


Couverture: voiture de 1°, 2° et 3° classe sur trucks mobiles, a 84 places,
systéme américain.

Pour éviter la dépense improductive qui résultait de la traction d’un matériel
inutile dans les cas assez fréquents, du placement obligé dans les convois
de plusieurs voitures pour quelques voyageurs qui avaient pris des coupons
pour les trois différentes classes, ’administration des chemins de fer proposa
en mai 1844 de faire construire, a titre d’essai, une voiture de 84 places,
systéme ameéricain, destinée aux trois différentes classes de voyageurs.




INTRODUCTTON

Le présent effectif du parc des voitures des Chemins de Fer
de 1'Etat Belge et des Chemins de Fer concédés a été dressé
a l'aide des relevés des effectifs des voitures qui ont été
publiés dans les rapports annuels, &tablis par le Ministre
des Travaux Publics et ultérieurement par le Ministre des
Chemins de Fer, Postes et des Télégraphes en exécution de
1'article 6 de la loi du ler mai 1834.

Les tableaux qui ont été dressés au départ des données précitées
permettent de se rendre compte de 1'évolution au cours des ans
de 1'effectif des voitures du chemin de fer de 1'Etat belge
jusqu'en 1913.

Un travail identique a été effectué en ce qui concerne les
divers réseaux concédés.

Les archives relatives 3 la période qui suit immédiatement la
premiére guerre mondiale ayant &té détruites, ce n'est qu'd
partir de 1922 que des relevés d'effectifs ont pu étre dressés.

Cet opuscule se termine par une série de reproductions de
dessins caractéristiques de voitures.
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OBSERVATIONS

Les archives ne contiement pas de renseignements sur 1'année 1840.
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OBSERVATIONS

Les archives ne contiennent pas de renseignements sur 1'amnée 1843,
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OBSERVATIONS

Les archives ne contiennent pas de renseignements sur 1'amnée 1847,
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Effectif au : 1.1.1850 (nouvelle répartition)

. Wagons Voitures
o )
w) = [l
Q © [ ()] -
(5] 0 7] (%] E @ wn ©
= 1 ) + 1] o < wn c D =T
Q g 42 o o LS B B V] o o
o [ < (] © + o0 -
- v Q > — = L o
— ~ > > 1°] o © =5 o
— o o } o = v >0 =
o = o o Q- o -
(=] Qo QU 1 . F T a
o =3 * - \E
o —
o Eom
Effectif 179 248 355 93 - bt 101 987
En bon état 110 208 309 80 - 11 86 80U
En réparation 69 4o 46 5 - - 15 183
En constr. 11 - 16 E - - - 27
OBSERVATIONS

Nouvelle version : les berlines royales et les diligences sont regroupées

en diligences, les chars-3-bancs & glaces et les voitures
de 2e classe en chars-3-bancs, les diligences chars-a-bancs
et voitures américalines en voitures mixtes, les voltures
cellulaires et les voitures pour la poste ne sont plus
reprises, les wagons pour bagages s'ajoutent.

a) 10 diligences neuves ont €té mises en service
7 diligences dont les caisses ont été renouvelées ont &té mises en service

b) 14 chars-d-bancs ont &té démolis pour cause de vétusté
2 chars-a-bancs ont &té renouvelés par des calsses neuves

c) 16 wagons couverts ont été mis en service entiérement neufs
2 wagons couverts ont été brisés dans des accidents
8 wagons couverts ont été brisés pour cause de vétusté

d) 10 wagons découverts ont &té démolis pour cause de vétusté

e) U voitures mixtes dont les cailsses ont &té renouvelées ont &té remises
en service

f) 27 wagons pour bagages proviemment de transformation de wagons fermés
9 wagons pour bagages proviennent de voitures dont les caisses ont &té
renouvelées
1 wagon pour bagages a &té& mis en service entiérement neuf
7 wagons pour bagages ont été transformés en wagons d'atelier.




a)

b)
c)

d)
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Effectif au : 1.1.1851

W Wagons Voitures
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o Eom
Effectif 196 236 361 83 - 15 | 1% 1022
En bon état 151 195 315 83 - 12 120 876
En réparation L5 41 ug - - 3 11 146
En constr. - - - - = = = =
OBSERVATIONS

1 diligence a Eté mise en service entiérement neuve
5 diligences ont €té renouvelées

5 chars-3-bancs proviermnent de voitures renouvelées

1 wagon couvert renouvelé a été mis en service
1 wagon couvert a &té mis hors service

13 wagons pour bagages mis en service proviennent de voitures renouvelées
1 wagon pour bagages a été mis hors service




a)

b)
@)

d)
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Effectif au : 1.1.1852

renouvelées

i Wagons Voitures
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Effectif 202 | 21 361 83 - 15 | 143 1045
En bon état 154 207 322 83 - 13 124 905
En réparation L8 34 39 - - 2 19 142
En constr. - - - - - - - -
OBSERVATIONS
7 diligences ont &té renouvelées par des caisses neuves
1 diligence a été démolie pour cause de vEtusté
6 chars-a-bancs proviennent de voitures dont les caisses ont été
8 wagons couverts proviennent de voitures dont les caisses ont

[ T o'o TR

été renouvelées
wagon couvert a été mis hors service

wagons pour bagages ont été renouvelés par des caisses neuves
wagon pour bagages a €té construit pour modéle 3 1'arsenal
wagons pour bagages ont été mis en service entiérement neufs
wagon pour bagages a été mis hors service.
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Effectif au : 1.1.1853
Wagons Voitures
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Effectif 208 | 2u7 368 83 - 15 153 | 1074
En bon état 152 214 282 83 - 12 136 879
En réparation| 56 33 86 - B 3 | 195
En constr. - - - = - = 28 28
OBSERVATIONS

Les archives ne fournissent pgs de renseipgrements sur 1l'amnée 1853
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Effectif au : 1.1.1854

Wagons Voitures
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Effectif 214 247 359 83 - 15 170 | 1087
En bon état 175 | 193 97| 83 = 11 155 | 914
En réparation 38 54 62 - - 4 w1 173
En constr. - cu - - - = 11 11
OBSERVATIONS

a) 1 diligence a été construite & 1'arsenal
7 diligences ont été démolies pour cause de vEtusté

-

b) 21 chars-i-bancs ont &té démolis pour cause de vetusté
1 char-3-bancs:a &té construit & l'arsenal

¢) 10 wagons couverts ont &té démolis pour cause de vetusté
1 wagon couvert a 8té renouvelé par une caisse neuve

d) 7 wagons pour bagages ont été mis en service entiérement neufs
2 wagons pour bagages proviennent de transformation de wagons fermés
3 wagons pour bagages ont & démolis pour cause de vEtusté
1 wagon pour bagages a 8té transformé en wagon fermé
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Effectif au 1.1.1855
Wagons Voitures
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Effectif 207 2217 350 8% - 15 175 1057
En bon état 188 201 278 83 - 15 165 930
En réparation 19 26 72 - - - 10 127
En constr. = &= - = - - H Y
OBSERVATIONS

Les archives ne fournissent pas

de renseignements sur 1'ammée 1855.
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c)
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Effectif au : 1.1.1856
Wagons Voitures
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Effectif 207 222 338 79 - 13 | 186 1045
En bon état 181 194 278 i = T | 183 920
En réparation 26 28 60 2 - b 3 12
En constr. 1 1 - - - - - 2
OBSERVATIONS

(%]
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15

== g

diligences ont ét& démolies pour cause de vEtusté
voitures mixtes ont &té transformées en diligences

chars~a-bancs ont &té démolis pour cause de vétusté

wagons couverts ont &té démolis pour cause de vétusté

wagons couverts ont &té mis en service enti@rement neufs

wagon couvert provient d'un wagon découvert transforré

wagons découverts ont été démelis pour cause de vBtusté

wagon découvert a été transformé en wagon fermé 3 marchandises
wagon découvert a &té transformé en wagon couvert

voltures mixtes ont été transformées en diligences

wagons pour bagares ont été mis en service entiérement neufs

wagons pour bagages proviennent de wagons fermés a marchandises

transformés
wagons pour bagages ont €té démolis pour cause de vétusté.




a)

c)
d)

e)
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Effectif au : 1.1.1857

T Wagons Voitures
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Effectif 207 222 328 76 - 12 186 1031
En bon état 171 194 280 76 - 9 175 905
En réparation 36 28 L8 - - 3 11 126
En constr. = = = = = - 10 10
OBSERVATIONS
15 diligences ont &té mises en service entiérement neuves
1 diligence a été démolie pour cause de vEtusté
1 char-3-bancs a été démoll pour cause de vétusté
5 wagons couverts ont &té démolis
1 wagon découvert a été démoli
55 wagons pour bagages mis en service neufs
2 wagons pour bagages ont été démolis pour cause de vétusté
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Ies archives ne fournissent pas

Effectif au : 1.1.1858
i Wagons Voitures
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Effectif 221 221 323 TEs] - 2 239 1091
En bon état 194 194 305 75 - 10 202 980
En réparation 27 27 18 - 2 L i e
En constr. 25 12 - - - 30 11 78
OBSERVATIONS

de renseigrnements sur 1'année 1858. .
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Effectif au 1.1.1859
Wagons Voitures
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Effectif ols 235 | 316 et - 22 250 1137
En bon état 183 203 | 280 71 - 19 234 990
En réparation 62 30 36 - - 3 16 147
En constr. 1% - 67 - - 18 - 98
OBSERVATIONS
a) 15 diligences mises en service, neuves

diligences provenant de la ligne Mons 4 Manage

diligences en moins

diligence a été démolie

char -3-bancs mis en service

char -dZ-bancs provenant de Mons 3 Manage

chars-3-bancs ont été démolis

wagons

a
wagons a

voyageurs ont été mis en service, neufs
voyageurs ont été démolis

voitures mixtes ont &té€ mises en service, neuves

Wagons

a
wagons 4 bagages en plus
a

wagons

bagages provenant de Mons 3 Manage

bagages transformés en wagons fermés
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Les archives ne fournissent pgs

Effectif au 1.1.1860
Wagons Voitures
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Effectif 260 232 383 71 - 4o 227 1215
En bon état 220 186 F34 71 > %9 200 1050
En réparation| 40 46 49 - - 3 27 165
En constr. 1 ™ - - - - - 1
OBSERVATIONS

de renseignements sur 1l'armée 1860,




a)

b)

d)

e)
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Effectif au : 1.1.1861

3 Wagons Voitures
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Effectif 255 | 230 | 383 64 - 41 229 | 1202
En bon état 209 200 53 6l - %6 213 1075
En réparation L6 30 30 - - 5 16 127
En constr. 2 - - - - - 20 27
OBSERVATIONS
4 @iligences démolies
10 diligences transformées en chars-a-bancs
10 diligences affectées au service du train royal
2 diligences neuves ont &té& mises en service
17 chars-d-bancs ont été démolis
2 chars-3-bancs ont &té transformés en wagorg couverts
10 chars-a-bancs proviernent de diligences transformées (voir ci-dessus)
18 wagons couverts ont été démolis
2 wagons couverts proviennent de chars-d-bancs transformés
64 wagons découverts ont été démolis
2 wagons pour bagages ont été démolis

23 wagons pour bagages ont été transformés en wagons fermés

6

wagons pour bagages sont affectés au service du train royal

20 wagons pour bagages neufs ont été mis en service



a)

b)

c)

d)

e)
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Effectif au : 1.1.1862

iy Wagons Voitures
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Effectif 23% 221 | 367 B - 41 218 1080
En bon état 210 194 | 337 - - 39 188 968
En réparation 2% 27 30 - - 2 30 112
En constr. 15 = 28 - = o - 43
OBSERVATIONS
5 diligences démolies
12 diligences transformées en chars-3-bancs
1 diligence affect&e au service du train royal
15 diligences neuves ont été mises en service
15 chars-3-bancs ont &té démolis
50 chars-3-bancs ont été transformés en wagon couverts
11 chars-d-bancs proviennent de diligences transformées (voir ci-dessus)
7% wagons couverts neufs ont &té mis en service
50 wagons couverts proviennent de chars-a-bancs transformés (voir ci-dessus)
3 wagons couverts provierment de voitures mixtes transformées
I wagons couverts proviennent de voitures transformées pour la.poste
38 wagons couverts ont &t3 démolis.
3 voitures mixtes ont &té transformées en wagon couverts (voir ci-dessus)
1 wagon pour bagages a été démoli
12 wagons pour bagages ont été transformés en wagons fermés.
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Effectif au : 1.1.1863

: Wagons Voitures
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Effectif 230 167 459 N = 38 205 | 1099
En bon état 193 127 427 - = 35 193 975
En réparation 37 Lo 32 - - 3 12 124
En constr. 20 - 120 - - - 50 200
OBSERVATIONS
a) 60 diligences ont &té mises en service neuves

29
5

b) 31
14

c) 14
120

v
e
(@)}

DO Oy

diligences ont &té& démolies
diligences ont été transformées en chars-a-bancs
diligences ont &té transformées en voitures mixtes

chars-3-banes proviemnent de diligences transformées (voir ci-dessus)
chars-3-bancs ont été transformés en wagons couverts

wagons couverts proviennent de chars-a-bancs transformés (voir ci-dessus)
wagons couverts neufs ont été mis en service
wagons couverts ont €té démolis

5 voitures mixtes proviennent de diligences transformées (voir ci-dessus)

voitureimixte a été démolie

wagons pour bagages, neufs, ont &té mis en service
wagons pour bagages ont &té transformés en wagons fermés
wagons pour bagages ont &té démolis
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Effectif au : 1.1.186L

0 Wagons Voitures
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Effectif 250 184 558 - - e 258 1292
En bon état 219 152 443 - - 38 235 | 1087
En réparation A1 32 115 - - l 2% 205
En constr. g - - - - - 29 78
OBSERVATIONS
a) U9 diligences neuves ont €té mises en service

e) 12

diligences ont &té démolies
diligences ont été transformfes en chars-a-bancs
diligences ont &té transformées en voitures mixtes

chars-d~bancs proviennent de diligences transformées (voir ci-dessus)
chars-3-bancs ont &té transformés en wagort couverts
chars-a-bancs ont €té démolis

wagons couverts proviennent de chars-i-bancs transformés (voir ci-dessus)
wagon couvert provient = d'une diligence transformée
wagons couverts ont &té démolis

voitures mixtes proviennent de diligence transformées (voir ci-dessus)
volture mixte a &té démolie

9 wagons pour bagages, neufs, ont été mis en service
5 wagons pour bagages ont &té démolis
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Effectif au : 1.1.1865

% Wagons Voitures
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En réparation 2% 36 99 = - 5 & i 200
En constr. %2 = 14 L - - - 46
OBSERVATIONS

Les archives ne fournissent pas de renseignements sur 1'armée 1865.




a)

b)

c)

d)
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Effectif au 1.1.1866
Wagons Voitures
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Effectif 243 228 589 - - 4z 39l | 1497
En bon état 205 210 o535 = = 4o 36T | 1375
En réparation 38 18 36 - - % 27 122
En constr. 23 - = - - 16 23 62
OBSERVATIONS
22 diligences neuves fournies
9 diligences ont &té démolies
30 chars-3-bancs neufs ont été fournis
2 chars-3-bancs ont été démolis
61 wagons couverts neuf fournis
1 wagon couvert démoli
20 voitures mixtes (pour dames) neuves fournies
1 voitures mixte (pour dames) démolie
88 wagons pour bagages neufs fournis

10 wagons pour bagages ont &té démolis
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Effectif au : 1.1.1867
. Wagons Voitures
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En bon état 222 | 198 | =8 - 58 | 421 [ 1357
En réparation 37 38 145 " - Yy 51 275
En constr. 33 35 85 - - 16 65 234
OBSERVATIONS
a) 20 diligences neuves fournies
1 diligence transformée en char-a-bancs
b) 15 chars-a-bancs neufs fournis
1 char-3-bancs provient de transformation
5 chars-a-bancs démolis
c) 39 wagons couverts neufs fournis
7 wagons couverts démolis
d) 42 wagons pour bagages,neufs, fournis
2 wagons pour bagages proviennent du train royal

T wagons

pour bagages démolis




34

Effectif au : 1.1.1868
& Wagons Voitures
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En réparation 78 64 120 - - 17 65 3UL
En constr. - - - 5 - . = ~
OBSERVATIONS

1 diligence démolie
1 diligence provient du train royal

2 chars-i-bancs démolis
5 wagons couverts démolis

2 wagons d bagages démolis
1 wagon 2 bagages incorporé dans la composition du train royal
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a) 8 wagons couverts démolis

b) 2 voltures migtes démolies

c¢) 1 wagon i bagages construit d 1'arsenal

Effectif au : 1.1.1869
. Wagons Voitures
” = o
[il} o (R, o -
Q a0 (%] (%] E o wn ©
c 1 w0 + Q o~ wn (=l )] T
[eh] ng +2 L o L85 I I« } ] Q ©
o 1 1 8 1) © L o o0 -
= & g 3 s |7k | =2« o
- [1+] 3 (=] E v >0 . |
o = o o TR o -
(&3 Q W = + n = a
o - X o=
(=] — = E
(=¥ Eom
Effectif 291 265 676 - == 78 529 1879
En bon état 221 190 517 i = 68 488 1484
En réparation 70 75 159 - - 10 41 355
En constr. - - - - - - - -
OBSERVATIONS




a)

e)

d)

e)
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Effectif au 1.1.1870
" Wagons Voitures
Q v
w = 1]
a s} (7 o d
o n wn W E o v o
o [ ) + @ o = un c D <C
[+] "o +2 e o (S e I o ] o m©
o 1 E ] © L = o0 —_
s 4 g 3 T |Powm | 2x o
— s ] = o E wn >0 -
(e = o o Q — o -
(&) (8] (] ~ + n & ja B
o = X - \g
o —
=1 Eomo
Effectif 291 | 265 668 | - - 76 530 | 1859
En bon &tat 209 197 511 = - 68 ol | 1389
En réparation 82 68 157 - - 8 126 4nq
En constr. - - 19 = - 10 - 29
OBSERVATIONS
2 diligences démolies
1 diligence construite & 1'arsenal

50 chars-3-bancs neufs ont été fournis
L chars-ia-bancs ont été démolis

19 wagons couverts neufs ont été fournis
6 wagons couverts ont été démolis

3 voitures mixtes démolies

9 wagons 3 bagages démolis
12 wagons 3 bagages transformés en wagons fermés

1 wagon & bhagages construit 3 1'arsenal
15 wagons d bagages proviennent de la transformation de wagons fermés
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Les archives ne fournissent pas

Effectif au 1.1.1871
L4 Wagons Voitures
» = t
[+0] o L v o el
8] 0 wn 7] E wv o
= ] 0 + Q o S~ wn c o - d
a 4] 4+ = o O3 a O
o I £ Q o £ = o0 [
e | g 3| =285 2%s| o
- [+ ] > (=] E n >0 >
R S 8 \g 1 -8 m.'f: g_ Lo
o =3 > o=@
o — L~ E
o Eowm
En bon &tat 236 274 586 - - 67 b1 1634
En réparation| 54 37 95 - - 6 54 Sl
En constr. = - 36 - - 15 30 81
OBSERVATIONS

de renseignements sur 1l'année 1871.




a)
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Effectif au : 1.1.1872
i Wagons Voitures
Q (7]
v o @
Q o L w o =T
Q 0 v W E o vy
= 1 (%) + [«7} O~ n [l o] <
Lo} " + - o 03 O .
o i 8 ) © + o0 o
— 4 g 3 B TR | 2 o
ol o] 3 o E wn > O . |
= = o (8] Qo o [
[45] (8] wl) = + n & j= N
o = > o= Q)
o — L E
o Eom
Effectif 314 E 5T 805 - 2 108 321 1887
En bon état 218 256 617 - 2 88 294 1475
En réparation 96 81 188 - - 20 27 W12
En constr. - - - - - - - -
OBSERVATIONS

18 diligences neuves ont &té fournies
1 diligence a été démolie

18 chars-i-bancs neufs ont &té fournis

10 chars-da-bancs ont été démolis

98 wagons couverts neufs ont &té fournis

17 wagons couverts ont été démolis

6 voitures mixtes rneuves ont &té fournies

2 voiltures mixtes ont &té démolies

14 wagons
13 wagons
35 wagons

marchandises.

oy por oy

bagages neufs ont été fournis
bagages ont &té démolis
bagages repassent a4 1'effectif des fourgons-freins a
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Effectif au : 1.1.1873

Voitures
W
Q
o -
[74] v o
W @ v @ c o <
%] w 7, o O o
%) 0 ) 0 ] () Wa (-
o (5] (8] > = = |
© @ o = % 2 -
— [aN] o0 =
(o]
[ B
Effectif 231 345 886 112 2 287 196%
En bon état 270 | 219 | 704 96 2 269 | 1620
En réparation| 61 66 | 182 16 - 18 343
En constr. 30 32 55 - - L6 163
OBSERVATIONS

N.B. Quelques catégories de voitures ont recu ure autre déngmination :
- les diligences sont devenues voitures de lere classe
- les chars-8-bancs sont devenus voitures de 2e classe
- les wagons couverts sont devenus voltures de 3e classe.

Observations congernant le matériel pour 1'année 1873

Les archives ne fournissent pas de renseignements sur 1'arnée 1873.
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Effectif au : 1.1.1874

Voitures
v
Q
o —
v v @
(7] @ 7] @ c o <
vy w 17,1 - o o
%] 0] w0 7] o DO —-
s 2 R 3 o 2
(8] (8] Q > [ =3 = <
— =] -
© ) ] E s a
— od o =3
o
(=8
Effectif 372 | 354 906 108 2 286 2028
En bon état
En réparation
En constr.

OBSERVATIONS

Les archives ne fournissent pas de renseignementg sur 1'année
1874 et ne donnent plus de chiffres pour le matériel en bon
état, en réparation et en construction.
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Effectif au : 1.1.1875

Voitures
@
o -
(7] v
a L W [<3] [=i=)] =
wn wn 7] o oOm
n 0 v 7 © o0 [
i . = 3 © 2 s )
(6] (8] (8] > E =
-~ o |
a @ 1] E 1 (=
— od o) =
(=]
o
Effectif 377 349 99% 106 2 296 | 2123%
En bon état
En réparation
En constr.
OBSERVATIONS

Mémes remarques que pour 187L.
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Effectif au : 1.1.1876

Voitures
v
Q
o -
wy v
5] ()] 1] @ oo L4
v wn 7] o o o
v w v w [1=] oo b
) hi o 3 © 2 e
(8] Q (8] x E he= | =
— o -
(47} [:F} Q E a o
— od o =
Q
o
Effectif 420 41y 1098 112 2 359 2405
En bon état
En réparation
En constr.
OBSERVATIONS

Mémes remarques que pour 1874,
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Effectif au : 1.1.1877

Voitures
o
o -
v v
Q ()] L] i1} c o <
7] v (7] o o o
v %] 7] wn o (= el |
=L 20 21 % |5 (8
(8] [S] (&) = = = o
@ (<7} o] E < 8. -
4 od o =3
o
j= B
Effectif 426 425 11600 115 2 354 (2)| 2482
En bon état
En réparation
En constr.
OBSERVATIONS

(1) dont 941 non munies de réservoir de quete pour le gaz et 219 munies
de ce reservoir

(2) dont 199 appa'reillés au gaz et 155 non appalveillé's au gaz.

Mémes remarques que pour 1874,
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Effectif au : 1.1.1878

Voitures
@
= -
wy [T ]
(1] @ L] Q c o <
w wy w o [= I ]
(%] (%] v 7] © oo -
2l 21 2| 8| % |8 | o
Q Q (8] x E =
fleb] [<¥] Q E ~ 8.. o
- ol o =3
o
O
Effectif 428 | 425 [1189()| 114 2 | 367Q] 2525
En bon état
En réparation
En constr.
OBSERVATIONS

(1) dont 945 non munies de réservoir de queue pour le gaz et 244 munjes
de ce réservoir

(2) dont 156 appareillés au gaz et 121 non appareillés au gaz.

Mémes remarques que pour 18T4.
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Effectif au : 1.1.1879

Voitures
&
=] =
[74] (7 ]
W W W @ c o <<
v wy v o Qo
wn v 7] wn o o [
=2l 2] 2| & 2 18 | =
(5] (] [$] > E 3
@ @D b .E 1 8— -
— od o) =
=]
o
Effectif sl 4h2 | 1354@)| 127 2 393 @ | 2772
En bon état
En réparation
En constr.
OBSERVATIONS

(1) dont 1094 non munies de réservoir de queue pour le gaz et 260 munies
de de reservoir.

(2) dont 156 appareillés au gaz et 237 non appareillés au gaz.

Mémes remarques que pour 1874,
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Effectif au : 1.1.1880

Voitures
v
L
o =
w v M
7] Q (L1] 1] c O o
wl [74] (7] o (=1
w (7] w wy (=] o0 [
o (1] [1+] a p— o
— — — et o = { & °
& ] [S] (6] > E =3
<] Q 1} £ L 8 8. =
— od o =3
o
o
Effectif 482 | Lg2 |[1435(M| 147 2 Lho@ | 2998
En bon état
En réparation
En constr.
'OBSERVATIONS

(1) dont 1151 non munies de réservoir de queue pour le gaz et 284 munies
de ce réservoir

(2) dont 196 appareillés au gaz et 244 non appareillés au gaz.

Mémes remarques que pour 18T74.
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EFFECTIF DE 1922 A 1926

Désignation 1922 11923 | 1924 | 1925 1926
Voitures salon et de lére classe 56 57 57 58 58
Voitures de 2éme classe 151 148 147 173 218
Voitures de 3éme classe 5977 |5991 | 6147 | 6175 6184
Voitures mixtes 2811 | 2881 | 2960 | 2946 2827
Fourgons & bagages 1600 | 1645 | 1649 | 1615 1597
Voitures funéraires 8 8 8 8 8
Wagons fermés pour petits colis 208 217 olip 264 265
Trucks et wagons fermés pour équipages 34 4o L5 52 Sl
Boxes et wagons pour chevaux 259 273 275 275 275
Hagons dynamométres 1 1 1 1 1
Voitures écoles . - 2 4 b L
Matérielsdivers ' 20 20 20 20 22

, ==
TOTAL 11.125 11.283 |11.569111.691|11:510




EFFECTIFS
DES
VOITURES
DES
CHEMINS DE FER CONCEDES
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DATES DE LA REPRISE DES CHEMINS DE FER CONCEDES PAR L'ETAT
BELGE PENDANT LA PERIODE 1835 - 1914 (1)

La reprise des chemins de fer concédés a eu lieu aux ddtes ci-aprés :

1857 — Le 16 - 17 février 1857, il a été conclu avec la Compagnie de Namur
a Liége une convention aux termes de laquelle 1'Etat belge &tait
subrogé 3 tous les droits de la soci&té sur la ligne de Mons
3 Manage avec ses dépendances, y compris le matériel d'exploitation,
le tout a forfait, moyennant une rente annuelle, pendant toute
la durée que devait encore avoir la concession (2).

1872 - Pepinster - Spa (2)

1873 - Grande Compagnie du Luxembourg

1878 — Manage - Wavre (2)

1880 - Chemin de fer de Virton

1896 - Anvers - Gand

1897 - Liégeois — Limbourgeois
Grand Central Belge
Gand - Eeclo - Bruges

1900 - Hesbaye - Condroz (2)

1906 - Flandre Occidentale

1907 = Termonde - St.-Nicolas

1912 - Hasselt -Maeseyck

(1) En ce qui concerne la création des lignes de chemins de fer en Belgique
voir "La naissance du chemin de fer" du méme auteur.

(2) Nous n'avons pas trouvé des renseignements concernant 1'évolution de
1'effectif,
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Effectif du matériel de la Grande Compagnie du Luxembourg
a la remise au 31.12.1873

Effectif Livraison en

1874
Voitures le classe 36 10
Voitures mixtes 8 2,
Voitures 2e cTlasse 52 8
Voitures 3e classe 100 12
Wagons & bagages 106 -
TOTAUX ' 2302 32
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Effectif au : 1.1.1876
V011etucr%es V021etucrles V031etucr1es Vr?l;'l )t(gggs Fourgons| TOTAL

Anvers & Gand - 8 2L 18 - 50
Bassins Houillers 26 38 103 30 = 197
Flandre Occidentale = - - " s =
Chemin de fer de Chimay - . 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 2 7 16 4 5 34
Gand a Terneuzen = b = o = =
Grand Central Belge 45 s 176 EL] 182 482
Hasselt a Maeseyck 5 = 6 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois 1 1 17 13 - 32
Liége & Maastricht 3 3 9 8 = 23
Lierre @ Turnhout - 2 ly 11 3 8 28
Nord-Belge 23 26 48 9~ | 120 226
Malines - Terneuzen 5 8 15 3 - %l
St-Ghislain - Erbisoeul = = 4 2 3 9
Taviers a Embresin = - = = ™ =
Termonde a St-Nicolas o = - - - =
Compagnie de Virton . - 6 8 - 10

TOTAL 107 140 442 135 328 1152
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Effectif au ; 1.1.1877
V011etucr]es 'J021etucr1es V031etucr185 VE;} igggs Fourgons| TOTAL

Anvers & Gand s 8 &4 48 L 84
Bassins Houillers 26 38 103 30 - 197
Flandre Occidentale = = = = - 3
Chemin de fer de Chimay 3 ¥ 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 2 12 Zuth 4 5 !
Gand & Terneuzen = - = = - -
Grand Central Belge 45 45 212 Ly 212 558
Hasselt & Maeseyck i - 6 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois 1 1 L 13 = 32
Liége & Maastricht 3 3 9 8 r 23
Lierre & Turnhout 2 4 11 3 8 28
Nord-Belge 29 32 59 9 126 255
Malines - Terneuzen > 8 15 3 T 31
St-Ghislain - Erbisoeu] 3 . 4 2 3 9
Taviers & Embresin = = = = - 2
Termonde & St-Nicolas & - i - T i
Compagnie de Virton 5 - 6 4 - 10

TOTAL 113 151 Lok 5 368 1301
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Effectif au : 1.1.1881

Anvers & Gand = 8 26 18 6 58
Bassins Houillers - - - - &= C
Flandre Occidentale 13 17 50 13 40 133
Chemin de fer de Chimay - - i 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 2 10 21 6 5 Ly
Gand & Terneuzen 2 2 7 2 5 18
Grand Central Belge Ly 43 211 L7 212 557
Hasselt & Maeseyck - - 6 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois - 1 17 13 - 31
Liége d@ Maastricht 3 3 9 8 8 31
[Lierre & Turnhout 2 4 11 T 6 30
Nord-Belge 29 %2 67 9 142 279
Malines - Terneuzen 5 T 15 I 10 b1
St-Ghislain - Erbisoeul = - = = e =
Taviers a Embresin - - 3 2 3 8
Termonde & St-Nicolas 1 2 7 % 3 16
Compagnie de Virton - - 6 4 4 14

TOTAL 101 129 463 143 45l 1290
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Effectif au : 1.1.1892
V?ﬂ:ﬁgfs V%;}%Ses Vg&fﬂ;rs Vg}iﬁggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand 5 15 32 12 12 76
Bassins Houillers - - = . de 2
Flandre Occidentale 14 23 67 19 ) 168
Chemin de fer de Chimay - = 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 3 10 22 5 6 L6
Gand a Terneuzen 2 g 9 2 5 20
Grand Central Belge 43 4 207 62 212 566
Hasselt & Maeseyck - - 6 2 8 16
Liégeois-Limbourgeois - - - - e *
Liége & Maastrichtl 3 3 1. 16 14 b7
Lierre a Turnhout . = - - = = “
Nord-Belge 29 28 65 25 140 287
Malines - Terneuzen 5 7 15 7 11 45
St-Ghislain - Erbisoeul - -~ - - - =
Taviers & Embresin - - - 6 3 9
Termonde a St-Nicolas 1 2 9 3 it 19
Compagnie de Virton - - - - = “

TOTAL 105 132 450 164 L68 1319
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Effectif au : 1.1.1893
V011etucr;es Voz'letucr‘]es ‘.’o;etucr}es ‘.’;}:igses Fourgons| TOTAL

Anvers & Gand > 15 32 12 12 76
Bassins Houillers " . = = = e
Flandre Occidentale 14 25 67 19 45 168
Chemin de fer de Chimay 5 i 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 5 10 22 5 6 L6
Gand & Terneuzen 2 2 9 2 5 20
Grand Central Belge 43 h2 207 62 212 566
Hasselt & Maeseyck - - b 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois - - 18 8 26 52
Liege & Maastricht 3 3 11 16 14 47
Lierre & Turnhout . . = & - i =
Nord-Belge 29 28 65 25 140 287
Malines - Terneuzen > 7 15 T 11 h5
St-Ghislain - Erbisoeul & = - fy = -
Taviers a Embresin = = = 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 2 9 3 b 19
Compagnie de Virton - - . - 3 ¥

TOTAL 105 132 468 172 488 1765
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Effectif au : 1.1.1894
‘J011etucr1es V021etucr]es V%ietlér%es V;:_' :zgrgs Fourgons| TOTAL

Anvers & Gand 5 14 31 12 14 76
Bassins Houillers e = = - ia =
Flandre QOccidentale 14 23 T7 19 b5 178
Chemin de fer de Chimay - B ¥ 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 3 10 22 5 7 7
Gand & Terneuzen 2 2 9 2 5 20
Grand Central Belge 43 e 207 62 212 566
Hasselt & Maeseyck - = 6 2 2 i 10
Liégeois-Limbourgeois - - 18 8 26 52
Ligge & Maastricht 3 i 14 16 14 b7
Lierre d@ Turnhout - - - - i =
Nord-Belge 29 28 65 25 140 287
Malines - Terneuzen 5 7 15 7 11 45
St-Ghislain - Erbisoeul = = = = = =
Taviers & Embresin o = - 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 2 2 3 4 19
Compagnie de Virton 7 = ® - al 2

TOTAL 105 131 b7 172 491 1376
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Effectif au : 1.1.1895
V011etucr']es 1u'021ei-.ucr~]es V031etucr195 Vron;! ﬁggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand 5 16 g 17 14 98
Bassins Houillers o = - - - -
Flandre Occidentale 14 2% 87 20 L5 189
Chemin de fer de Chimay = - 7 5 12 24
Gand - Eeclo - Bruges 3 6 26 11 7 53
Gand & Terneuzen 2 2 9 2 5 20
Grand Central Belge 43 2 220 69 21g 586
Hasselt a Maeseyck - - 6 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois - - 18 8 26 52
Liége d Maastricht b, 3 11 16 14 47
Lierre @ Turnhout = - - - - =
Nord-Belge 29 28 65 25 140 287
Malines - Terneuzen g 7 17 8 12 4g
[St-Ghislain - Erbisoeu] - - - - . .
Taviers & Embresin - - = 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 2 9 3 4 19
Compagnie de Virton = - " - - -
TOTAL 105 129 521 192 L6 1443
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Effectif au : 1.1.1896
V011etucr]es Vo21etucr%es V031etucr195 Vg} :ggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand 5 16 46 17 14 98
Bassins Houillers — - - - - -
Flandre Occidentale 15 0% 99 25 L5 207
Chemin de fer de Chimay ” s 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 3 6 26 11 7 53
Gand a Terneuzen 4 4 9 2 5 24
Grand Central Belge 43 yp 227 76 212 600
Hasselt & Maeseyck = - 6 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois = - 18 8 26 52
Ligge & Maastricht 3 3 11 16 14 b7
Lierre & Turnhout. - - - - - -
Nord-Belge 29 28 65 25 140 287
Malines - Terneuzen 5 T 17 8 12 49
St-Ghislain - Erbisoeul - - - - - =
Taviers a Embresin - - - 6 3 9
Termonde a St-Nicolas 1 2 9 3 y 19
Compagnie de Virton = - - - = -

TOTAL 108 131 540 204 Lg2 1475
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Effectif au : 1.1.1897

Vol1etucqes V021etz::r%es V?etucrles V;} :g;gs Fourgons| TOTAL

Anvers & Gand 5 16 L6 17 14 98

Bassins Houillers = - - - = -
Flandre Occidentale 15 24 99 24 L7 209
Chemin de fer de Chimay = iz 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 3 6 26 11 10 56
Gand & Terneuzen 4 It 9 2 5 24
Grand Central Belge 13 Lo 2%2 T 212 607
Hasselt @ Maeseyck = ~ 6 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois - - 18 8 26 52
Liége a Maastricht | % % 11 16 14 b
Lierre & Turnhout . = - - - - -
Nord-Belge 29 24 69 3Y 140 296
[Malines - Terneuzen 5 7 17 8 12 4o
St-Ghislain - Erbisoeul - - - - - =
Taviers & Embresin - - - 6 3 ‘ 9
Termonde a St-Nicolas 4 3 9 3 Y 19
Compagnie de Virton = - - - - =
TOTAL 108 128 550 213 497 1496
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Effectif au : 1.1.1898

\.-‘011etucr;es V%1ettéqes V031etzéries Vg})t(ggss Fourgons| TOTAL

Anvers & Gand 5 24 g 17 14 106
Bassins Houillers = - o = & -
Flandre Occidentale 15 26 100 2l b7 212
Chemin de fer de Chimay - - 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges 3 6 26 11 10 56
Gand & Terneuzen I 4 9 2 5 2l
Grand Central Belge 4% 42 235 77 212 607
Hasselt a Maeseyck = - 6 2 2 10
Liégeois-Limbourgeois = - 18 8 26 52
Liége a Maastricht 3 3 i 16 15 L6
Lierre & Turnhout = E = - H y:
Nord-Belge 25 21 77 33 140 296
alines - Terneuzen 5 7 17 8 12 49
St-Ghislain - Erbisoeul - - o - - -
Taviers & Embresin - - - 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 2 9 3 4 19
Compagnie de Virton = - - = = -
TOTAL 104 135 559 212 L96 1506
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Effectif au : 1.1.1899
V011etucqes V021etucries ‘.-'o31etucr195 ‘."c]:; :gggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand 2 = = - % .
Bassins Houillers - = - - ] »
Flandre Occidentale 15 26 100 24 b7 212
Chemin de fer de Chimay = = 7 8 8 2%
Gand - Eeclo - Bruges = = 5 = % g
Gand & Terneuzen 4 Y 9 2 5 24
Grand Central Belge - - - - - -
Hasselt & Maeseyck - - 6 2 2 . 10
Liégeois-Limbourgeois - - - - = -
Liége & Maastricht 3 3 11 16 13 L6
Lierre a Turnhout - - - - - -
Nord-Belge 25 21 T 33 140 296
Malines - Terneuzen 5 7 17 8 12 49
St-Ghislain - Erbisoeul - - - 5 b "
Taviers & Embresin - - - 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 R 9 3 il 19
Compagnie de Virton = = = = = =

TOTAL 55 63 236 102 23U 688
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Effectif au : 1.1.1900
V011etucr%es Voz‘letucr‘]es V031etucries V;ﬁggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand - - = - - =
Bassins Houillers e = - - - -
Flandre Occidentale 15 26 100 24 u7 212
Chemin de fer de Chimay - a T 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges = = - - - >
Gand & Terneuzen 3 b 15 2 8 32
Grand Central Belge - - - = -~ -
Hasselt a Maeseyck - - 5 3 2 10
Liégeois-Limbourgeois e - = - = -
Liége & Maastricht - - - - - -
Lierre a Turnhout - - - - - =
Nord-Belge 25 21 77 33 136 282
Malines - Terneuzen 5 6 17 8 14 50
St-Ghislain - Erbisoeul - = - - - *
Taviers & Embresin - = - 6 m 9
Termonde a St-Nicolas 4 2 9 % 4 19
Compagnie de Virton = = - - - =

TOTAL sl 59 230 84 222 644
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Effectif au ; 1.1.1902
Vol'letucr]es V021etucr]es v031etucr~]es V;} :!égses Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand = = = - = =
Bassins Houillers - = = = =~ =
Flandre Occidentale 15 26 100 24 b 212
Chemin de fer de Chimay = - 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges = = = . E =
Gand & Terneuzen 3 g 15 2 8 32
Grand Central Belge - = - - - =
Hasselt a Maeseyck - - 5 4 2 11
Liégeois-Limbourgeois = = - - = 5
Ligge & Maastricht - - - - - -
Lierre & Turnhout . - - - - i -
Nord-Belge 25 21 77 33 136 292
Malines - Terneuzen 5 6 19 10 14 54
St-Ghislain - Erbisoeul - = = = = =
Taviers d Embresin S - - 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 2 9 3 4 19
Compagnie de Virton = = = = ¥ =

TOTAL 49 59 232 87 222 649
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Effectif au : 1.1,1903
Vol1etucries V021etucr"]es Vo;etL::r]es V;;_[ E%ggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand - . - - - 2
Bassins Houillers i - = - o =
Flandre Occidentale 15 26 100 ol L7 219
Chemin de fer de Chimay - - 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges - - ” ” - =
Gand a Terneuzen 3 I 15 ) 8 32
Grand Central Belge - - - ~ - -
Hasselt & Maeseyck - " 5 L 3 19
Liégeois-Limbourgeois - - " " & s
Liége & Maastricht - @ o = o &
Lierre & Turnhout . - = i ~ = &
Nord-Belge 26 21 97 33 125 312
Malines - Terneuzen 5 B 19 10 14 54
St-Ghislain - Erbisoeul s @ w & 2 i
Taviers & Embresin = & = 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 0 9 % I 19
Compagnie de Virton = = - - & -

TOTAL 50 59 252 87 221 669
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Effectif au : 1/1/1904
Vgﬁfﬂges V%;}%ﬁes V%&fﬂifs V;}ig;gs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand - 2 - = = =
Bassins Houillers = = % = 'S E
Flandre Occidentale 14 26 100 oly U8 212
Chemin de fer de Chimay - - 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges = = - - - -
Gand @ Terneuzen 3 I 15 2 8 %D
Grand Central Belge - - - - i L,
Hasselt a Maeseyck - - 5 it 4 13
Liégeois-Limbourgeois - s i - = -
Liége a Maastricht ’ = = = i3 = =
Lierre & Turnhout - - - - 4 "
Nord-Belge 23 i 96 58 135 %33
Malines - Terneuzen 3 6 21 12 14 56
St-Ghislain - Erbisoeul & % = = s s
Taviers a Embresin - - - 6 3 9
Termonde & St-Nicolas il 2 g % 4 19
Compagnie de Virton " - - - = o

TOTAL Ly 59 253 114 224 694
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Effectif au @ '1.1.1905
1L’C‘l.letucrleg V021etucr1es V?etucrles VI?I} :%ggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand & = ~ - - -
Bassins Houillers = . - e - -
Flandre Occidentale 14 26 100 24 50 214
Chemin de fer de Chimay - - 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges = = = = = -
Gand a Terneuzen % L 15 2 8 32
Grand Central Belge = = - - - -
Hasselt & Maeseyck N - 5 4 i 13
Liégeois-Limbourgeois = = = = = -
Liége & Maastricht - - - = = =
Lierre a Turnhout: = = - = % =
Nord-Belge 19 17 96 82 136 350
Malines - Terneuzen 3 5 22 11 14 55
St-Ghislain - Erbisoeul - = - - - -
Taviers & Embresin - - - 6 3 9
Termonde & St-Nicolas 1 2 9 3 L 19
Compagnie de Virton = = - - = -

TOTAL Lo 54 254 137 227 712
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Effectif au : 1.1.1906
Vgﬂffffs V%&:ﬂgfs V%ﬁfﬁ;fs V:E:%EES Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand = = = = = =
Bassins Houillers - = - - f s
Flandre Occidentale 14 26 100 ol 52 216
Chemin de fer de Chimay - s 7 5 8 20
Gand - Eeclo - Bruges = = “ = = -
Gand @ Terneuzen 3 ] 20 I 9 ug
Grand Central Belge - - o = L y
Hasselt a Maeseyck s az 5 I I 1%
Liégeois-Limbourgeois - = = = -~ =
Liége a Maastricht | o o - - T a
Lierre & Turnhout - - - - 4 2
Nord-Belge 19 17 96 90 130 352
Malines - Terneuzen 3 5 26 9 14 57
St-Ghislain - Erbisoeul - " - 1 L o
Taviers @ Embresin - - - 6 % 9
Termonde a St-Nicolas 1 o 9 3 I 19
Compagnie de Virton - o " = = &

TOTAL Lo 54 263 145 22l 726
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Effectif au : 1.1.1907
V?&fﬁﬁfs V%;f%;es V?ﬂfﬂﬁfs V;}Egggs Fourgons| TOTAL

Anvers a Gand - - - - o =
Bassins Houillers - - - - - -
Flandre Occidentale 13 27 104 24 54 222
Chemin de fer de Chimay - - 8 9 8 25
Gand - Eeclo - Bruges = = = - - -
Gand & Terneuzen % It 20 it 9 40
Grand Central Belge = ~ - - = -
Hasselt a Maeseyck - - 5 4 4 13
Liégeois-Limbourgeois = = - s - b
Liége a Maastricht - - - - - -
Lierre a Turnhout = - - - # =
Nord-Belge 20 17 74 76 128 215
Malines - Terneuzen 3 5 26 9 14 57
St-Ghislain - Erbisoeul - = - - - -
Taviers & Embresin ~ - = 6 3 9
Termonde a St-Nicolas ; 2 9 3 i 19
Compagnie de Virton - = = - = -

TOTAL ho 55 2L6 1%5 224 700
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Effectif au : 1.1.1908

Anvers a Gand - - = - = =
Bassins Houillers = = % = % =
Flandre Occidentale 13 27 109 24 54 227
Chemin de fer de Chimay . . 8 9 7 24
Gand - Eeclo - Bruges ™ o - - = -
Gand & Terneuzen 3 4 20 L 9 Lo
Grand Central Belge i = = = - =
Hasselt & Maeseyck = . 5 il 4 13
Liégeois-Limbourgeois . - N - 5 i
Liége a Maastricht = = = = = =
Lierre & Turnhout o = - o = -
Nord-Belge 20 i T4 76 127 %14
Malines - Terneuzen 3 7 26 9 14 59
St-Ghislain - Erbisoeul = e = = - -
Taviers & Embresin ‘ — = 6 3 9
Termonde a St-Nicolas i 2 9 3 L 19
Compagnie de Virton " = N - i -

TOTAL 40 5T 251 135 222 705
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Effectif au : 1.1.1910

Anvers & Gand - = - = & =
Bassins Houillers - - - - i 3
Flandre Occidentale - - - - - -
Chemin de fer de Chimay - - 8 7 é 22
Gand - Eeclo - Bruges - - - - & =
Gand a Terneuzen 2 2 16 2 9 31
Grand Central Belge - - - - ” &
Hasselt a Maeseyck - - - - = =
Liégeois-Limbourgeois - - - - - s
Ligge & Maastricht - i - _ _ :
Lierre & Turnhout. - ~ - - - -
Nord-Belge 20 17 74 87 127 325
Malines - Terneuzen 3 7 24 8 16 58
St-Ghislain - Erbisoeul - - - " i &
Taviers & Embresin - - - 6 5 9
Termonde a St-Nicolas - - - i & s
Compagnie de Virton - - - = & &

TOTAL 25 26 122 110 162 4as
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Effectif au : 1.1.1914

Voitures|Voitures|Voitures|Voitures

le c1 | 2ecl | 3ecl | mixtes |FOUrgons| TOTAL

Anvers & Gand - = - - = .

Bassins Houillers - - - - - "

FTlandre Occidentale - = s = = e

Chemin de fer de Chimay - = 9 8 o F 24

Gand - Eeclo - Bruges ~ - - - - -

Gand & Terneuzen 2 2 1% 5 11 A7

Grand Central Belge - - - = o -

Hasselt a Maeseyck - = = - = g

Liégeois-Limbourgeois - - - i - N

Liége a Maastricht ' -~ - - - i -

Lierre & Turnhout - - = - - s

Nord-Belge 15 21 98 104 136 374

o

Malines - Terneuzen 3 6 28 18 6%

St-Ghislain - Erbisoeul - - - ” - "

ol
O

Taviers & Embresin - - - 6

Termonde & St-Nicolas = = = = - o

Compagnie de Virton - - - - - 3

TOTAL 20 29 152 131 175 507

Note

Ci-aprés une sélection des dessins originaux des voitures a voyageurs de I’Etat belge, montrant
I’évolution de la technique de 1835 a 1926.
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VUE EN PLAN DE LA CAISSE

VUE EN ELEVATIDN  (COTE DES COMPARTIMENTS)
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Gemengd 1° en 2° klas drieassig rijtuig‘ met afdelingen en W.C. (Berlijn 1906).
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DANKWOORDJE

Wij houden eraan in het bijzonder de Heer Lebon te danken
die zich ingezet heeft voor het ontwerpen van de tabellen
met het effectief van de rijtuigen.

Ten slotte danken wij Juffrouw Soetens, die het typwerk met
grote zorg volbracht.

Brussel, 2 januari 1984

De Hoofdingenieur,

/

7 J. VANDENBERGHEN






