
EN DE Ü I T B R E I D I N I 

D e hedendaagse  economie Itent  geen grenzen 
meer/  het  goederenverkeer  onder de ver-
schilfende werelddelen  wordt  met  de  dag 

intenser.  Het  hoeft  ons dan  ook niet  te  verwon-
deren  dat  de  havens zich  uitzonderlijk  snel uit-
breiden.  Dat  is het  geval  voor  de  haven van Gent 
fzie «.Het  Spoor» n»" 176 van  april  1966}, maar 
ook voor  die  van Antwerpen,  onze belangrijkste 
nationale  haven. 

Nieuwe industriezones. 

Sedert enige t i jd heeft die ontwikkel ing een spec-
taculaire vorm oangenomen : inderdaad, firma's met 
wereldfaam hebben zich over een uitgestrektheid van 
verscheidene honderden hectaren langs de waterweg 
gevestigd. Het zi jn niet alleen meer de eigenli jke 
haveninstallaties die zich verder hebben uitgebreid ; 
ook nieuwe industriezones werden aangelegd en ont-
wikkelen zich. Hun octiviteiten kunnen slechts armslag 
kri jgen dank zij het gel i jkt i jd ig aanleggen van een 
volledig netwerk van verkeerswegen. De spoorweg 
hinkt die evolutie geenszins na, maar heeft er z i jn 
aandeel aan en werkt actief mee aan de gedaante-
verwisseling van onze economische infrastructuur. 
Hi j kon niet anders handelen; het is een levens-
kwestie voor het algemeen welzi jn en voor zi jn eigen 
bestaan. 

De werken die eruit v o o r t Y l o e i e n . 

Die ontwikkeling heeft, na heel wat afzonderli jke 
en coördinerende studies, de uitvoering van talr i jke 

werken tot gevolg. Men dient kaaimuren aan te leg-
gen, nieuwe havendokken te baggeren en de bag-
gerspecie op de naburige polders te spuiten. No een 
korte periode van ontwatering, zi jn de aldus opge-
hoogde terreinen klaar. Dan worden de wegen aan-
gelegd, de rioleringen aangebracht, alsook de ver-
schillende leidingen, kabels en looprails voor de kra-
nen ; loodsen en gebouwen worden opgetrokken. 

Tegeli jk legt de spoorweg nieuwe sporen aon met 
al de daarbij horende instollaties, Door die uitbrei-
ding welke tot aan de Nederlandse grens reikt, ligt 
het vormingsstation Antwerpen-Noord thans in het 
hart van het havengebied. 

Een grotere aanvoer. 

Het verkeer in de haven van Antwerpen neemt van 
jaar tot jaar toe en de tonnenmaat van de schepen 
sti jgt snel. Het komt er op aan die schepen te kunnen 
ontvangen, ze in staat te stellen hun manœuvres in de 
kortst mogelijke t i jd u i t t e voeren en d e g o e d e r e n 
onverwijld te lossen en weg te voeren, daar de tijd-
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wirtst een absolute noodzaak is geworden. Zulks zal 
slechts mogeli jk worden door de haven aan de omvang 
van haar toekomstige taak aan tê passen. 

Er werden dus belangrijke werken ondernomen. 
Welke zijn ze en welke Is de ontwikkeling van de 
spoorwegen die daarmee gepaard ging ? 

Uitbreiding van het Hansgdok. 

Dit dok werd verlengd en de uitrusting werd ver-
sterkt, voorc! met het oog op het toenemen van de 
aanvoer van stortgoederen (ertsen, steenkolen, enz.). 
Wegens die uitbreidingen en het graven van het nabij-
gelegen zesde havendok, was het nodig de spoor-
weginrichtingen ten noorden grondig te wijzigen er 
werd een bunde! van eenendertig sporen aangelegd. 

Bouw van het vijfde en zesde havendok. 

Die nieuwe dokken hebben een lengte van 1.700 m 
en een breedte van 300 tot 350 m. Het vijfde haven-
dok is bovendien verlengd door een nijverheidsdok. 

Cop. Fotowerken  Ft.  Claes. 

Drie kaaisporen, een of twee achterkaaisporen die 
achter de stapelplaatsen liggen en een achterkaai-
bundel met 8 tot 14 vormingssporen o n d e r h o u d e n 
de bediening van alle kaaien. Dank zij talr i jke wissel-
verbindingen kan bovendien elke aanlegplaats afzon-
derl i jk bediend worden. 

De nieuwe zeesluis en de kanaaEdokken B1-B2. 

Die 400 m brede konoaidokken zi jn in aanbouw ; 
ze liggen in eikaars verlengde, in een as die even-
wijdig loopt met de Schelde, en vormen aldus slechts 
een enkel kanaal dat ten noorden in de rivier uit-
mondt via de sluis van Zandvliet, die thans bijna 
klaar is. 

Het tracé van de havendokken heeft het gebied 
in twee zones verdeeld. Een wegtunnel zal hun ver-
binding onder de waterweg opnieuw tot stand bren-
gen terwij l een 750 m lange brug, waarvan het 
beweegbaar gedeelte een vaargeul van 80 m breedte 
vr i jmaakt, het oversteken van de spoorbanen mogeli jk 
zal moken. 
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Een dubbel spoor zal de spoorwegvèrkeersdder  van 
di t gebied vormen. Het wordt enerzijds verbonden met 
de bestaande sporen die zuidwaarts reeds over de 
Van Cauwelaert- en Boudewijnsluizen lopen, en ander-
zijds, naar het oosten, met de sporen van Antwerpen-
Noord via de beweegbare brug. 

De aon de gang zijnde werken verlengen die spo-
ren in noordelijke richting, waar ze de Nederlandse 

grens moeten bereiken nadat ze voordien, via een 
spoor- en wegbrug, de Zandvlietsluis hebben over-
schreden. 

Op dit ogenblik beslaan reeds vier zeer belangrijke 
scheikundige bedrijven de terreinen die ten westen 
en ten noorden van de konaaldokken B1-B2 gelegen 
z i jn ; ze zullen well icht het grootste chemische com-
plex ter wereld vormen. 
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Het Churchilldok. 

Dit is in uitvoering en zal in 1967 klaar komen. 
De spooruitrusting ervan is opgevat zoals die van de 
5* en 6" havendokken. 

Er zal een bijzondere uitrusting voor het lossen 
en laden van grote containers worden aangelegd. Het 
bevat een « terminal » voor het laden van containers 
op spoorwegwagens. 

Tussen het Churchil ldok en de bundels van Ant -
werpen-Noord vestigt zich een zeer belangri jk auto-
bedrijf. 

Vooruitzichten. 

Er is om zo te zeggen geen beschikbare ruimte 
meer voorhanden op de rechteroever van de Schelde 
voor de uitbreiding van de hoven. Men voorziet 
hoogstens de mogeli jkheid om nog twee havendokken 
aan te leggen. Ook de beschikbare nijverheidsgron-
den zi jn bi jna alle toegewezen. Daarom wordt sedert 
enkele t i jd de uitbreiding van de haven op de lin-
keroever overwogen. De industrialisatie van dat gebied 
is overigens reeds begonnen. 

Hier stelt de aanleg van een geschikt spoorwegnet 
vrij ingewikkelde problemen. 

Het gaat er namel i jk om de beide havenzones die 
langs weerszijden van de Schelde gelegen z i jn door 
het spoor met elkaar te verbinden. Het bouwen van 
een spoorwegtunnel wordt eveneens voorzien. 

Zoals men er zich rekenschap kan van geven, past 
de spoorweg zich aan, ontwikkelt hi j zich en moder-
niseert hi j z i jn instellingen in onze nationale havens; 
hij heeft een actief aandeel aan de economische 
opbloei van het land ; hi j geeft tevens blük van de 
vi tal i tei t die hem bezielt. 

E. FLACHET, 
eerste ingenieur. 


