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[’assemblage des angles du wagon se fait par une tdle cintrée rivée avec les panneaux de
coté et de bout.

Il y a 4 portes &4 2 vantaux de 1™.200 d’ouverture chacune : chaque vantail est formé d'une
tole emboutie de 4 ™/, d’épaisseur dont les bords sont retroussés vers l'extérieur.

.a guérite est en bois et le frein a vis & 8 sabots fournissant un coefficient de [reinage de
70 °/, du poids total.

Le 3° wagon tombereau, N° 41, de la Compagnie du Nord-Belge est & chassis el carcasse de
caisse métallique avec panneaux de caisse et portes en bois. ‘

Le chassis se compose de 2 longerons en acier a section d’I de 250 x 118 x 13, de 2 traverses
de téte en forme d’EC, de 4 traverses intermédiaires, de 4 faux longeronnets, de 2 faux longerons,
le tout consolidé par une croix de St-André, et assemblé par des goussets.

Les plaques de garde sont en acier moulé, de méme que les boites & huile d'une seule piece.

La caisse est & carcasse métallique avec 4 portes doubles de 1™,325 d’ouverture chacune,
dont I'encadrement est en acier moulé.

Le plancher est en chéne de 45 ™/, d’épaisseur; les panneaux se composent de 7 frises de

sapin a rainure et creux triangulaires et assemblées par 2 boulons noyés dans leur épaisseur.
Les panneaux des bouts et des grands cdtés sont interchangeables ainsi que ceux des portes,

et le plancher est complétement indépendant des grands cotés et des bouts de fagon a réduire
au minimum le temps employé pour la réparation et par suite I'immobilisation de ces véhicules ;
en effet il est facile d’avoir dans les ateliers et les postes de visite un approvisionnement de

panneaux de rechange ainsi que des diverses ferrures. Le wagon posséde 2 freins 4 main a
crémaillére a 1 sabot.

Les dimensions principales de ces 3 wagons tombereaux sont les suivantes :

N° 97307 N° 99665 N° 6356
Hal Dyle et Bacalan St-Martin

D’axe en axe des essienX. . ... .ivvee. ..o 35000 3,550 3,000
Loongueur de la caisse................... 6™, 708 07,012 6™,475

— du eh888IE i o0 i e 7™ 481 7",035 6m,555

- " ontre tAMPOnNSs.. ... dsdds . BOE8 85,413 7,635
Hauteur du rail au sommet de la caisse. 2,166 22,700 2,695
Hautenr de Ta Caisge: - ... 0. 0 e iie) 1m,100 = 550 1™,496
Largauriaela CalBse, s i Xias . o s pomasas 2".500 o8 03¢ 2™ 580
Chargement ... i i i is svwss sovionss 15.000 kgs.  20.000kgs.  20.000 kgs.
COIRARHD. 2 e e ek g e 18m3 447 Ak S Mg
Polls A ¥1de. . 50 o mhil v iy magvn s 9.340 kgs.  8.590kgs.  8.170 kgs.
BraIS. oo i a5 e S a vis a vis a main

N> 42, 43, 44. 3 wagons tombereaux a déchargement rapide.

N° 42, wagon N° 89831, construit par la Socié¢té anonyme des aleliers Nicaise et Delcuve
pour I'Etat-Belge (Fig. 68 a 71).

Ce wagon du systéme Talbot est entiérement métallique, saufl le plancher qui est en bois de
chéne de 50 ™/, d'épaisseur. Il comporte au milieu de chacun des longs cotés une porte a












N, 7 A

longitudinal (s) et son mouvement d’ouverture a bandé un ressort a lames'(p) placé contrel’about
du wagon. En dégageant au moyen d'un levier (¢) monté sur I'arbre (s)les erochets () et (¢), la
porte, sous 'action de son poids et du ressort, reprend sa position de fermeture. 11 suffit de
déplacer la caisse en sens inverse de fagon & la metire dans 'axe du chéssis ou elle est main-
tenue par 4 corbeaux de calage enclenchés ensemble 2 par 2 el se fixant dans des encoches des

traverses de téte.

Les dimensions principales de ce wagon sont les suivantes :

D’axe en axe des eSSIOUXr : .u.vvousts.ves oy A 4200
Longueur de la caisse......... o G R R 62000
CRDUCHIE, [ e s e e 2
Chargement........... GUENERE N s AN s TR 20.000 kgs.

Frein & vis type Etat-Belge et amortisseur i friction systeme Westinghouse.

N° 44. Wagon trémie a 2 bogies construit par la Société anonyme de Baume et Marpent
destiné au transport des minerais (Fig. 79 & 82).

Ce wagon est entierement métallique, son chéssis se compose de 2 longerons formant
poutres en treillis ; chaque longeron comprend & la base 4 [ de 250 ™/, de haut, 5 montants
et 6 diagonales en toles et corniéres et en haut une ame en tole de 400 @/, de hauteur bordée
par une corniére de102 x 76 x 12.

Les longerons sont réunis en bas par les traverses de téte, par les traverses porteuses
formées de 2 L jumelés et 3 traverses intermédiaires, et en haut par des dmes et corniéres.

Deux paires de fléches en [ de 250 ™/, inclinées allant de chaque tampon vers le centre des
traverses porteuses consolident le chassis dans son plan inférieur.

Enfin aux abouts se trouve un montant vertical et 2 diagonales inclinées vers le milieu du
wagon.

La caisse est en forme d’entonnoir & 4 faces en tdle de 6™/, d’épaisseur, I'inclinaison
minima des plans étant de 42°. Elle est fixée en haut au cadre formé par les longerons et les
poutres d’about et en bas elle est rivée aux traverses intermédiaires du chassis.

Le déchargement se fait par 2 portes inférieures de 0m800 x 1™000 qui peuvent étre ouverles
au moyen d'un volant & main actionnant une vis sans fin qui engréne avec le pignon sur lequel
sont calées les 2 manivelles de commande. Ces 2 manivelles, par I'intermédiaire de 2 bras commu-
niquent un mouvement horizontal aux 2 portes qui sont suspendues par 2 paires de leviers el
se manceuvrent simultanément.

L’emploi de la vis empéche une ouverture intempestive en cours de route.

Les bogies sont du systéme américain Diamond. Les essieux montés ont des roues systeme
Brunon de 838 ™/, de diamétre au roulement et des fusées de 205 x 110 ; les boites & huile
sont en fonte du type Etat-Belge.

Le frein est a 2 sabots actionné par un volant attaquant une vis horizontale et ne sert que
dans les manceuvres de gares.

Les dimensions principales sont les suivantes .

Daxe en axe des SRR i .\ g v i a s s 298 v s e s 10400
D'axe o1 6Xe QB DORIOB. .. irdinin. 06 st st ihd von it s iins 45 5100
JLobgnenr: totale s CRASEIR o500 i i 25 e ib i Ao s s s o 44 70400

Longueur totale entre tampons.............. i s 8.478
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Fig. 8 a 83. — WaGoN PLAT DE L'ETAT-BELGE (Les Ateliers Métallurgiques).
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Ce wagon est aussi entiérement métallique en toles et corniéres. Son chissis se compose de
de 2 longerons principaux en forme de poutre pleine d’égale résistance A section de g,
de 2 faux longerons en [ réunis par les traverses de téle, les traverses de pivot de bogie et
6 traverses intermédiaires.

Les bogies se composent de 2 longerons en acier moulé réunis par 2 traverses extérieures.
Leur déplacement est limité par des chaines aitachées au chassis.

La plateforme est en bois de chéne, le chargement est maintenu par 8 ranchers.
Toutes les piéces diverses de ce wagon sont du type courant de I'Etat-Belge.

Ses dimensions principales sont les suivantes :

Diaxsen aXe.d68 DOFIBS . viv . vcs bais dualbdibi it onh § s o Om.000

- Qo8 OSRIGNY, . dini Ve B TR T b o & AL 1",500
Fongueur-totals du chassis. .is. cisiissnoscvevesiiaiosomm. 12,200
Largeur-exiréme des cHASSIN. .14« aties oo cusorisito sudoses 2,830
Longuent.entre tAMPONS ... oot it verns v nainasin ivasinken 13m,278
Hauteur du plancher au-dessus durail.................... 1™ 290
Distance de I'axe d'un bogie au tampon................... 3,139
Chargement uniformément réparti.. .. .................. 35.000 kgs.
POIAS AVIAR. ol s S s S0 kA Sl s 19.400 kgs.

N° 47, Wagon a plateforme surbaissée & 2 bogies N° 83049 construit par la Société anonyme
la Brugeoise pour I'Etat-Belge et destiné au transport des grosses pieces de chaudronnerie
(Fig. 89 4 91). Son chassis se compose de 2 longerons formés chacun d’une double poutre
COmposée en EE de 600™/,, de hauteur & dme évidee, en toles et corniéres. La hauteur des
10ngerons se réduit & 300 ™/, au droit des bogies. ‘

Les 2 extrémités du chassis constituent chacune une plateforme formée des 2 longerons
Principaux, des 2 traverses de léte et de 2 traverses Intermédiaires placdes i 3™,500 des
traverses de téte. Cet assemblage est consolidé par 2 faux longerons en g 4 400™/, de part
€t d’autre de ’axe du wagon. Ces 2 plateformes sont recouvertes d'unp lancher en chéne.

Les traverses de pivot sont des caissons en acier moulé portant I'une un pivot sphérique,
autre un pivot cylindrique.

Les 2 longerons principaux et les 2 traverses intermédiaires forment un cadre de 7m 000 de
longueur et de 2m 268 de largeur.

La charge est supportée par 6 traverses mobiles en acier moulé & section de II de 250/, de
largeu,., de 280 ™/, de hauteur au milieut de 200 ™/, de hauteur aux extrémités et distantes de
I™ @’axe en axe. Ces traverses sont supportées par des boulons de 40 ™/, de diamétre s'appuyant
d'une part sur le dessous des longerons et d’autre part sur le dessus des traverses.

Les bogies se composent de 2 longerons évidés en acier moulé et supportent la charge par
Pintermédiaire d’une traverse caisson en acier moulé reposant sur 2 paires de ressorts spirales.

Les tiges de traction sont prolongées jusqu'au deld des 4 traverses de pivotsurlesquelles elles
agissent par I'intermédiaire de ressorts spirales.

Aux 4 coins du cadre de chargement se trouvent de forts ranchers avec anneaux pour les
prOlOngeS.

Ce wagon présente de grandes analogies avec les wagons & plateformes surbaissée appartenant















— 174 —

naturellement confondus. Il existe en effet en Belgique un certain nombre de sections disposées
de cette facon et en particulier dans les gares communes de I'Etat et de la Société Nationale (1).

Le wagon intercalaire est sunplement un chassis en tole et corniéres composé de 2 longerons
principaux, de 4 faux longerons, de 2 traverses de éte et de 2 traverses intermédiaires, toul

I’ensemble renforcé en plan et en élévation par des croix de St-André. Ce chassis, dont les
dimensions extrémes sont :

7)o o) b e R R S R Dy R e L ORI b 3m200
Lo ) e R SR Vs S TR R FadRn e R L O R T 21100
s 244 700 1 T RS R e A e B SR AT SRR L e 0m636

est monté sur 2 essieux distants de 1800, & fusées de 140 x 80, munis de roues de 0m600 de
diameéetre au roulement, & écartement de 1 metre.
Il porte, tout en haut, de chaque coté, 2 tampons distants de 1720 d'axe en axe el ayanl leur

axe &4 1 métre du dessus du rail el tout en bas, de chaque ¢oté, 1 tampon central dont I'axe est
A 0m600 du dessus du rail.

Les crochets de traction et tendeurs ont leur axe respectivement & 1 meétre et & 0m440 au-
dessus du rail ; la traction est continue.

Enfin le wagon est muni d’un frein & main & 1 sabot. Sa tare est de 3.990 kgr.

N¢ 51. Wagon truck a2 bogies. n° 8003, construit par la Société anonyme des Ateliers de
Tyberchamp & Godarville, destiné a transporter les véhicules & écartement normal sur les
lignes a voie étroite de la Société Nationale des Chemins de fer Vicinaux (Fig. 96 a 99).

Ce wagon se compose d’un chéssis en tole et corniéres formé de 2 longerons distants de
1m330, réunis par 2 traverses de téte, 2 traverses de pivot et 3 traverses intermédiaires et armés
chacun par un tirant.

Les traverses dépassent les longerons de chaque cOté de 150™ et supportent des madriers de
150 x 135 sur lesquels sont fixés par des boulons des profilés de 65 X 30 ™/, formant rails dont
I'écartement est de 1m500 d’axe en axe et de 1435 entre bords intérieurs. Cet assemblage esi
consolidé parune corniere. |

Le dessus du chéassis est recouvert d’'un plancher en sapin.

Les bogies se composent d'un simple cadre en profilés recevant la charge du chassis par un
pivot plan et la transmeltant aux boites intérieures des essieux par l'intermeédiaire de ressorts
a lames. Les roues Brunon ont 0m600 de diamétre au roulement.

L.e wagon est muni du tamponnement central, de la traction continue et d’un frein & main
4 sabots manceuvrable par un volant.

Afin d’immobiliser le véhicule a vole large & transporler, on place sur le plancher du wagon
truck 2 traverses métalliques dont chaque exirémité est attachée & une chaine munie d'un
tendeur, et fixée a un crochet dulongeron. Etant donné que le plancher du chssis se trouve
4 0m255 au-dessus du niveau durail, il n'y a pas a4 craindre que le wagon chargé puisse s€
déplacer en cours de roule.

—

(1) On pouvait voir un changement de voie & 4 files de rails dans 1'Exposition belge et dans 1'Exposition du Nord
francais.
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Les principales dimensions du wagon truck sont les suivantes :

D'axo en/ aXS 008 OREIBIE - .5 i oo sviionie st tesns 0m900
—_— des” bofles. i . 0.l AR AL () 5100
Longueur totale du chassis...... AT Ar g MR
Largeur extréme duchassis .......... R 5
Hauteur du plancher au-dessus du rail.......... ok~ BOD
—  du chemin de roulement au-dessus de rail.  0™600
Palds & VI06 .o n vt s v s iidan 2 vmey B P TS,

2° Wagons francais (n” 52 a 58).

Les Wagons francais exposés sont les sulvants :
No 52 a 56. Wagons divers de grande capacité a2 bogies en tole emboutie systéeme Fox-
Arbel (Fig. 100 & 102), savoir :

Ne 52. Wagon tombereau UUf 1 de la Compagnie du Midi, destiné au transport de 50 t. de
minerai, & chassis et bogies en emboutis et caisse en bois avec guérite et frein a vis, construil par
la Société anonyme des forges de Douat.

N 53 et 54. Wagons tombereau, de la Compagnie du Nord, N° Zy 20 avec [rein & main exposé
par la Compagnie du Nord, et N° Zy 501! avec frein & vis et guérite, montés par les Ateliers du
Nord de la France a Blanc-Misseron, destinés au transport de 40 t. de houille, tous deux
entierement en tole emboutie.

Fig. 100. — WAGON TOMBEREAU ARBEL, DE LA GOMPAGNIE DU NORD.
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N 55. Wagon plat de la Compagnie du Nord N°® SSy 85 avec frein & main, monté par la
Compagnie francaise de matériel de chemin de fera Ivry, destiné au transport de 40 t. également
réparties construit entierement en embouti, sauf le plancher qui est en bois.

Fig. 101, — WAGON PLAT ARBEL, DE LA GOMPAGNIE DU NORD,

N°56. Wagon a déchargement rapide, monté par la Somété des anciens étabhssements de
Diétrich & Lunéville pour les Aciéries de Dnﬂerdange, destiné au transport de 43 t de mmeral,

avec frein 4 main. '

"Ne 57, Wagon tombereau 20 t. & 2 essieux N° ZZ 14883 de la Compagme du Nord constrult
®t exposé par MM. Desouches, David et Cie i Pantm.

Ne 58. Wagon tombereau 20 f. & déchargement raplde a2 esswux, constrult pour les mines
_de 'Escarpelle par M. Malissard-Taza & Anzin. Ak ,

~ Le wagon UUf 1 de la Compagnie du Midi a été décrit dans laRevice Générale N° d’avril 1904.
Les autres wagons Arbel, en tant que chassis el bogies n'en different pas en principe. On a
Seulement cherché a réduire leur poxds mort au minimum PRt un certain nombre de dlsposmons

Particuliéres.
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Les appareils de choc et traction sont du type ordinaire.

Les wagons tombereaux de la Compagnie du Nord ont leur caisse enticrement en emboutis;
chaque grand c6té comporte 6 montants de portes, 2 montants d’angle et 5 montants intermé-
diaires; chaque petit coté 2 montants d’angle et 2 montants intermédiaires ; tous ces montants

Fig. 102. — WAGON TREMIE ARBEL DES ACIERIES DE DIFFERDANGE.
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sont réunis en haut parun fer & T formant cadre ininterrompu et sont fixés en bas sur les longe-
rons et traverses de téte. Entre chaque montant se trouve un panneau en tole emboultie, fixé

en bas sur une tole galvanisée en forme de L dont 'autre aile est fixée sur la tole de fond de
caisse qui mesure 4 ™/, d’épaisseur.

Dans chaque grand cOté se trouvent 3 portes a 2 battants de 1™,400, constituées par des
panneaux emboutis armés extérieurement de cadres corniéres sur lesquels se fixent les char-
niéres et le mécanisme des tringles & verrous en usage 4 la Compagnie du Nord.

~ L'un de ces wagons N° Zy 20 est a 2 freins & main montés en diagonale chacun sur un bogie
et actionnant chacun 2 sabots.

[’autre N° Zy 501 esta frein & vis avec guérite.

- Le wagon plat N° SSy 85 est construit d’'une facon identique ; son plancher est constitué par
17 madriers placés de champ et 48 planches de chénenon jointives. Le chargement est maintenu
par 24 ranchers en emboutis pouvant occuper 2 positions suivant sa largeur.

Il est muni de 2 freins & mains montés en diagonale comme sur le wagon Zy20.

Le wagon trémie a ses longerons placés sens dessus-dessous par rapport aux autres wagons.
Sa caisse en forme de VY est formée d'un cadre supérieur en fer & T soulenue par 4 montants
d’angle et 10 montants de ¢dlé verlicaux et contreventée par 8 montants inclinés a chaque
bout. Les portes en forme d’arc de cercle reliant les faces du YV se manceuvrent par une mani-
velle actionnant un pignon, un secteur denté et des chaines passant sur des galets de renvol.






Fig. 103 et 104. — WacoN TREMIE MALISSARD-TAZA,
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Ses principales dimensions sont les sui-
vantes :

D’axe en axe des essieux.

Longueur entre tampons....... 81356

Longueur de la caisse........ . 6m900

Largeur de la caisse

Hauteur de la caisse au dessus _
du rail. R Y, T

CAPAGIO S o o . i T T
Chargement ...... P s T 20.000 kgs.
POIAS ANIAB,: 2, o oinin s b o 1 A2 HER-

Avant de terminer la 2¢ partie de cette
note danslaquelle nous nous sommes efforcé
d’étre exact et complet, nous avons I'agréa-
ble devoir d’adresser nos sinceéres remer-
ciements a tous ceux qui ont bien voulu
faciliter notre tache, soit par leurs conseils
éclairés, soit par les documents, dessins,
photographies, notices, qu’ils ont mis a
notre disposition avec tant de bienveillance
et d’empressement, en particulier a M. Ila-
mme, Inspecteur général et a M. Matthel,
Ingénieur du Malériel et de la Traction des
chemins de fer de I'Elat-Belge, ainsi qu'a
MM. les Constructeurs de matériel de
chemins de fer belges el francais.




