Dans notre bulletin n® 3 de mai 1961 nous avons

attiré I'attention des expéditeurs sur I'intérét, pour
la prévention des avaries, d’un chargement lié
et homogene.

Pour les expéditions de sacs, caisses de petites di-
mensions, etc.. la solution est, en général, aisce.
Il n'en est malheureusement pas de méme pour
les envois de caisses lourdes ou de grandes di-
mensions, de charges palettisées, etc...

Or, méme pour ces marchandises, il importe a
tout prix qu’il n’y ait pas de vides importants
dans les wagons.

Les chocs inhérents a tout transport auraient tot
fait de disloquer le chargement d’ou il résulterait
non seulement des avaries mais encore I'impossi-
bilité de décharger les charges palettisées a l'aide
des engins mécaniques prevus.

De nombreux essais ont ¢té effectués en vue de
trouver une solution rationnelle a ce probleme.
Les résultats furent longtemps peu encourageants.

Comment combler les vides subsistant dans un
chargement ?

L’espace en cause est fréquemment inférieur a
30 ou 40 cm. Il ne permet pas le passage d'un
homme ce qui rend difficile le calage et 'arrimage.
I.’'emploi d’un assemblage préfabrique est tout
aussi peu aisé. Le-vide n’étant pas toujours régu-
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lier, I'assemblage déteriore la marchandise lors
de son introduction.

Une solution rationnelle, moderne et efficace nous
est actuellement offerte. Il s’agit du ,,matelas-
choc”.

Non seulement le matelas comble les vides sub-
sistant en fin de chargement, mais encore il amortit
les chocs survenant durant le transport.

Au cours des essais, il a été constaté que les
matelas judicieusement placés amortissent des
chocs de 10 a 15 km/h.

Ce nouveau moyen d’arrimage et de calage est
déja utilisé depuis de nombreuses années aux
U.S.A. et 1l a fait son apparition dans plusieurs
pays europeens (France, Suede, Suisse, Angleterre
etc.).

Caractéristiques moyennes des matelas.

Formar : 1ls existent en plusieurs dimensions,

entre autres : Im20 x Om90
Im20 > Im20
Im20 < ImS0
Im20 < Im80
Im20 < 2ml0
Im20 < 2Zm40
Im20 < 2m70.

Poids : 10 a 15 kg selon le modele.



Matelas gonfié.

Matelas vide plié.

Résistance moyenne : les matelas sont congus
pour resister aux poussées provogeées par une
charge de 5 t.

Pression de service : de 200 a 400 gr selon le type
de matelas.

Gonflage : le matelas est introduit dans |'espace
a remplir aprés un léger gonflage préalable. Cer-
tains types sont pourvus de poignées permettant
un maintien plus aisé. Le gonflage est poursuivi
aprés mise en place et ce jusqu'a obtention de
la pression normale de service.

Dégonflage : 11 est obtenu par simple dévissage
du bouchon. Apreés quelques secondes, il est pos-
sible de retirer les matelas du wagon.

Voici en illustration quelques suggestions pour
le placement des matelas.

CONDITIONS DE TRANSPORT.

Sur le réseau de la S.N.C,B.

Le matelas-choc est assimilé aux agres de charge-
ment.
a) Transport a charge. Les matelas sont trans-
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portés gratuitement dans la limite de 10% du
BBiHmT&EsTxEEmJ ises. Cette limite est large-
ment suffisante pour faire face a tous les besoins.
Le poids des matelas doit étre déclaré en lettre

de voiture.




b) Transport des matelas ayant servi ou devant
servir a un transport par chemin de fer. Le trans-
port est gratuit entrc la gare de destination et
la gare de départ de I'expédition, pour laquelle
ils ont ¢té ou doivent étre utilisés. Toutefois une
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minime taxe d’enregistrement est appliquée.

c) Le matelas-choc est soumis aux frais de prise
ou de remise a domicile éventuelle.
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Sur les réseaux étrangers.

La rtglﬁmentalmn tarifaire n’est Pes uniforme Solution efficace dans le cas de charges palettisées
sur tous les réseaux europeens. avec espace libre supérieur 2 40 cm.

Dans les grandes “gﬂES on ]Jﬂlll considérer que Placement éventuel de matelas de grandes dimensions.
certains réseaux comme la S.N.C.B.. traitent le
matelas-choc comme agres (Chemins de fer fran-
cais, luxembourgeois, suisses, italiens) tandis que
d’autres lui appliquent les régles régissant le

transport des emballages (Chemins de fer néer- l— ’_1
landais et allemands). /), 'E |
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S.N.C.B., service ,,Manutention Marchandises”’, ~ '
21, rue de Louvain a Bruxelles, Charges quelconques: espace libre compris entre 10
et 40 cm.

tél. (02)13.18.70 - poste intérieur 3113 ou 3428.

Placement éventuel de matelas de grandes dimensions.
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TERRAINS & BATIMENT INDUSTRIELS DISPONIBLES

Des terrains industriels sont disponibles a : Turnhout 1.800 m2 dans le faisceau des voies aux

marchandises.
Courcelles Fosses  20.000 m= prées de la rue Notre Dame de : : . : -
Tous ces terrains sont accessibles de la route et peuvent étre rac-

Grice. .
. ordes par fer.
Hamont 33.000 m2  en gare. ol
Herbeathal Ol U ir:::f:: voie 90 &t la Toute ‘de Maaseik - Biatiment industriel disponible.
Yores 15.000 m2 um:it:;mc.: feriisE R Voltatek Un bitiment (remise avec dortoir) d'une superficie de 25 m x
I'E::ntil:h Village 4LI‘JHD wm? e face dh Iwuﬁgur A |113rcl-1:.1ndiqe~; 10 m = 250 m= est devenu disponible dans les dépendances de la
i ; . e arec de Maaseik.

Bourg-L éopold 38.000 m*  en gare. & Riac " bk TR AR i "
K ittin 10.000 m®  dépendance de I'Atelier Central Lt'.l‘ Ib?utmﬂnl.len ‘bc:-n q.lldl. est relie au chemin de ler el peut étre
Manage 6.600 m?  le long de la rue des Verreries. utiligs: 4 des Aing industrieties.

5.800 m® le long de la voie 17. Pour tous renseignements concernant terrains et batiments, priére
Audenarde 3.300 m=  prés de la remise a4 locomotives. de s'adresser & la S.N.C.B., Direction de la Voie, Division 32/1,
Ronet 9.000 m*=  en gare. Section 10, rue de Louvain 17 & Bruxelles | - Tf. 13.18.70 Ext. 3381,
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