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MAHAIM (Erxest). — Les abonnements d’ouvriers sur les lignes des chemins de fer belges et leurs

effets sociaux (fascicule 11 des notes et mémoires des instituts Solvay). — 1 volume in-8°
(27 % 18 centimétres) de xv + 259 pages avec de nombreux diagrammes, cartes et tableaux
hors texte. — 1910, Bruxelles et Leipzig, Misch et Thron, éditeurs. — Prix, relié : 20 franes.

Nous avons sous les yeux le livre publié par
Mr Mahaim, professeur i I'Université de
Liége, dans Ia collection des notes et mémoires
de I'Institul Solvay. Son intérét est tel que nos
lecteurs ne s’élonneront pas de nous le voir
analyser avec quelque détail. Presque tout
serait 4 citer dans ce beaun travail, qui est
basé sur une observation délicate et impar-
tiale des faits et qui, s'élevant aux considéra-
lions économiques el sociales les plus intéres-
sanles, fail tout de suite oublier la sécheresse
ordinaire des travaux de statistique.

Dans aucun pays du monde, les abonne-
ments d'ouvriers sur les chemins de fer ne
sont aussi répandus qu'en Belgique, et le
chemin de fer de 'Elat belge offre un théitre
unique pour I'étude complite des résultats
sociaux qu'ils ont produits. Mais la statistique
officielle est assez indigente, et ce n'est que
grice aux documents nombreux et inédits, mis
A sa disposition par le ministre des chemins de

fer, gue Mr Mahaim a pu pénétrer jusqu’au

cceur de la question.

L’ouyrage comporte deux grandes divisions.
La premikre est purement statistique; la
seconde est consacrée d l'étude des effets
sociaux des abonnements d’ouvriers. Nous les
passerons successivement en revue.

La créalion des abonnements d'ouvriers,
que l'on altribue ordinairement 3 M* Vanden-
peerei)oam. remonte en réalité a 1869, et la
premiére application, timide au début, en ful
faite sous le ministere Jamar. (Vest en 1896
seulement que des réformes, faites par M* Yan-
denpeerehoom, acerurent le nombre des abon-
nements dans des proportions considérables.

Actuellement ces abonnements comportent
diverses eatégories qui se distinguent 'une de
I'aulre par le nombre de déplacements, depuis

un voyage, aller el retour, par semaine, jus-
qu'a un voyage. aller et retour, pendant six
et méme sept jours par semaine. La jouis-
sance de ’abonnement est attachée & la qualité
douvrier, ¢’est-d-dire de travailleur salarié par
un patron, i U'exclusion de Iartisan travaillant
directement pour le consommalteur:.

Nous ne pouvons entrer, ici, dans le détail
des conditions réglementaires et des barémes
applicables & ces abonnements qui sont
reproduits dans le livre de M* Mahaim. Bor-
nons-nous i noter que, pour 1 & 6 kilometres,
les abonnements & six déplacements par
semaine cotilent déji moins que cing billets
simples, et que pour 100 kilométres, distance
la plus grande pour laquelle ils sont délivrés,
le baréeme descend & environ'/; de centime par
kilométre (0.262 centime). Malgré ces tarils
extraordinairement véduits, les transports
d’ouvriers ne semblent pas mettre adminis-
tration en perte. Nous disons : « ne semblent
pas », i raison de Uextréme difficulté que pré-
sente I’élablissement du prix de revient d'un
voyageur-kilomeétre de chaque classe et de
chaque catégorie.

Le nombre total des abonnements d'ou-
vriers est énorme : il atteint environ 6 mil-
lions en 1907 et en 1908 pour les ouvriers de
l'industrie privée seulement, alors que toutes
les catégories d’abonnements ordinaires réu-
nies ne dépassent guere 300,000 pour 1907. A la
vérité, le factenr durée des différentes especes
d’abonnements rend ces deux chiffres peu
comparables, mais méme en comptant les
abonnements ordinaires el scolaires, cest-
i dire les abonnements & longue durée pour
52 abonnements hebdomadaires, on n’arrive
encore qu’'a un lotal de 800,000 antres abon-
nements.
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Le nombre lolal de voyages faits par les
abonnés est impossible a fixer exaclement,
puisque tous les voyages possibles ne sonl pas
forcément effectués. Sous réserve de celte
observation, I'auteur estime que ce nombre
dépasse 69 millions en 1907 et 65 millions en
1908, c'est-d-dire & peu prés 43 et 41 p. e. du
nombre total des voyageurs lransporlés pen-
dant les périodes correspondantes, Rapportés
au trafic quolidien (en supposant le (rafic
réparli également sur lous les jours de l'an-
née), ces chiffres signifient que, sur 440,000 per-
sonnes qui utilisent journellement les trains
du chemin de fer de I'Etat, 200,000 sont des
ouvriers abonnés a la semaine.

Il est intéressant de connaitre le nombre
d’ouvriers abonnés, qui, naturellement, n'est
pas le méme que celui du nombre d’abonne-
ments délivrés : en d’autres lermes, il importe
de savoir si les abonnés ouvriers sont des
voyageurs occasionnels ou permanents.

La statistique officielle est muette sur ce
sujel, mais une analyse minutieuse portant sur
vingt stalions, prises en différents points du
réseau, a permis a Mr Mahaim d’établir que
I'ouvrier abonné n’a utilisé son abonnement,
en 1908, que pendant seize semaines (ouvrier
de 'industrie privée) et vingt-quatre semaines
(ouvrier de PEtat). Cette particularité résulte
de ce qu'un nombre relativement faible d’ou-
vriers [ont une navette hebdomadaire tout le
long de l'année et qu'un grand nombre
d’entre eux sont des voyageurs occasionnels,
soil parce que le travail qui les attire loin de
chez eux est temporaire, soit parce qu'ils sont
eux-mémes instables. Si l'on admet le diviseur
trées modéré de vingt coupons d’abonnement
par abonné, on peut en conclure avec assez
de vraisemblance qu'en 1907 et en 1908 le
nombre d’ouvriers abonnés élail de 325,000
en chiffre rond, ce qui représente 20 p. ¢. de
la population ouvrieére Llotale. Le parcours
moyen fait par un ouvrier ne dépasse gucre
19 kilometres; il est done tout a fait erroné de
supposer que la masse des ouvriers abonnés
effectue de lrés longs Lrajels en chemins de

fer et se frouve ainsi astreinte a quitter le
logis au point du jour pour n'y rentrer que
fort tard dans la soirée.

La répartition des abonnements d’apres
I'époque de I'année ne présente rien de bien
parliculier.

Il en est autrement de leur répariition (éo-
graphique, qui appelle des remarques inléres-
santes.

Les abonnements a un seul déplacement
par semaine sont de beaucoup les moins nom-
breux. ;

Ce sont des abonnements & longue distance
délivrés surtout par des stations qui drainent
une région étendue dépourvue de chemins de
fer. Une intéressante carte montre que le plus
grand nombre de ces abonnements sedélivrent
en Campine, dans le nord de la Hesbaye et, en
général, dans les régions agricoles. Il en est
tout aulrement pour les abonnements a six
ou i sept déplacements par semaine, qui se
groupenisurtoutdansles environs des grandes
villes et des centres industriels.

La répartition par arrondissement admi-
nistratif fait objet de deux cartes donnant
le nombre absolu d’abonnements el leur
nombre par 1,000 habitants.

Dans la premiere de ces cartes, on voit au
centre de la Belgique une tache foncée qui
montre que c'est 'arrondissement de Nivelles
en téte, puis ceux de Bruxelles, Charleroi,
Namur et Louvain qui fournissent le plus
grand nombre d’abonnements : « C’est la ruche
« bourdounante ou nos ouvriers, abeilles tou-
« jours en mouvement, vont et viennent,
arrivent el repartent, toujours en masses
serrées..., ils accourent aux travaux publics,
aux ateliers, aux magasins de la grande
ville ; ils s’engouffrent dans les usines de la
¢ grande industrie ou dans les charbonnages.
Tout cela est a proximité el exerce une
irrésistible allraction. Mais c’est pour reve-
nir chaque soir ou chaque samedi au village
ot se blottit le foyer familial. »

On comprend maintenant pourquoi le par-
cours moyen est si faille.

SRR T ek R A
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Proportionnellement & la population, la
répartition offre des différences trées notables.
Nivelles vient toujours en téte, mais Bruxelles,
par exemple, qui la suit, en chiffre absolu,
n‘arrive plus qu'au vingt-deuxidme rang,
parce que la population énorme de la capitale
est forcément plus sédentaire.

Pour se rendre un compte exact et complet
de la nature du trafic des ouvriers-voyageurs,
il étaitintéressant de grouper les abonnements
par rapport aux stations (foyers d’atiraction)
vers lesquelles se dirigent les abonnés et par
rapport a celles (foyers de dispersion) d’ouils
partent. Faire ce travail pour la tolalité des
abonnements est matériellement impossible et
Pauteur a du limiter son examen pour les
foyers d'attraction & cinquante-cing stations
judicieusement choisies et a des relevés’ spé-
ciaux établis pour les mois de janvier et aout
1908. Cet examen porte ainsi sur un total de
billets qui représentent environ 48 p. c. de la
totalité des billets délivrés pendant la période
correspondante. Une série de douze cartes
en montre les résultats. On y conslale na-
turellement que le plus grand nombre d’abon-
nemenls est délivré par les stations voisines
du centre d'atlraclion considéré, mais que
pourtant I'aire de drainage de ce centre s’étend
parfois & des distances considérables (’est
ainsi que Heyst, Arlon, Furnes, Verviers, ete.
fournissent des travailleurs a la capitale.
Quantilé de remarques suggestives sont faites
par lauteur. Citons comme exemple le cas
de Gand, qui exerce une faible attraction et
marque ainsi 'autonomie relative des indus-
tries gantoises. On sail d’ailleurs que c’est
Gand qui, de toutes les grandes villes belges,
renferme la plus forte proportion d’ouvriers
industriels.

Les foyers de dispersion ont été étudiés
pour trente et une stations, différentes des
premieres, et pour les mois de janvier et juillet
1909. Cing cartes en représentent les aires de
dispersion. Si l'on rapproche celles de ces

cartes qui figurent également dans les foyers "

d’atlraction, on est frappé de P'échange réci-

proque des ouvriers et 'on se demande pour-
quoi cette dispersion au loin coincidant avee
I’attraction locale. C’est que I'une et 'autre ne
portent pas sur les mémes catégorics d’ou-
vriers: il en est du marché de la main-d’ceuvre
comme du commerce extérieur : on tire
d’une région des travailleurs d’une spécialilé
qu'on ne posséde pas et on lui en renvoie
d’autres.

Les abonnés qui prennent leur coupon dans
une localité déterminée n’habitenl pas néces-
sairemenl celle-ci; ils en sont souvent assez
€éloignés et I'aire de drainage des stalions est
trés variable de forme et d’étendue. L'examen
statistique de Mr Mahaim porte, 4 ce sujet,
sur vingt stations, et deux cartes illusirent,
d’une fagon bien intéressante, la configuration
de ces aires de drainage qui montrent qu'une
station n’est qu’un point de ralliement el que
son action s'étend a des distances parfois
considérables.

Le groupement des abonnés par profes-
sion est une des parties intéressantes de
Iélude statistique. Quatre cartogrammes nous
montrent ce groupement par arrondissement
administratif pour les ouvriers d'usines (qui
sont les plus nombreux dans les environs de
Charleroi), pour les ouvriers terrassiers el
manceuvres (qui forment une vaste tache fon-
cée comprenant les arrondissements de Bru-
xelles. Louvain, Nivelles et Alost), pour les
ouvriers du batiment (qui sonl en majorité
dans larégion de Nivelles)el pour les ouvriers
mineurs dont le plus grand nombre se
remarque aux environs de Namur et de
Charleroi. L.e dernier de ces carlogrammes,
celui des ouvriers mineurs, mérite de fixer
I'attention : alors que pour les autres on ne
sait rien de la direction des voyages, ceux-ci
sonlévidemment tous a deslination de larégion
houillere. On y voit d'un coup combien lin-
dustrie du charbon occupe un grand nombre
d’ouvriens éloignés du siege de leur travail.
Cette partie de 'enquéte semblessi intéressante
que Pauteur a cru devoir y consacrer une
carte o figurent 547 stations avee le nombre
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d’abonnements, distingués par catégories,
délivrés par chacune d’elles.

La ligne d’enveloppe de ces stations nous
reculerait presque jusqu’aux frontieres du
pays, sauf le Luxembourg méridional. On y
constate que pas mal d’ouvriers font journel-
lement unirajet qui atteint deux heures, deux
heures et demie et parfois trois heures !

Exemple : Deux ouvriers d'Alost-Nord, qui
travaillent dans un poste de nuit d'un char-
honnage du Hainaut, font chague jour un trajet
qui, a 'aller, prend 2 heures 25 minules et au
retour 2 heures 23 minutes. C'est 1a un cas
qui amene des réflexions plutot attristantes,
car on se demande ce qu'il peut rester pour la
vie de famille & Pouvrier qui, sur vingt-quatre
heures, en emploie prés de cing a circuler en
chemin de fer.

Une étude spéciale est consacrée aux abon-
nés de la station de Liége-Guillemins et & celle
de Waremme. Nous ne pouvons malheureuse-
ment pas suivre 'auteur dans les nombreuses
remarques que lui suggere cette étude. Signa-
lons seulement un fait qui n’est évidemment
pas particulier a Liége : ¢’est le grand nombre
d’ouvriers de métier qui ont des abonnements
a grande distance et que M° Mahaim bapltise
trés justement de conquérants; ils personni-
fient, en effet, la conquéte de la clientele du
pays enlier par les industries spécialisées des
villes. Les abonnements permetlent l'envoi
vers un point ¢loigné des spéeialistes néces-
saires a la décoratlion d’une villa ou a 'amé-
nagement d'un parc.

Tout ce qui précéde se rapporte aux abon-
nements sur les chemins de fer de 'Etat. Deux
seclions suivantes de 'étude slalistique sont
consacrées 4 des données générales relalives
aux abonnements sur les lignes du Nord belge
et sur les chemins de fer vicinaux.

Iei se termine I'élude statislique qui consti-
tue la premiere partie de 'ouvrage de M* Ma-
haim : elle renferme une documengation en
grande parlie inédite, précieuse pour tous
ceux qui étudient V'exploitation des chemins
de ler. Nous ne pouvons, dans les limites d'un

compte rendu, entrer dans plus de détails sur
cette étude et nous devons nous borner a
conseiller au lecteur de recourir au livre lui-
méme, de consuller I«s cartes et les tableaux
qu’il contient; nous sommes certain qu'il sera,
comme nous-méme, caplivé par la quantité
d’observations intéressantes qu'il y trouvera
et frappé du soin, de Pimpartialité et de la
conscience scientifique avee lesquels le sujet
a é1é approfondi.

Il nous reste maintenant a parler de la
seconde partie de Pouvrage, qui traile des
effets sociaux des abonnemenlts d’ouvriers.

Un premier chapilre est consacré au rdle
que jouent ces abonnements d’ouvriers dans
« I'exode rural », premiére question qui se
pose guand on aborde l'étude des effels
sociaux des abonnements. L’auteur estime
que c’est & tort que l'on considérerait le
transport intensif des ouvriers comme un
simple mode de 'exode rural : le phénomene
est bien plus complexe el demande a &tre ana-
lysé de plus prés. M* Mahaim, s’appuyant sur
une enquéte personnelle faite aupres des
abonnés eux-mémes, groupe ceux-ci en six
catégories :

1) Le rural, ouvrier industriel d'occasion,
qui, apres avoir taté des salaires industriels,
revient au pays, s’y lixe et ne demande qu’a y
rester. Clest la nécessité seule qui le forcers
A émigrer de nouveau.

2) L’ouvrier industriel, émigrant quotidien.
Il a ses habitudes & la campagne : il y vit plus
économiquement et plus sainement; il y esl
en famille et trouve que les avantages lui
valent la peine et la [atigue d'un voyage quo-
tidien.

3) L’ouvrier semi-agricole, semi-industriel,
celui qui s'intitule eunltivateur-propriétaire,
qui n’a nulle envie d’abandonner sa culture et
qui ne s'emploie qu'occasionnellement & des
travaux industriels : carrieres, usines, con-
struction de chemins de fer. Cel abonné reste
un agricole tout en travaillant périodique-
ment dans l'industrie.
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4) L'ouvrier de métier détaché en mission.

5) Le demi-déraciné, ('est I'abonné a un
déplacement hebdomadaire qui ne revient
qu’une fois par semaine ou par quinzaine
apporter son salaire & sa mére. Le lien qui
l'attache au pays est laible et sera facilement
brisé.

6) L'ouvrier urbain qui fail retour aux
champs, parce qu’il y trouve pour moins d’ar-
gent une situation plus salubre.

Or, toutes ces calégories d’abonnés, les
seules inléressantes au point de vue de 'exode
rural, montrent que I'abonnement, en méme
temps qu’il déplace I'ouvrier, le rattache plus
ou moins fortement & I'endroit de sa rési-
dence. Les abonnements d’ouvriers sont done
bien autre chose qu'un mode d’exode rural :
ils fixent 'abonné, au moins pour un certain
temps, ¢i, dans une large mesure, ils peuvent
élre considérés comme maintenant les popula-
tions rurales dans leurs loyers. Cependant, on
ne peul méconnaitre qu'ils apprennent & ou-
vrier le chemin de I'émigration. Ils ont donc

un double effet et cette anlinomie explique

pourquoi les uns y voient un agent redouté de
lu concentralion industrielle et d’antres un
moyen précieux de conserver les familles
rurales & la eampagne.

Les exemples cités par l'auleur engagent i
ue pas perdre de vue ce qu'a de grave, au
point de vue individuel, le déplacement répété
de l'ouvrier qui, presque toujours, est l'indice
d'une crise ou d'une géne.

La conséquence a lirer de ce qui précede,
c'est que les abonnements ont plutét ralenti
la « congestion » des centres urbains et n'ont
i coup sir pas provoqué le délaissement des
campagnes. Il est malheureusement impos-
sible de le démonirer rigoureusement, car il
faudrait pour cela comparer deux régions
identiques, l'une pratiquant les abonnements
et Pautre pas. Or, il n'y a aucun exemple de
pareilles circonstances en Belgique, et la com-
paraison avec les pays étrangers se heurte
i des différences telles qu’il est impossible

d’en tirer des coneclusions un peu cerlaines.

(Vest ce que Pauteur montre par une analyse
lrés soignée qui lameéne A conclure qu'a tout
prendre les abonnements ont pour effet de
prolonger des états de transition el d'éviler
les heurts que représente, au point de vue
social, I'émigration des campagnes vers les
villes.

Le deuxicme chapitre est consacré au
marché du traveil. 11 est évident que celui-ci
s'élend au fur et & mesure que les déplace-
ments deviennent plus faciles el que, dans un
pays ol le transport de la main-d’ccuvre ne
colllerait ni argent, ni latigue, ni temps, la
concurrence entre employeurs et employés
serait parfaile et ce pays entier ne formerait
plus qu'un seul marché du travail. Cette inté-
ressanle queslion est étudiée par M* Mahaim,
d’une part, au point de vue de 'employeur —
nolamment a celui du recrutement de la
main-d'ecuvre — et, d’aultre part, au point de
vue du salarié, emploi, chdmage et laux du
salaire.

Le recrutement de la main-d’ceuvre est
singulierement facilité, pour la grande indus-
trie, par les abonnements. Cest 1a un [fait cer-
Lain, vrai surtout pour la main-d’ceuvre non
qualiliée : Pouvrier qualifié, en eifel, mieux
protégé conire la concurrence par la valeur
de son travail se déplace naturellement moins
facilement el c’est par l'ouvrier des cam-
pagues que le nivellement commence. Il n’y a
pas de grands travaux publics ou de grande
entreprise de hitiment qui rencontrent de
difficulté sérieuse de recrutement, et cer-
tains exemples tendraient & faire croire que
I'industrie du béitiment redevient, avec des
procédés modernes, un métier ambulant,
comme elle I'élail au moyen dge. Mais ce
n'est pas de la main-d'ceuvre
non qualifiée que lindustrie demande aux
abonnements, et il n'y a pas en Belgique
de trés grande industrie qui ne tire une
partie de sa main-d’@uvre de localités plus
ou moins ¢loignées. La Société Cockerill
en offre un exemple que M* Mahaim a é1é en

seulement
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mesure d’analyser d’une maniere complete :
55 p. ¢. seulement du personnel ouvrier de cet
établissement habitent Seraing; le reste est
disséminé dans 270 communes, dont quelques-
unes tres éloignées : 85 p. c. des ouvriers
habilent dans un rayon de 10 kilométres et
15 p. c. audeld Ces 15 p. c., qui doivent évi-
demment employer des moyens de communi-
calion, représentent 1,235 personnes.

Une carte extrémement intéressante illustre
la vépartition géographique de ce personnel.

On y a tracé des cercles concentriques de 10
en 10kilometres, ayant Seraing pour centre, et
dans chaque anneau ainsi formé on a indiqué
les agglomérations qui sy trouvent.

La carte indique la résidence habituelle des
ouvriers et lenombre d’abonnés par commune
distingués d’aprésle nombre de déplacements
ellec montre aussi les trajets effectués soit a
pied, soitabicyelette, pour atteindre lastation
de départ

A tout prendre, il est assez étonnant qu'un
établissement presque séculaire comme la
Société Cockerill n’ait pas groupé aulour de
lui toute la population ouvriére dont il a
besoin et ce fait est évidemment di aux abon-
nements.

[l ne faudrait pas croire que celte grande
mobilité des ouvriers soit toujours avanla-
geuse au point de vue capitaliste; certains
chels d’industrie s'en plaignent amirement.

Ils disent qu'on n'est jamais sur de celle
main-d’ceuvre amenée par les trains el parfois
ils envient le sort de ces usines privilégiées
qui ont autour d'elles un personnel stable,
logé, enchainé en quelque sorte el... obligé
de subir la loi du plus fort.

L’auteur ne s’est pas conlenté du cas parli-
culier de Seraing, et pour embrasser dans son
ensemble une grande industrie belge, il s'est
adressé aux charbonnages.

Bien que son enquéte ait porté sur trente-
cing charbonnages, occupant 71,857 ouvriers,
soit 48 p. c. des ouvriers occupés par lous les
charbonnages du pays, il ne nous présente les
résultats que sous réserve : les différences

d'un bassin 4 Pautre el méme de charbonnage
i charbonnage sont si grandes qu’il est diffi-
cile d’affirmer qu'une enquéte portant sur la
totalité des charbonnages coinciderait avec
les résultats présentés.

La proportion d’'abonnés sur 'ensemble des
charbonnages observés est d'a peu pres
{0 p. c. avee des écarls considérables entre
les différents bassins: le Couchant de Mons ne
dépasse pas 2.2 p. c.. le Cenire monle &
11.9 p. c.; mais dans cette région méme, Ma
riement et Bascoup n'ont que 1 p. e. d’abon-
nés, tandis que la proportion pour les [rois
autres charbonnages observés s'éleve a 10.4,
17.8 ¢t 22.6 p. c. Dans le bassin de Liége, ol
I'enquéte porte sur les trois quarts de la
population ouvriere, il y a, en moyenne,
13 p. ¢. d’abonnés, mais également avec de
nolables variations de charbonnage & char-
bonnage

(Quatre cartes onl été dressées pour mon-
trer d’olt viennent les abonnés. Pour le bassin
de Liége, c’est la Campine et la Hesbaye qui
sont drainées; un petit nombre d’unités sont
enlevées & grande distance, mais ce sont des
exceplions et la masse vient des deux réser-
voirs de main-d'acuvre non qualifiée qui sont
au nord-ouest de la province de Liége et dans
le Limbourg, régions essentiellement agri-
coles; la carte du bassin de Liége met en évi-
dence un fait bien intéressant : elle fait voir
que les charbonnages de Liége ont commencé
I'éducation professionnelle de la Campine, qui
lrouvera sur place, quand s’ouvriront les
nouveaux bassins, une partie considérable de
la main-d’czuvre qui lui sera nécessaire. Mais
ce jour-la le bassin de Liége perdra cette
main-d'ceuvre qui lui arrive actuellement
par trains entiers et I'on peut se demander
quelles seront les conséquences de celle trans-
formation pour les charbonnages liégeois.

Au point de vue de 'agriculture, on ne peut
contester que les abonnements détournent au
profit de lindustrie une main-d’cuvre déja
trop rare, et qu'un grand nombre de ruraux
viennent dans les charbonnages ou les usines
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chercher un pain que leur fait acheter trop
durement la culture de la terre. Aussi I'agri-
culteur en concoit-il du ressentiment et on
l'entend reprocher au gouvernement de Lrans-
porter & perte des ouvriers agricoles vers les
centres indusiriels en faussant ainsi les con-
ditions normales du marché de la main-
d'ceuvre. A cela, M Mahaim vépond, trés
Judicieusement selon nous, «que si les facililés
de transport suffisent pour enlever la main-
d'cuvre 4 Dlagriculture, c’est que les bas
salaires ne se maintiennent dans les cam-
pagnes que grice au défaut de concurrence.

Lidéal n’est-il pas que 'ouvrier trouve, au
mieux, I'emploi de ses bras et que I’employeur
lasse, au mieux, les recrues dont il a besoin?
Kt si Pagriculteur ne peut payer la main-
d’ceuvre au taux de industrie, c'est qu'il ne
la paie pas- ce qu'elle naut : il redoule que
la concurrence s'établisse, c'est lui qui veut
fausser le marché. La’ distance est un grave
obstacle 4 la formation du prix normal, et
tout ce qui la diminue ou la rend inopérante
ne peul que rapprocher du marché idéal.

Apres le point de vue de I'employeur, (que
nous venons d’analyser, auteur aborde le
point de vue de 'ouvrier.

L’abonnement représente évidemment la
possibilité de trouver de Vouvrage ou de
chercher un ouvrage mieux rémunéré, et
il exerce done sur le chdmage individuel une
influence trés salutaire.

En second lieu, la mobilité de la main-
d’@uvre est une condition générale pour dimi-
nuer le chémage autant que possibie. Mais il
y a plus. Etant douné qu'un grand nombre
d’abonnés habitent la campagne, en temps de
crise, Uouyrier industriel en chomage retourne
aux champs; c’est 14 un phénomene inconnu
ailleurs que chez nous, car dans les pays oit
l'agglomération des ouvriers autour des usines
est plus aceentuée, la crise frappe plus de
monde au méme endroit, d’ol les bandes de
chémeurs, rassemblés et menacants, que l'on
voit en Angleterre, en Amérique, A Berlin, En
somme, on peut considérer que les abonne-
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ments tendent & diminuer le chémage ou i en
atlénuer les conséquences.

Il est incontestable que les salaires gagnés
par les abonnés sont supérieurs i ceux qu'ils
gagneraient §'ils restaient chez eux. Dés lors,
il est évident que I'abonnement a un double
effet : il hausse les salaires 13 ol ils sont bas
et les abaisse 1a ol ils sont élevés : en dautres
termes, il nivelle les prix. Et il est bien cer-
tain que les abonnements ont fait monter les
salaires dans une notable proportion, dont
Pouvrier raral a profité. Les réeriminations
des agrariens sont d’ailleurs 1a pour confirmer
ce fait!

D’autre part, la mobilité de la main-d’ccuvre
provoque une baisse relative de la main-
d’ccuvre industrielle. Il est bien difficile de la
mesurer & raison des facteurs multiples qui
interviennent dans la détermination du taux
des salaires, mais Pauteur tient pour assuré
que nos abonnements d’ouvriers y sont pour
beaucoup. La Belgique a élargi, égalisé le
marché des salaires par les abonnements (’ou-
vriers. Comment admelire que cela ne soit
pour rien dans une baisse de salaires qui
étonne lous ceux qui éludient de prés notre
organisalion sociale ?

L'auleur remarque que les gréves de cer-
tains méliers deviennent presque impossibles
avece les abonnements. Il émel aussi Pavis que
ceux-ci forment, jusqu’d un cerlain point, un
obstacle & la création de syndicats puissants
ayant une polilique de salaire efficace, et cela,
parce que le mélier est ouvert a tout le pays
et que louvrier-voyageur est un ¢lranger sur
lequel on n’a que peu de prise. 11 fait observer
que les syndicals, qui ont une politique de
salaive vraiment efficace, sont ceus, comme
les typographes ct les gantiers bruxellois, par
exemple, que la qualité de leur main d’cuvre
garanlil contre l'invasion des abounés. Dans
la grande industrie. les syndieals du coton et
de la laine, & Gand et A Yerviers, sont peut-
étre les seules exceptions, el ce sont précisé-
ment les localités ot immigration des ou-
vriers est faible.

327
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Si une étude posilive, comme celle dont
nous poursuivons I’examen, comporiait autre
chose que la constatalion impartiale et le
groupement scientifique des faits, on pourrait
peut-élre regreller que cetle influence des
abonnements — & supposer qu’elle [t défini-
tive — etit Peffet fAcheux de conlrarier la for-
mation et Paction des organismes qui semblent
appelés 4 jouer un role considérable dans
Pamélioration de notre état social.

Examinan! enfin la question au poinl de
vue du consommateur, ¢'est-d dire du prix des
produits, Pauteur constate que le nivellement
relatif des salaires a pour effet 'abaissement
du prix des produits. Cela est vrai, surtout
pour les produits dans lesquels le prix de la
main-d’ceuvre a une influence prépondérante.
(est le cas du charbon, dont le prix affecte
Pindustrie nationale tout entiere Clest aussi
le cas, en partie du moins, pour les industries
de construction, dont les produits sont & plus
bas prix chez nous que dans les pays voisins.

(est Pinverse pour les produits de 'agri-
culture, qui doivent élre vendus plus chers.
Mais iei intervient la concurrence interna-
tionale, et rien ne dit que si les ruraux, ac-
tuellement abonnés, travaillaient aux champs
nous payerions le pain moins cher. Nous
sommes ici en pleine hypothése, mais il est
assez vraisemblable que cela se traduirait par
une augmentation de profit pour le fermier et
le propriétaire.

“Le chapitre suivant, consacré & la sanlé de
Powvrier, est assez allristant, car si 'abonne-
ment apporte un supplément de bien-étre au
ménage, cest au prix de fatigues souvent
excessives. Lauteurcite plusieurs faits obser:
vés par lui, d’ouvriers effectuant des trajets
de cing et méme parfois de sept heures, partie
i pied, partie en chemin de fer, dans des con-
ditions hygiéniques souvent déplorables. I
parait hors de doule que, dans une certaine
mesure, effet utile de Pouvrier est diminaé
par ces trajets répétés en chemin de fer et que

Pusure du capital humain se fait plus vite. Ces

inconvénients sont graves et il serail bien

désirable que dans la mesure du possible I'ad-
ministration des chemins dé fer y remédil en
améliorant les horaires, en augmentant le
confort des voitures, etc. Toutelois il faut
remarquer que les exemples effrayants de par-
cours exagérés sonl relativement rares. Nous
avons vu, en effet, que plus de 60 p. c. des
abonnés ne restent qu’une heure a une heure
et demie dans le train et que les longs trajets
i pied sont diminués par I'abondance des vici-
naus el Pusage de plus en plus répandu de la
bicyclette.

« Mais, dit M* Mahaim, on ne peut s'em-
« pécher d’admirer 'héroisme de ces maris et
« deces peres qui s'imposent ces efforts sup-
« plémentaires au profit de leurs femmes et
« de leurs enlants, c’est-d-dire afin de les lais-
« ser au foyer familial dans un milieu plus
« salubre. » :

Le chapitre IV, relatil a la vie de famille,
n’est guere plus consolanl que le précédent.
Il est hors de doute que Pabsence prolongée
de Llouvrier, son retour souvent fort tard
dans la soirée, désorganise la vie de famille.
Combien de peresne voient ainsi leurs enfants
que le dimanche!

Mais, comme le fait justement remarquer
I'autleur, Vabonnement est-il le seul respon-
sable de celle désorganisation de la famille?
Et, en définitive, le grand coupable, en cette
malidre, n'est-il pas le régime du travail, les
longues journées et le travail de nuit?

Nous en avons vu, ajoute-l-il, & Verviers, &
Liége, & Gand, de ces foyers désorganisés
des
Comhen d’ouvriers de [abrique y quilttent
leur maison avant que les enfants soient
éveillés et n’y rentrent que quand ils sont
endormis ! Clest 1i surtout quil y a quel-
que chose a faire pour conserver intacte la
vie de famille.

Le logement fait Pobjet du chapitre V;ony
voit que, sous I'empire de la loi du 9 aott 1889,
plus de 75,000 maisons ouvrieres ont été bilties
par les ouvriers qui les occupent sur le terrain
choisi par eux. On a objecté & la maison bitie

« sans l'intervention abonnements ».
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parlouvrier que cette maison est un boulet qui
le riveau solel 'empéche d’améliorer son sort
en changeant de résidence. Or, il est évident
que les abonmements corrigent en partie cel
inconvénient et peuvent done é&tre considérds
comme un heureux complément de notre
ceuvre des habitations ouvrieres. Les 75,000
habitations ouvrieres, éparpillées 14 ol il a
plu a leur propriétaire de les planter, ont évité
les navrantes « cités ouvrieres » agglomérées
autour des usines. 1l est vrai que ce systeme
n’est pas conforme, el pour cause, aux pré-
occupations du pur capitalisme, qui prélere
avoir son « armée de réserve » sous la main.

Le taux trés bas des loyers de logements
d’ouvriers en Belgique est un sujet d’étonne-
ment pour tous les étrangers qui s'occupent
de la question. Cela tient & des causes mul-
tiples : bas prix du terrain, bas prix de la
main-d’ceuvre et des matériaux, absence de
spéeulation immobiliére organisée, mais par-
liculierement absence de grandes aggloméra-
tions urbaines et industrielles et réduction
relative de la demande de logements par le
maintien d’un grand nombre de ruraux a la
campagne. Ici comme en d’aulves matiéres,
la facilité du transport doit avoir pour effet
de faire baisser la rente en supprimant les
avantages spéeiaux dus a la situation des
terrains. Mais, d’autre part, les mémes raisons
ont pour effet d’arréter abaissement du loyer
a la campagne. Cette action de nivellement,
déja constatée pour les salaires, prend, en ce
qui concerne les loyers, une importance de
premier ordre. Elle arrélte la spéculation
eflrénée en immeubles et a son contre-coup
sur le prix de la main-d’ceuvre et de la vie en
général.

Tout cela entre pour quelque chose dans la
proportion, beaucoup plus favorable chez
nous que dans les pays voisins, entre le prix
du loyer et le revenu. L'auteur pense que les
abonnements ouvriers ne sont pas étrangers
a ce résultat. Le confort et les conditions
d’hygiéne que I'on peut réaliser dans les habi-
lations ouvrieres, telles qu’'elles ont éié créées

en Belgique, laissent loin derriere eux les
conditions antihygiéniques de la plupart des
habitations urbaines.

M Mahaim termine son intéressante élude
par une rapide esquisse des influences intel-
lectuelles et morales produites par 'extension
des abonnements de semaine. Il nous fait voir
Pouvrier des villes envoyé en mission par son
patron et ayant ainsi l'occasion de voir du
pays, des choses, des gens qui lui seraient
reslés étrangers.

Pour le rural. les voyages répcétés sont une
occasion d’élargir son horizon intellectuel si
peu que ce soit : il wvoit la ville, I'usine
moderne, des procédés de travail qu’il igno-
rait, et il faudrait qu'il [t une brute grossiére
pour que toute cette diversité ne laissit
aucune trace dans son intelligence. Au point
de vue moral, la [réquentation de la ville est-
elle honne ou mauvaise ? Sur ce point comme
sur tant d’autres, il y a beancoup de pour et
de contre : et si le contact de la ville est sou-
vent salutaire, on ne peut méconnaitre qu'il
est parfois pernicieux. L’auteur termine le
dernier chapitre par un charmant tableau de
Pinfluence indéniable des abonnements sur la
diffusion des idées socialistes, influence déja
signalée naguére par Emile Vandervelde.

Nous aurions voulu reproduire intégrale-
ment les conclusions générales par lesquelles
Mr Mahaim termine son livre, mais le déve-
loppement déji pris par celle analyse nous
oblige & limiter nos citalions aux extrails sui-
vants :

« Au point de vue intellectuel, il faut plutdt
considérer le coupon de semaine comme ayant
de bons effets, atténués dans une certaine
mesure par des désavantages au point de vue
moral. {

« A prendre I'institution dans son ensemble,
elle n'est qu'une face du progres des moyens
de communicalion. Nivellement des prix, sup-
pression des monopoles locaux, diminution de
la rente, c’est I'action généralisée de la con-
currence, grice i la suppression des distances.
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« Flle est due chez nous, & n'en pas douter,
au fait que depuis 'origine la plus grande par-
lie de notre réseau des chemins de fer est
exploitée par I'Etat, qui, fatalement, vise
moins au bénéfice financier qu'a 'avantage
social.

« Sans doute, cela s'est fait petit & petil,
sans qu'on se rendit compte de l'action pro-
fonde des mesures successives d’abaissement
du taril et de multiplication des lignes et des
trains. Mais nous en sommes arrivés au point
qu'aujourd’hui le transport des ouvriers a
prix réduit fait partie intégrante de tout notre
systeme économicque. [ serait impossible de
revenir en arrviere, de supprimer ou méme de
diminuer notablement ce trafic, — qui donne
3 des milliers d’ouvriers du pain ou un bien-
$lre supplémentaire, i des centaines d’éta-
blissements Ja main-d’ceuvre dont ils ont
besoin.

« A lout prendre, les coupons de semaine
sont favorables au productivisme. L’industrie
de nos jours procéde i un grand travail de
sélection de lamain-d’ceuvre. L'usine moderne
a Vemploi de toutes les capacités manuelles et
intellectuelles, depuis celles de Vouvrier
supérieur, actif, inventif, susceptible d'une
tension nerveuse considérable, jusqu’a la
brute, l'imbécile aux mouvements auloma-
liques et routiniers, en passant par toute la
gamme des aptitudes intermédiaires. En élar-
gissant le marché dela main-d’ceuvre en géné-
ral; en incm‘poranl; entre autres, des
couches profondes de ecampagnards, les abon-
nements multiplient précisément les possibi-
lités, les conditions favorables de la sélection
qui doit se faire & I'atelier.»

« A un point de vue plus général encore,
on peut suivre en ceci I'effet du perfectionne-
ment des movens de transport. Les abonne-
ments ont contribué A faire de la Belgique un
milieu social plus homogéne. Ils y ont aug-
menté ce que Gabriel Tarde efit appelé la den-
sité sociale. Ce n'est pas en vain que ces
milliers de ruraux viennent dans les usines

des villes, que ces ouvriers de méliers
rayonnent de la ville aux campagnes. Ce n’est
pas en vain que ces ‘milliers de Flamands
accourent dans les régions wallonnes. Ce n’est
pas en vain que, de tous les points du terri-
toire, ces provinciaux allluent dans la capitale.
11 s’'optre ainsi un travail de mélange des popu-
lations, une meilleare connaissance des uns
et des aulres, une union des aplitudes et des
besoins qui a pour effet dernier de cimenter
davanlage la nationalité toul entiere. Clest, a
proprement parler, intégration sociale.

« Est-ce a dire que linslitution soit par-
faite et ne comporle point de réformes et de
retouches?

« Loin de nous l'idée de n'y voir point d’in-
convénients sérieux el pernicieux. »

« A notre sens, ces inconvénients seraient
facilement diminués par des mesures lech-
niques et des mesures de protection légale du
travail.

« Des mesures techniques : une améliora-
tion des horaires, une multiplicalion ou un
judicieux agencement des trains, peuvent
remédier directement et sérieusement & une
série d’inconvénients ayant des conséquences
lamentables : diminution du nombre d’heures
passées dans les trains, diminulion des pertes
de temps imposées par les défauls de corres-
pondances, et par conséquent diminution des
attentes dans les cabarels. »

« Des mesures de protection légale du tra-
vail amenant la réduction et 'uniformisalion
des heures de travail [aciliteraient nécessaire-
ment les mesures techniques. 8i la journée de
travail étail raisonnablement réduite dans les
industries employant des abonnés, on ne ver-
rait plus ces exemples effrayants de fatigue et
de destruction de la vie de famille que nous
avons signalés.

« Telles sont, & notre sens, les indications
que fournit I'étude de nos abonnements. Nous
croyons que cest dans cetle direction qu’il
faul faire des réformes, et non essayer de
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relever les tarifs des longues distances, ou
limiter les facultés actuellement offertes. »

« Il faut se garder de restreindre les faci-
lités de la masse pour éviter des inconvénients
qui ne se rencontrent que dans les cas extrémes

el rares. »

Signalons enfin une série d’annexes, parmi
lesquelles une notice sommaire sur les abhon-
nements d’ouvriers i I'étranger.

Nous avons lu cel ouvrage de statistigue,
dont les « dimensions » nous avaient un peu
effarouché a premiére vue, aveec un si réel
intérét qu'il ne nous a pas paru long. Nous

avons été captivé non seulement par la clarté
de I'exposition, par la logique des déductions,
par Pintérét des observations personnelles qui
abondent tout le long de l'ouvrage, mais aussi
et surtout par limpartialité et la probité
scientifique avec lesquelles 'auteur traite son
délicat sujet. A ceux qui nous ont suivi dans
ce résumé, méme s’ils ne sont pas spécialistes
dans la question, nous ne pouvons que con-
seiller la lecture du livre de M* Mahaim, et
nous sommes convaincu qu’ils trouveront
que la statistique, ainsi comprise et ainsi preé-
sentée, devient attrayante.
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