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NOTE

. ; SUR LES

'LOCOMOTIVES * TEN-WHEEL” COMPOUND
(quafre cylindres & surchauffe, type 8 his,

DES CHEMINS DE FER DE L'ETAT-BELGE

Par M. F. LEGEIN,

INGENIEUR EN CHIRF,
INSPECTEUR DE DIRECTION DES CHEMINS DE FFR DR r’l"n\'r BELGF.

~ —

L’Administration des Chemins de fer de PEtal Belge 2 mis en service une série de
75 locomiolives, dénpmmées type & bis, destinées 2 la remordque de trains de voyageurs sur lignes
de 5 4 10 mm d'inclinaison maximum. Ces machines sont du type. 2-6-0 & quaire cylindres
compound el & surchacffe. La {igure 1 en donne la photegraphie, :

Comme constiuction, la nouvelle locomotive dérive du Lype § dont de nombreux exemplaires
étaient en scrvice avanl la guerre el qui différait peu lui-méme de locomolives semblables de
réseaux francais. ' '

‘Le Lype 8 étail 4'quatre cylindres compound mais & vapeur salur ée ; comme constl uclion il
élait du type De Glehn, il demandait peu d’eniretien el rendail des services Lrés appréciés. On
lui reprochait toulefois une-certaine insuffisance de production de la chaudiére. )

L’étude de la nouvelle machine, qui-remonte & 1914, conscrvail la disposilion d’ensemble -
du mécanisme du Lype 8. Les.dimensions des eylindres B. . étaient conservées ainsi que leur
distribution par tiroirs plans. La modificalion principale consiste dans Tapplication de la
surchaufle ; on parail ainsi 4 linsuffisance de la chaudiére, dont la surface de grille était
daitleurs conservée ; le diamétre des cylindres 11, P. étail augmenté en conséquence.

Le tableau ci-aprés permet d'aitleurs de eomparer les caractérisliques pricipales des
lypes 8 el 8 bis. Les disposilions générales de cette derniére soni données (Fig. 2, 3, 4).
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TYPE 8. TYPE 8 his.

Diaméire des eylindres H. P... .. R . 360 mm 400
Diamgtre des cylindres B.P..... e 600 » - 600 » -
Cout'se des pislons............. e 640 » 640 »
Rapport des volumes. . .......... e e 2,78 9,95
Diamétre desToues porleuses........... .... 900 mm G00 wm
Diamatre des roues MoliCeS. ... ovveternes.. - 1.800 » = 1.300 »
Empatement du hogie............ooooiveen 2,250 » 2.950 »
Empatement des essienx couplés.............  4.200 » 4.750 »
Fmpalement tolal. ... ........... 7.500 »  8.880 »
Timbre (parem?®) ............ s 1] 72 16 kg
Surface. de grille. ..o v o een cevnniri - 8,08 m? 3,08 m?
Diamétre du corps cylindrique............. 1.488 mm 1.600 mm
' S Nombre de tubes.. 232 . 154
Petits tubes. N - )
Tuhes ' ) Diamétre cxlérieur. 30 . 50-
Nombre de tubes. , — ' 28
& fumée. | Gros tubes. Diamélre extérieur. — 133
_\ Longueur entre toles tubulaires..... - 4.400 mm 4,400 mm
~ Poids en ordre de marche................ . 75,5 ¢ 835 ¢
Poids adhérent. . ... .covennnitinnninnn, 56,0 ¢ 59,7 ¢

. On profita de P'étude nouvelle pour faive disparaitre ccrtaines imperfections du Lype 8,
nolammentl le porle & faux assez considérable & Yarriére, la fixation 4 la chaudiére des supporls
d'avbres de relevage, le pli de la tole arriére de la hoile 4 feu extéricure, elc...

Le tableau ci-dessus montre que empatemenl des essieus accouplés a été porlé de 4 m,20
4 &m, 75, I'essieu d’arviére a donc 616 reculé de () m H5.

Chaudiére. — Le limbre estde 16 kg. Le foyer du lype Belpaire est profond et inlérieur
anx longerons. La surface de grille, esl égale 4 1.019 X 3.030 = 3m?, 8.
Le surchauffeur comporte 28 éléments (Iig. 5) & double
Fig. 5. circuit, a4 Wwbes de 30,0 X 38 logés dans qualre rangées
- de gros tubes de 125 X 133 ; Tes extrémités des éléments
se trouvent 4 610 mm de la tole Llubnlaive du foyer.La
surface de surchaufle est égale i 54 m?, 83, tandis que la
surface de chaulfe ordinaire est de 159 m2,96, le rapport des
deux surlaces est done égal 4 0,343.
La scclion de passage des gaz parles gros Whes est égale
a 0 m? 217, landis que la seclion tolale de passage par
Tensemble du faisceau lubulaire est égale a 02, 462, ce
qui donne wn rapport des tleu\i sections conbldélees
; ~ égal 40,47, :
Ces rapporls sont voisins de ccux (ue l'on considére
généi alemenl comme les plus recommandables. Les essais auxquels la locomolive a été soumise
ont d’ailleurs démonlré quavee ces proportions, la surchaulle atteignait sans difficullé et d’une
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fagon courante 325 & 350°. Le rapporl de la seetion lotale de passage des gax a tld\rtl"a
0,462 = 0,15.

3,08

La production de la chaudiére a pu faire face 4 loutes les ndcessilés tout en utilisant, pour
Péchappement unc tuyére entiérenicnt libre de 140 mm de diaméire, le vide dans la hoite &
fumée ne dépassant d’ailleurs pas 120 mm d’eau. Ges bons résuitats ont été attribués en partle
4 la valeur relativementi ¢levée du rapporl 0,15 dont il vient d’étre question.

Comme construction, le surchaufleur est du type A de Ja « Locomelive Superhe'lter Cy ».
Les extrémités des éléments surchauffeurs sont conslitués de coudes sondés et forgés présentant
une forle épaisseur de mélal a Faetion du feu; le collecteur comporle des comparliments
pour la vapeur saturée el surchauflée laissanl entre eux un espace libre dans lequel passent
les boulons de fixation des létes d’¢léments. Ces 18les sont sphériques et s'appliquent sur des
porlées coniques. .

L’étouffoir a une forme reclangulaire; le passage des gaz esl commandé par un clapet
pivoiant en son milieu et qui est actionné par un petit servo-moteur i vapeur.

Les essais ont moniré que la résistance créée par ’étouloir au passage des gaz’ et’nl de
20 mm d’eau environ, au plus fort travail.

(onformément & la pratique actucllement norm‘z!e, trois rangées de petlts tubes & fume(,
ont éié aménagées a droilé el & ganche du faisceau des gros tubes pour diminuer aulant que
possible la fatigue deta téle tubulaire sous la poussée des gros tubes.

" Les-toles de foyer sont en euivre. Le cendrier el la boile & fimée sont pourvus de diposilifs
d’injection d’eau. .- - :

I'enserbie de la tubul':we 4 la surface de grille est égal A —

Mécanisme. — Les axes des quatre cylindres sont inclinés de 35 mm par métre. Les
cylindres H. P. sonl alésés & 400 ma et sonl extérieurs aux longerons. Les deux eylindres B. P.
ont GOO mm de diamétre ; ils sont coulés d’une piéce entretoisant les longerons & l'avant et
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supportant la-hoite & fumée. La course des pistons esl-640 nue. Le rapporl des.volumes est
~ dong égal 4 2,25. Les eylindres H:.P. sont munis de liroirs cylindriques de 200 mon de diamélre.
Les tiroirs B. P. sont plans. Les chapelles'B. I'. forment receiver. Les-disposilifs de démarrage
bien connus des compound De Glebn ont été c;{llnsal'\'és:_l;es deux groupes de cylindres sont.
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‘commandés par deux mécanismes de distribulion systéme Walschaerls réglés séparément par
un dispositif & vis et & volant placé & gauche de I'abri. . .
Les figures 6 et 7 donnent les schémas de ces distribulions. L

DISTRIBUTION DES CYLINDRES H. P,

Course des Pislons . cvovvvvvicveinciiiinnensnense. 640 mm,

Course des conlremanivelles. =~ ... .. P TR 111 | I S -

Recouvrrement & Padmission. . ...... .o e, Q7 »

Découvrement & I'échappement. .. ........ovovvnn.... o 303

" MARCHE AVANT MARCHE ARRIERE

FACES DES PISTONS.......... . o= ¥ R & F - & |
Admission en °/, de la course. ....... ST W5 12 39 |40 12 74 78 |41 12
Détente  —  — ... Ji6 1202 12| 80 [20 12013 1,2) 12 (28 12
Echappement anticipé en o/, de fa course....[13 1/2| 1% | 31 29 HZ172- 10.| 30 (3
Echappement - — . 90 115 1/2(92 17290 1,275 1,2
Compression — —_ T3 008 % 201206154 8 21
Avance a l'admission  — = e s 3 i Pl 1 1/2 31/2
Avance linéaire i Padmission en man....... TUR) T T3/8) 7 18T 12 7 1/8] TAS
Quverture maximum en mm. ...... vereened] 83 33 (12 374412 fr4F 35 |82 .7/8[18 /%
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DISTRIBUTION DES CYLINDRES B.P.

Conrze des pistons. o, ovevoina i, ceveeeee o B0 nun
Conrse «es e:\centﬂquea. et e e 200
Recouvrement extéricur. .. .. e P 27 »
- Découvrement intérieur. ... ..., e 5 »
‘ ' MARGHE AVANT 1 S,
e —— ittt | g — ]
FAGES DES PISTONS............ R O[T X & & & & A r'
Admission M ¢/, de T course. ., oo eeeen. 5 1/72(i6 1;2[59 1,256 1/2] 43 ) i) 80
Ditente e oo /2R AL 1D |20 158 %5 27 (3 11
l'(h.lppcnu,nl anticipé en "/o de la course.. 13 P 174021 1,.:"‘2 2 | 32 34 ¥ QO
lichappement - - — veas ‘}‘2 1/2 o1 84 85 [76.3/%| I8 D4 |92 1749
Compression . — — - ....] 6 3/4 8 1% 1/2]12 3/4 20 19 | 5 174] 6 3/4
Avance & Iadnnission — — o] 374 1 V1/20 2474 34740 5 | 874 3/4
Avance linéaive & Iachnission en e .o oo. | T1/20 7 8/40 7 3/8] T 1/2| 7T 174} T1/3[ 7 3/8| 7 1/2
Ouvertare MASHNWN. , cvvevinnna. cerenns| 39| 34 (20 3741 18 U3 1/2112 1330 14134 174

Chassis. — Le chassis est conslitué de longerons en Lole des30 mn d’épaisseur el n'oltrg”
rien de parliculier comme construction.

Le bogie esl & rvessorts indépendants, & appui central sphérique.

Le rappel est oblenu par l2 gravilé an moyen de hielletles triangulaires.

Le rappel initinl est- de 1480 kg ;. le rappel final wlmporulam un écart maximuy de -
30 nm, atleinl 5,451 kg :

Le jeu de 30 mne de parl et d'avire du bogie combiné avee celui de la voie (11 mm, 5) et
ldm'ugmcsenwnl de Tre du bandage du deuxieme essien ;tcconple permel & Ta machine -de
s'inserive dans une_courbe de 120 m de rayon. ,

Les ressorls des assieux aceouplés soni relids par balanciers ; le pivol du bogie élaut &
portée sphérique, I'ensemble réalise done une suspension sur trois poinls.

Tender. — Le lender est & frois essieux, d’'un modéle d.éjii_ ulili=é & I'LElal Belge. 1] peut
charger 20m® d’eau el 6 lonnes de combustible,

CARACTERISTIQUES ET DIMENSIONS PRINCIPALES

, Chaudiére:

Timbre (er kg)........ Cereanias 16 Foyer (suite) :

Grille : . ’ Lot ot intér[curuJ ent baut. .. 2,720 mm.
Longueur.......... e 3,080 m. e = "l en bes.... .08 »
Largeur .o ovoviiiiant, cees 1,019 - » ,
Surface...... e e 3,08 m2. Largeny intérieurs. [ en haut, ., 1,34 »

s . enhas..., 1,019 »

Foyer: . -

{lauteur intérieure du { & .... 2,175 mm. . [paisseur Pourlour ot A... 16 »
dessous du. cadre. { R.... 1,750 » © deg enivees. { Plague twhulaire.. 30 »

- R i 18



Boile & feu
Longueur estérieare......ov.uy

.. - ['en haul..,
Largeur exléricure ':

!en bas....

5 a[sseurl face N .oininnnnnns :
d(la]s 1oles face R...ooivenn..
“{ ciel o cOtés .. veun .

. ) y
Du cadre: au-dessus du rail lR-
Tubes & fumée:
oo 4 Nombre de tubes.....

Petits Lo A -

Diaméitre extérieur... .
tubes. - .

Epaissenr .. o.vaenan,

Damdlre extérieur. ..

Nombre de tubes..
Gro
tubes. =

Tubes surchauffenrs :
Nomibre d’¢léments quady uple:

Dmméh ¢ extérieur..... veeiede
Epaisseur.........¢ TR e
- Suiface de chauffe : ‘
Dufoyer...coovveenns e
- Des lubes, svevniiien i
Totale: N........ creeeatrreny -
S

Totale (pul m* de grille) —

Sorface de surchaulle
Totaleg 8 -

Parmede grille ~ —= .....

- -, Valeur du rapport g et N

lipaissenr v ovevnn ., .
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“Chaudiére (Suile).

A

2.820 man.
1706w
1,405

19

- 18
T
950
1,375

vy v v =z 0w

151

60 oun.

214/2 »
28 4
133 »
1

28
38 »
3 8/4

15,56 gk

A4h,A o »

159,96 »

54,93 » -
4,85 »
17,8
0,343

Section normale de passage des gay
dans ‘les (obes & famés ;
Par me2 de grille, .. ..ooovloies

{ila

Rapport [Ie la seclion iles gros 0.%17

whbes A la sectivn olale......
Corps cyimdl'lque:
Diamélre moyen intériewr. .. ... ‘
Longueur exlérieurenént aux
plaques tubulaives...........
Epalsseul des toles. ... ..ves
De I’axe de la chandiére av- ~dessus
du rail....oieeans Cerheeees
Volume :- ' )
DFeau avec 130 i au-dessus du
* giel du foyer........ beraean
» De vapeur avec 43¢ nin an-
© dessus dw ciel de Toyer......
Total....ooveervannainnainns
Soupapes :
- Nombre .....iveieiieieaiiis
: Diametre . coensieiiranaenns
Boile & fumée :
Diamétre intéricty «.vvivvinees
Longueur intérienre. .. ..ceots
lague tubulaire. ..,
Lpaissenr. ? Mague F.ooonsns.. '
| Corps cxlindrigue. .

Cheminée . )
Inférienr ...oovuus

Supérieur, . .
Hauleur du sommel 'ul—(lessus du

Diam#lre.

Chassis. Roues et Mouvement.

Largeur intérieurement aux longe-

" Fpaisseur des longerons .........
Longuenr totale de la locomaotive
fiors fampons «.....voivennn
Rones et essieux: -
Diamétre. { Bogie...........
auroulement.{ Roues accouplées.
Diymétre { Bogie...........
A la jante. { Boues accouplées.
Fearlement des bandages. ... .

Maxe en axe | Bogie..........
des fusées. { Roues accouplées.

Fas Bosic - (Diamétre..
‘msees [DOSIC. ... ..

ges oS Longueur,
dos

essieux

Roues  {Diamétre..
accouplées: {Longueunr,

1,240 now
30 s,
12,031 »
900 »
1,800 »
748 »
1.648 »
1,359 »
1,400

1,820 » -
180
200 n.
200 »
220 »

Roues ct essieux (suiic)‘ .
{ ,[dee
| de biatles | 11 f L.
mnlriges. B P [ n'
Boulons .. .
de feressien. {d.oeeeens
mani- | acconplé. s hereaan
velle. § 2 essien (d...onv...
aceouplé. { ........
Jeessien {(do.......
accouplé. s Lovvenon

Mouvenjent :

[’axe en axe des evlindres..,

| B.P,
. . H.2.
Longuenr des bielles motrices B.I.
- . H.P.
~ Diamétre des cylindres......
Course du piston. vevvevans. .

oA = O

1,600 man.

4,455 »
19 »

%,’760 »

3,751 md,

4

104 mam.
1.638 »
1,900 »

25 .

14 =

13 »

380 »

B »
4,270 »

130 mon.

130 =
235
125 0
116 »
100 »
160 »
100 »
15
100 »
H.P. 2,240 nue.
640 »
2, 065 B
1,570 »
E1)[)
600w
340w



Chassis, Roues et Mouvement (Suile).
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Distribution H.P. (Coulisse Walschaerts) :

Rayon d’excentricilé (contre-
manivelle) ........ LA
- Diamétre des distributeurs;. ...
Recouvrement & Iadmission ...
Découvrement & l’é(‘h‘\ppenu,nl
Avance linaive. .. ... . ooaaean
Entroduction maximony, ... . ...«
_ Surface des |0fiéres dadmission.
* D'axe en axe des dislribulenrs.,

. AVIdE . e e

-|  Distribution B.P. (Conlisse W'llsth:len ls) ; .
- Rayon d’e\ccntmquc. Chevanan 200 mm -
180 mm. Recouvrement & I'admission. .. 27 »
200 » . Recouvrement & l’Lchappamcm — 5 »
27 » Avance linéaire......, ceveaas . 7 4/2
3 Introduction maximam......... 76 °f,
712 Surface des lumitres d’admis- .
T2 120 013 1 F 219,56 cne®,
164,35 cm?, Daxe en axe  des tiges de '
“8,470 » B AT 1 - TR 085 num.
- Poids,
e TBB32 kg

En ordre de marche avec 100 mm sur le ciel du loyel ceeevannas 83496y
e P 1° I £ B

Poids adhérenl,.........

Répartition des poids {essien........ooviennn. HLO4D »
. Bogie. § g, oo - s
par essieq. 9 esslelo...eeniienenioe., ALBID »
o A 1% essienn ........ 19.896 »
(Machine en charge). [ Essieux accouplés.; 2* » ........ 10.983 »
; o 3¢ » ... 19935 »
Essais dynamométriques. — La premiére locomolive ‘type 8bis, N° 4650,

constrnite par les « Aleliers de la Mense »; a élé soumise 4 une séric dessais effectués avec le

. Wagon-dynramomeire de Ilital Belg

TC.

Le combustible ulilisé au cours de ces essals était la huquettc 1 [‘ut reconnu que la uyére
, d’ech'tppemem la. plu< convenable éiail celle de 140 e de diawélre, 4 section entiér emen|,

 7°

) Fig, 8.
5 .
] . -
60 “ — \\-‘_
. 5¢
.4-0 3

o s 2 3D 40 50 63 To 84 9

g 0% {10

J‘g/iléw'e

“libre, el placée au niveau représenié (Fig. 3).
Le vide dans la hoite i fumée ne dépassail pas
190 mm d’ean. La lem péralure de surchaufle
atteignaxt Fac;lemenl 350°..

Des essais- nomhlw\ onl élabli que la chau-,

~diére élail & méme d'alimenter, sans difficulté
les evlindves H. P. aux degrés d’admission repre-

sentés en fonclion de Ja vilesse de. marche au
graphique {[ig. 8).

LL, dpgl ¢ d'admission de 53 °/, aux cylindres H.P. peul done étre adopte pl‘athuemenl
jusquaux plas g grandes vilesses usuelles,
la. résislance de la locomotive el du lender pour les différenles vilesses el en palier esl

dounee par le diagramme (Fig. 9).

Leffort de traclion au crochel ‘du tender I'uL déterminé pour lF“% différents crans de marche
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Tonnes

des cylindres H. P., Padmis-
sion au eylindre B, P. étan
réglée dans les condilions
les plus avanlageuses. Ces
efforls ..de. . traction ont

- évidemment été vécuils au
Cpalier. ' -

- Le graphique (Fig.” 9)
donne ces courbes defforts
de iraction pour les dilfg-
renls degrés  dadmission
aux cylindres H. P,

Ces courbes dépendent

. uniguement du moleur el

peuvenl élre considérées

Ccomme e caraclérisani

d’une manigre. précise, la
puissance de vaporisalion _
de la chaudiére, Ia qnalité
du .charbon étaidl sans
influence sor elles.

Si Ton perte sur chacine
des courbes d’ellorls de
Lraction le point correspon-
danl & 1a capacilé normale

-de ‘la‘ chaudiére, qui est

B
N
% N
~ 2;’ A \
N2 |
NG
- .
SOOI Rz
O NS
S \
~ .
h N
N i I \\ \\\\
I : _ ! ~NoN
2 . ! BN
— . - Et- ALl -
1 i to ~:110t1,1¢
Sdsishance fotale 4t
0 : l
b 0 20 30 g0 S50 60 79 B0 .90 i0_ fio
| | | o ' -/_Vﬁmr‘e
: Fig. 16.
'\ =
gace “
o | |
“1500
.. N - . } v . ‘.
1000 T
i // — 1 —
506 /// ‘
/ =
: o0 fig

Jjo 20 30 40 S0 60 70 &r 340

CH henre

indiquée plus haut, Gn

‘obtient la-courbe des efforts

de traclion maximuni nor.
maux au crochel du tender
tracée (Fig. 9).

S5i'Ton ajoule aux ordon-
nées de celle courbe ia
résistance de la machine el
du tender, on-ohlient la
courbe des efforts de Lrac-

lion indiqués maximum.

La combinaison des ré-
sullals® obtenus permet
d’ailleurs. de (racer les
courbes de puissance utile

et de puissance indiquée

maximum (Fig. 10). .



Ces résullats qualifiés de maximum ont élé obl.ulus sans exagéralion aucune de lactivité du
f(,l.l, avee 1a tuyére libre de 140 mm de diamélre ; ils peuvent éire reahses d'ume ¢ fagon soutenue
en ulilisaul bien entendu le comhusuble indiqué (briquetles). » :

Si Ton rapporte le degré d'admission aux cyvlindres B.P. tenant compl(, du l‘apporl des
volumes des r'vhnch'es 2,25 ou trouve pour le coefficicnt « de la formule ; S

fl‘ pdzl
= e

- D
P &ant le timbre dela: ch'ludlere ou ..... 1G ky cm?
d le diamétre des cylindres B.Pou.....ouivuu..ns. 600 mm
¢ lacourse des pislONS 01, vvt oenii i 840 »

D le diamétre des roues molrices o, ... ovuvninnnn.. 1.800 »

. Les valeurs consignées au tableau ci-dessous : .

78 ADMISSIONS EN-vjo AUX CYLINDRES H. P

g2 VTTESSE e ——— e e S
52 . w | & 50 85 | - 60 65
2z t. ’ Correspondant aux admissions en o/ aux cylindres E. P. :

2 7 |kilomiblee - henze g ==
- 17.36 20,00 22,00 24,45 26,70 28,907
100 33.8 - - - — — 0,3580 - 0,4070
-120 40,7 — — S—_ — 0,3505 (0, 4000 -
140, AT 6 | — . . - 0,3425 -

160 54,2 ©0,2855. |. 0,2590 0,232k 0,307 . 0.3 ] =

180 41,0 0,227 0 | 0.2300 0,2730 - C0,9975 &,5%05 . —

200 67.8 0,2175 - 0, 2400 0,2625 | 0,2860 0,3085 —

220 - 74,5 0,200 00,2310 09,2595 . 0,2755 0,2955 .
i 240 8. 0.1990 {2210 {2420 0,26i45 — -

260 88,1 0,1890 0,2100 - 00,2305 0,2525 — —

280 04.9 0,1790 C0,1990 0,2140 0,230 —_ A —

300 101,6 0,1700 0, 1900 0,2085" ,2290 — -

320 1 108,4 0AGIG | 0,185 0, 1495 0,200 - -

Ces chillves permetlent d'élablir cerlaines comp‘uumom cl peuvenl servir e hase pour
I'étude de maotenrs de méme Lype. R

Les essais onl monlré que ce Lype de locomolive 6lail extrémement économigue. Dans les
conditions de marche les plus avanlageuses, la consommation de vapeur par cheval-heure a é1é
eslimée & 6 kg, 7.-L’application d'un in feci,em i vapeur 'échappement réduit encove ec chiffre
de 109, environ.

Au eonrs des essais, ccs lucomulives onl remorque facilement un train de 600 lonnes sar la
ligne de Druxelles 4 Ostende. Le trajel de 42 kum entve Gand el Bruges, qui ne comporte que
des déelivités inférieures & 2min par meétre, Yensemble de la ligne étant- sensiblement de



— i8 —

mveau aete eﬂPclue en 3{] mmutes “entre (jbll\ an'(,tw,‘ ¢'esi-2 1-du'e a une wteqse moyenne de
84 ks A 'hear g, la vilesse maimnm atleignant 103 km & Uheure. -

Avec nne charge de 440 tonnes, la méme scetion a été: palcoul ue en 28 minules, la vitesse
moyenae montant & 90 ka4 Theure elfa vitesse maximurh 4 120.Km.

D'aulre parl, sur la rampe de 5 mun longue de 9.500 # enlre Schaerbeek et Nosseghem, la
machine passant & 30 kmh au pied de la rampe avec nun Lrain de 500 lonnes, atteignail le
sommet 4 62 kmbh.

Dans Lous ces essais, la pression el le nivean onl été facilemenl maintenus.

Les locomotives Lypes 8 his assurenl réguliérement ie service des express el trains directs &
forte composition des lignes Bruxelies-Ostende. Bruxelles-Herbestal, La charge de ces trains
alleinl fI equemmml GO0 1onries surla ligné d'Oslende el 430 tonnes sur celle de Herbestal.

L’expérience récente de ce nouveau Lype de locomolive esl tont en faveur de la compound
4 cylindres & surchauffe, lorsqu’elie esl ulilisée sur des lignes de faibles déelivilés el ou les
vitesses de marche en iravail sont velativement élevées. Le degré d'admission rapporlé aux
grands cylindres varie alors de 17 &4 25 9, ce qui corvespond i une marche fort
économicue. La disposition éprouvée. des mduanisméb assure d’ailleurs un équilibrage presque
parfait, une rep‘u tition valionnelle cdes &ﬂ‘m (s, une [(aligue 1edLulL des lengerons, dot résullent
des frais d’enlrélien modérés. ' < ,
~ Ce Lype de: machine permet de faive face, (Ians les COII(IILIOIP:. les plus avantageuses au pmut
‘de yue économirue, aux exigenres dea Lraelion en Jignes & décliviiés modérées, la compm]tmn
des trains de yoyageurs pouvant y atteindre te maximun autorisé, soit 60 essieus.

Pour les lignes o les rampes alleignent ﬁ’er[uemment 16 mm par mélre comme celIP de
Braxelles i Arlon, la lraclion de Lrains de voyageurs de forle composition exigera des moleurs
de puissance notablement supérieure pour lesquels la compound quatre cylindres semble ne
plus pouvoir étre prise en considération, pour faire p!dce aux machmes A snmpla L\pansu)n é
Irois ou & (uatve cylindres.




