
Wanneer  vrachtauto's 
de trein nemen!... 

De Kangoeroe-vrachtauto neemt plaats op de trein 

(foto Van Gend & Loos). 

ALGEMEENHEDEN. 

Reeds vóór de tweede wereld-
oorlog zochten de spoorwegen 
naar een oplossing om goederen 
van huis tot huis te kunnen ver-
voeren. 

In ons vorig nummer hebben wij 
in laatste instantie een foto laten 
verschijnen van een proef vervoer 
van opleggers per trein van Parijs 
naar Rotterdam, wat met de 
nieuwe techniek „Kangoeroe" 
mogelijk werd. 
Hoewel dit vervoer ons spoorweg-
net tot nu toe alleen voor de door-
voer aanbelangt zal de Belgische 
economie binnen afzienbare tijd 
waarschijnlijk zeker deelnemen aan 
het vervoer van wegvoertuigen 
per trein. 
A'let genoegen nemen wij uit het 
tijdschrift Spoor-Nieuivs-Dienst 

der Nederlandse Spoorwegen een 
ietwat ingekort artikel over in 
verband met deze interessante 
evolutie. 

Na de oorlog was er een duidelijk 
streven waar te nemen om com-
plete wegvoertuigen per spoor te 
vervoeren. In deze ontwikkeling 
gingen de Amerikaanse Spoor-
wegen voorop, üe problemen 
waren nochtans in Europa inge-
wikkelder dan in de Verenigde 
Staten van Amerika. Het Europees 
laadprofiel biedt minder ruimte 
dan dit der Amerikaanse Spoor-
wegen. Kon men bij deze laatst-
genoemde volstaan met een platte 
spoorwagen en normaal wegmate-
rieel, in Europa stond men voor 
de keus : 

— het spoorwegmaterieel specia-
liseren bij gebruik van normaal 
wegmaterieel; 

— het wegmaterieel specialiseren 
bij gebruik van normaal spoor-
wegmaterieel waarbij voor de keus 
uit deze mogelijkheden mede de 
exploitatievorm (al of geen samen-
werking met het wegvervoer) van 
grote invloed is. 

De Franse Kangoeroetechniek be-



staat uit ccn gespecialiseerde spoor-
wagen, welke geconstrueerd is 
uitgaande van de drie volgende 
normen : 

— de wagen moet geschikt zijn 
om het grootst mogelijk aantal van 
de bestaande wegvoertuigen te 
kunnen vervoeren; 

— de eventueel noodzakelijke aan-
passingen van het wegvoertuig 
moeten zo gering mogelijk zijn; 

— er werd rekening gehouden 
met de ontwikkeling van de 
samenstelling van het wegvoer-
tuigenpark naar een bepaald type 
(met name de oplegger). 

Het samengaan van het rail- en 
wegvervoer combineert de voor-
delen van de beide vervoerswijzen. 
Over lange afstanden worden de 
wegvoertuigen in grote treinver-
banden vervoerd. De beweeglijk-
heid op de aanvullende wegtrajec-
ten blijft nochtans gehandhaafd. 

DE T E C H N I E K . 

Het spoorwegmaterieel : 

De Kangoeroewagen heeft tussen 
de langsliggers twee overlooprails; 
deze looprails kunnen twee standen 
innemen : 

— hoog, teneinde het verkeer van 
de opleggers over de wagens heen 
mogelijk te maken; 

— laag, om de oplegger te laten 
zakken om bij rail-transport bin-
nen het laadprofiel te blijven. 

welke beladen moet worden, wordt 
verkregen door een mobiele oprit, 
welke evenals de manipularietrek-
ker in beheer is bij de spoorwegen. 

Het wegmaterieel. 

Met uitzondering van de 3 speciale 
aanvullingen, waarover hieronder 
nog wordt gesproken, kunnen alle 
normale typen opleggers worden 
vervoerd, mits zij : 

— een normale breedte hebben, 
van hart velgen tot hart velgen en 
dubbele montage der banden; 

— een koppelingspen volgens 
SAE-normen; 

— standaard banden; 

— afmetingen die binnen het laad-
profiel vallen. 
De drie noodzakelijke aanpassingen 
waarop wij reeds gewezen hebben 
zijn : 

1. Aanbrengen, aan de voorkant 
van de oplegger, van een hulp-
koppelstuk (een kogel), nodig 
voor het aankoppelen van de 
manipulatietrekker. 

In figuur  1 zijn de standen sche-
matisch weergegeven. 
Het laden en het lossen der op-
leggers wordt gedaan in achter-
waartse richting door een speciale 
aangepaste manipulatietrekker, 
welke bediend wordt door daar-
voor opgeleid personeel. 
De toegang tot de eerste wagen, 

Het Kangoeroe-konvooi klaar voor de start (foto S.N.C.F.) 

Het embleem van 
de „Kangoeroe". 
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2. Vervangen van de standaard-
verbinding der dubbele banden 
door speciale verbindingsstuk-
ken, welke het mogelijk maken 
dat de wielen kunnen lopen op 
de loop- en geleiderails van de 
wagen. 

3. Een eenvoudige voorziening 
welke het mogelijk maakt de 
platen met achter- en stoplich-
ten en kentekens op te klappen. 

De dienstregeling. 

De dienstregeling welke aan de 

eisen van snelheid en regelmaat 
kan voldoen, werd ontworpen 
door de betrokken spoorwegbe-
heren. Daarbij vervoeren de Spoor-
wegen in de nacht, terwijl de 
daguren gereserveerd zijn voor de 
aansluitende wegtrajecten 

De spoorwegen beschouwen deze 
nieuwe formule als een service aan 
het wegvervoer. Deze neemt de 
verantwoordelijkheid voor het 
transport van huis tot huis en blijft 
het commerciële contact met de 
clientele behouden. 

O N T W I K K E L I N G VERKEER IN 
F R A N K R I J K . 

Bijgaande grafiek geeft een inzicht 
in de ontwikkeling van het vervoer 
volgens het Kangoeroesysteem in 
het Franse binnenverkeer. 

1 N.V.D.R. In een film die te Brussel 
door de SNCF werd vertoond was 
ten gerieve van d; „vrachtvoerders" 
een ligwagen in de Kangocroetrcin 
opgenomen. In deze onderstelling be-
geleidt de vrachtvoerder zijn voertuig, 
terwijl hijzelf „buiten dienst" blijft. 
Andere organisatiemogelijkheden kun-
nen onder de loep worden genome*! 
wanneer de oplegger niet wordt be-
geleid. 
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