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Modernisierung 
Die SNCB arbeitet  gezielt aufeine  grundlegende  Modernisierung 
der Bahnstrecke zwischen Brussel und der deutschen Grenze hin. 
Die MaBnahmen zur Modernisierung  des Binnenverkehrs-
netzes, zu denen auch der Bau einer Neubaustrecke fur  den 
Hochgeschwindigkeitsverkehrgehôrt,  werden das Bahnfahren 
insgesamt verbessern,  Bei diesem Vorhaben  mCissen 
manchmal mehrere  Baustellen gleichzeitig  eingerichtet  werden. 



Die Arbeîten 
durften  den Zugverkehr  eigentlich  nicht storen. Trotz  ail unserer 
Bemùhungert und einiger  Fahrplananpassungen  lassen sich 
leider  sporadische  Verspàtungen  sicher nicht ganz ausschlieBen. 
In der Tat  kônnten bei der hohen Verkehrsdichte 
unvorhersehbare  baustellenbedingte  Ereignisse  eintreten  und 
moglicherweise  lângere Verspàtungen  verursachen. 
Wir  wurden ggf.  naturlich  SofortmaBnahmen  ergreifen,  um 
Odiese Verspàtungen  so gering wie moglich zu halten. 
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Von der Êk 

m c B durchgefùhrte  #%rbeiten 
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L i l l e 
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L o n d o n 

1 • 

A m s t e r d a m 
A n t w e r p e n 

4 - 3 

Schaerbeek 

Ziel: 

Bau einer  Verzweigung  der HGV-Strecke  in einen nôrdlichen  (Antwerpen,  Amster-
dam) und einen ôstlichen (Luttiçh,  Kôln)  Teil. 
A/eue Verbindungsgleise  zwischen den Strecken 161 (Brùssel-Namur)  und 25 
(Brùssel-Antwerpen). 

Hôhere Fahrgeschwindigkeiten  fur  die Zuge des Binnenverkehrs  und die bessere 
Verteilung  der Zuge aufdie  Gleise der Brusseler  Nord-Sud-Verbindung,  um die 
VerkehrsregelmâBigkeit  zu fôrdern  und mehrZuge  einsetzen zu kônnen. 

Beginn derArbeiten:  gegen Mitte 2000 

Neue G l e i s e von H a r e n - S u d b i s Leuven ( S t r e c k e 3 6 ) 

2 • - •• H aren-Sud - Diegem 

Verlegen  eines 4. Gleises  zwischen Haren-Sud und Zaventem  (aufden  beiden 
mittieren  Gleisen werden die IC- und HGV-  Zuge bis zu 200 km/h  fahren  kônnen, die 
beiden àuBeren sind fur  7 60 km/h  ausgelegt). 
Ausbau von zwei Bahnsteigen  fur  den Nahverkehr. 

Ziel: Hôhere Geschwindigkeit  fur  aile Zuge des Binnenverkehrs  und somit bedeutender 
Zeitgewinn  fur  die Fahrgâste  und eine bessere Verteilung  der durchfahrenden  Zuge aufdie 
Gleise der Brusseler  Nord-Sud-Verbindung. 

Beginn derArbeiten:  gegen Mitte 2000 Ende voraussichtlich  2003-2004 



3 • Zaventem 

Bau eines neuen Weichenfâchers  im Einfahrbereich  des Airport-Bahnhofs. 
Bau eines 3. und 4. Gleises  zwischen Zaventem  und Herent. 
Vollstàndige  Eneuerung  der bestehenden Gleise. 

Ziet: Kapazitatssteigerung  der Binnenverkehrs-  und HGV-Zùge. 

Im VerlaufderArbeiten  mussen die Fahrplâne  regelmaBig  angepaBt werden. Daher 
empfehlen  wir Ihnen, sich diesbezuglich  im Bahnhofzu  informieren. 

Beginn derArbeiten:  Oktober 1 998 Ende voraussichtlich  2003-2004 

4 • • Kortenberg 

Neue Weichen. 

Beginn derArbeiten:  1999 Ende voraussichtlich  2003-2004 

5 • •• Herent 

Ausbau zweier  mittig  liegender  Gleise  in Schnellstrecken  und Bau eines neuen fur 
160 km/h  ausgelegten Gleisbogens im Einfahrbereich  des Bahnhofs  Leuven. 

Ziel: Die IC-Zuge  des Binnenverkehrs  und die HGV-Zùge  sollen Lôwen mit 160 km/h 
anstatt 90 km/h  (heutige  Hôchstgeschwindigkeit  im Gleisbogen) erreichen  kônnen. 

Beginn derArbeiten:  Sommer 1999 Ende voraussichtlich  2003-2004 

6 • • Lôwen 

Im nôrdlichen Einfahrbereich des Bahnhofs Lowen (Seite Brùssel) 

Gleisbauarbeiten,  um die Streckengeschwindigkeit  auf  160 km/h  zu erhôhen. 
Ausbau der  Anbindungen  der Bahnhofsgleise  an die Strecke 36 nach Brùssel. 
Bau einer  besseren Durchfahrt  fur  den Guterverkehr  zwischen dem Norden und 
dem Suden des Landes. 
Verbesserung  der  Einfahrt  in den Bahnhof  Leuven fur  den aus Mechelen 
(Strecke  53) und Aarschot (Strecke  35) kommenden Verkehr. 

Im Ausfahrbereich des Bahnhofs Leuven (Seite Luttich): 

Bau einer  Verbindung  zwischen der HGV-Strecke  nach Lùttich und dem 
herkommlichen  Netz. 
Arbeiten  zur Renovierung  des Bahnhofs  und Neugestaltung der Umgebung. 

Ziel: Eine flussigere  Abwicklung des gesamten herkommlichen  und des 
Hochgeschwindigkeitsverkehrs  sowie ein verbesserterZugang  fur  die Fahrgàste. 

Arbeiten im Gang Phasenweiser AbschluB zwischen 2002 und 2004 



© 
Die Strecke Brussel - deutsc 

A m s t e r d a m 
A n t w e r p e n 

L o n d o n 

300 km/h 

HGV-Strecke 

HG V-Ausbaustrecke 

Option Neubaustrecke 

Option Ausbaustrecke 

Tunnel  Vaux-sous<hèvremont  - Soumagne 

SNCB-Netz 

Autobahn 



he Grenze im Ùberblick 
139  km 

betragt die Entfernung  von Bruxelles  - Nord bis zur 
deutschen Grenze 
Seit 7 996 fuhrt  die SNCB auf  dieserStrecke  Arbeiten fïir  eine effizientere  Abwicklung 
des Verkehrs,  Erhôhung der Streckengeschwindigkeit  und des Fahrgastkomforts 
durch. 

200 km/h 
Kôlrt 

F r a n k f u r t 

Aachen 

Verviers 

Von  Brussel bis Lôwen wirddie  Strecke auf  vier  Gleise erweitert.  Daruberhinaus  wird 
die herkômmliche  Strecke ausgebaut. Zwischen  Lôwen und Bierset  wird  eine HGV-
Neubaustrecke angelegt. Die HGV-Zuge  werden auf  dieser  sudlich der Autobahn E40 
(Brùssei-Luttich-Deutschland)  verlaufenden  Strecke mit 300 km/h  verkehren 
kônnen. Die Schnellzuge des Binnenverkehrs  werden diese auch mit 200 km/h 
befahren  kônnen, was ganz besonders den tàglichen Benutzern der Strecke Brussel-
Lùttich zugute kommen wird. 

AuBerdem wird  in Luttich der Bahnhof  Liège-Guillemins  neu gebaut. Hinter  Luttich, 
zwischen Vaux-sous-Chèvremont  und Soumagne, plant die SNCB den Bau eines 6,2 
km langen Tunnels,  um die HGV-Zuge  an die E40 zu fûhren  und bis Welkenraedt  an 
dieser  entlangzuleiten.  Nach dem parallel  zur Autobahn verlaufenden 
Streckenabschnitt  fahren  die Zugeaufder  bestehenden Strecke Richtung 
Deutschland weiter. 



0 7 • •• 
Der Tunnel  </on  Bierbeek:  Die Neubautrasse wird  durch diesen unter der Autobahn 
E 40 (Brùssel-Luttich-Deutschland)  hindurchgefuhrt,  aufderSùdseite  veriàuftsie  bis 
Bierset  parallel  zur E 40. 

Lôwen 

L 36 

Bierset 

HGV-
Strecke Waremme 

Instandhaltungsarbeiten  auf  der Strecke 36 zwischen Lôwen und Luttich. Diese 
wird  nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke weiterhin  von Interregio-Zugen 
sowie Zugen des Nahverkehrs  und des Spitzenverkehrs  benutzt. 

Ziel: Schrittweise  Modernisierung  der Stecke 36 - Erhôhung derStreckengeschwindigkeit 
und somitZeitgewinn  fur  die Fahrgaste. 

Verkehrsstôrende  Arbeiten werden môglichst in verkehrsarmen  Zeiten  abgewickeit. 

smmm 
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9 o •• 
Bau einer  62 km langen HGV-Neubaustrecke  zwischen Lôwen und Bierset. 
Kunstbauten,  Gleisbau, Elektrifizierung,  Signalisierung  usw. 
Derzeitige  Baustellen:  Boutersem, Hoegaarden, Waremme,  Remicourt,  Crisnée, 
Awans. 
Bau von Neubaustrecken  - keine Auswirkungen auf  den Binnenverkehr 

Ziel: Spitzengeschwindigkeiten  von 300 km/h  fur  HGV-Zuge  und 200 km/h  fur  die 
Schnellzuge des Binnenverkehrs. 

Arbeiten im Gang Ende voraussichtlich  Mai 2002 

1 0 • • • 

Begradigungs-  und Modernisierungsarbeiten  der Strecke 36 (Brùssel-Luttich) 
zwischen Fexhe und Ans und Anlegen der Neubaustrecke làngs dieser  Strecke 36. 
Durch diese BaumaBnahmen wird  es bis zum Fruhjahr  7 999 stellenweise  zu 
Verlangsamungen  des Verkehrs  kommen. Deshalb mussen die Fahrplàne  an 
bestimmten Wochenenden  angepaBt werden. 

Ziel: Die Strecke 36 mit der HGV-Strecke  auf  der Hôhe von Ans verbinden  und die 
bestehende Strecke modernisieren,  damit auf  ihr die Zuge des Binnenverkehrs  mit 
hôheren Geschwindigkeiten  (160 km/h)  gefahren  werden kônnen. 

Arbeiten im Gang Ende: Fruhjahr  1999 



s 11 • •• 
Der fruhere  Rangierbahnhof  von Voroux  wird  zurrt  Stùtzpunkt, Rangierbahnhof 
und Lager fur  den Bau der Neubaustrecke umgebaut, Dieserprovisorische  Bahnhof 
wird  bei der Inbetriebnahme der HGV-Strecke  wiederabgebaut. 

Arbeiten im Gang Ende voraussichtlich  Mai 2002 

1 2 • • • 
Bei Inbetriebnahme  der  HGV-Strecke  wird  im Bahnhof  von Ans ein Stutzpunkt fur 
die instanahaltung eingerichtet.  Dieser Bahnhof  wird  uber das bestehende Netz 
(Strecke  36) an die HGV-Strecke  angebunden sein. 

1 3 • • • 

Gleisanlagen  im Norden  von Liège-Guillemins  auf  Hôhe des Viadukts  von 
Hemricourt: 
Arbeiten  zur Umverlegung  der  Kreuzung  (auf  2 Ebenen) der Strecken 36 
(Brùssel  - Kôln)  und 34 (Liège-Palais  - Herstal). 

Ziel: Bessere Abwicklung des Binnen- und des Hochgeschwindigkeitsverkehrs  und hôhere 
Geschwindigkeit  im Einfahrbereich  von Liège-Guillemins. 

Arbeiten im Gang Ende an dieserStelle  voraussichtlich  Frûhjahr  1999 

1 4 • • • 

Der neue Bahnhof  Liège-Guillemins. 
Der neue Bahnhof  wird  im Vergleich  zum jetzigen Gebâude 170 m weiter  in 
Richtung Maas gebaut. 
Vor  Beginn jeder  Phase derArbeiten  kann es zu bedeutenden Fahrplanànderungen 
kommen. 

Ziel: Den Fahrgàsten  weitlàufigere  Bahnsteige bieten und eine schnellere  Einfahrt  der 
Zùge in den Bahnhof  ermôglichen. 

Beginn derArbeiten:  Herbst 1998 Ende derArbeiten:  2002-2003 

1 5 • • • 

Das Viadukt  "Hammerbrucke" 
Bau einer  neuen Brucke  an Stelle der bisherigen. 
Wâhrend  der  Arbeiten  làuft  der Verkehr  uber ein einziges Gleis. 

Ziel: Ein altes Bauwerk ersetzen, die Lârmbelàstigung  durch vorbeifahrende  Zùge 
reduzieren  und eine hôhere Geschwindigkeit  ermôglichen. 

Arbeiten im Gang Ende voraussichtlich  Mitte 99 



16 • 16 S 
Die Strecke  37  (Luttich  - Aachen) wird  zwischen der Hammerbrucke 
und derdeutschen  Grenze modemisiert. 

12 

Waremme 

11 14 
15 

Aachen 

L 37 

W a l h o r n 
L 40 

K o l n 
F r a n k f u r t 

Welkenraedt 

DB 

13 

Die von _ 

derDB AG durchgefuhrten  Jrarbeiten 
DB • •• 

Hôhere Streckengeschwindigkeiten:  160 km/h  bis 200 km/h,  stellenweise 
250 km/h. 
Ausbau in Teilabschnitten  auf  4 (von Kôln  bis Horrem) bzw. 3 Gleise (bis  Duren) 
fur  den S-Bahn-Verkehr  (neue Unie S13ab Kôln  Hbf),  getrennt vom (internationalen) 
Hochgeschwindigkeits-Fernverkehr(Kôln  - Aachen - Brùssel),  der auf  2 Gleisen 
verlàuft. 

Ziel: Technische  Ertuchtigung  des 77  km langen Streckenabschnitts  Kôln  - Aachen -
deutsch-belgische  Grenze fur  den Hochgeschwindigkeitsverkehr  (200-250 km/h). 

Beginn derArbeiten:  Ab 1998 Vorarbeiten  fur  S-Bahn, voraussichtlich  ab 2000 allgemeiner 
Ausbau. 

Fertigstellung:  Kôln-Duren  2002 

Busch-Tunne!  (Bauwerk  nahe der deutsch-belgischen Grenze): Sanierung des 
bestehenden Tunnels  mit Ruckbau von zwei Gleisen aufeins  und Neubau eines 
eingleisigen Tunnels.  Diese Arbeiten werden in mehreren Bauphasen von 2000 
(Baubeginn) bis voraussichtlich  2007 durchgefùhrt. 



In jeder  Bauphase 
wird  die SNCB ailes untmehmen, 

um die Auswirkungen der Arbeiten auf  den Verkehr  und die 
Fahrplàne  so gering wie môglich zu halten. Wir  weisen Sie 
jedoch darauf  hin, da/3  es trotz  allem bei der einen oder 
anderen Baustelle in bestimmten Ausfuhrungsphasen  wegen 
arbeitsbedingter  Hindernisse  und der hohen Verkehrsdichte 
sporadisch  zu Verspàtungen  kommen kann. 

Wir  werden Sie regelmàBig,  u.a. in den Bahnhôfen,  uber die verschiedenen 
Baustellen und deren Auswirkungen auf  den Zugverkehr  informieren.  Wenn 
Sie in den kommenden Jahren auf  der Strecke 36 (Brùssel-Luttich)  und 37 
(Luttich-Kôln)  reisen, raten wir Ihnen jedoch, sich in Ihrem Bahnhof  ûber 
die môglichen Auswirkungen der Arbeiten auf  dem laufenden  zu halten. 
Relevante Informationen  kônnen Sie unseren diesbezuglichen  Aushangen 
oder Faltblàttern  entnehmen. 

ihre information ist unsere Sache 

In besonders kritischen  Phasen informieren  wir Sie uber den Verlauf  der 
Bauarbeiten und vor allem uber deren Auswirkung auf  den Verkehr. 

Wenden  Sie sich fur  weitéré  Infos  an: 

SNCB 
Relations Extérieures 
85, rue de France 
1060 Bruxelles 
078/15.48.05 

Verantwortlicher Herausgeber: L. Gillieaux - Relations Extérieures - 85, rue de France 
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