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Modernisierung

Die SNCB arbeitet gezielt auf eine grundlegende Modernisierung
der Bahnstrecke zwischen Briissel und der deutschen Grenze hin.
Die MaBnahmen zur Modernisierung des Binnenverkehrs-
netzes, zu denen auch der Bau einer Neubaustrecke fiir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr gehért, werden das Bahnfahren
insgesamt verbessern. Bei diesem Vorhaben miissen

manchmal mehrere Baustellen gleichzeitig eingerichtet werden.




Die Arbeiten

ddrften den Zugverkehr eigentlich nicht stéren. Trotz all unserer
Bemliihungen und einiger Fahrplananpassungen lassen sich
leider sporadische Verspatungen sicher nicht ganz ausschlieBen.
In der Tat kénnten bei der hohen Verkehrsdichte
unvorhersehbare baustellenbedingte Ereignisse eintreten und
mdglicherweise ldngere Verspatungen verursachen.

Wir wiirden ggf. natiirlich SofortmaBnahmen ergreifen, um
Odiese Verspatungen so gering wie méglich zu halten.
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Bau einer Verzweigung der HGV-Strecke in einen nérdlichen (Antwerpen, Amster-
dam) und einen 6stlichen (Littich, Kéin) Teil.

Neue Verbindungsgleise zwischen den Strecken 161 (Briissel-Namdir) und 25
(Brissel-Antwerpen).

Ziel: Héhere Fahrgeschwindigkeiten fiir die Ziige des Binnenverkehrs und die bessere
Verteilung der Ziige auf die Gleise der Briisseler Nord-Siid-Verbindung, um die
VerkehrsregelméBigkeit zu férdern und mehr Ziige einsetzen zu kénnen.

Beginn der Arbeiten: gegen Mitte 2000
Neue Gleise von Haren-Sud bis Leuven (Strecke 36)

2 o—— oo Haren-Sud - Diegem

Verlegen eines 4. Gleises zwischen Haren-Sud und Zaventem (auf den beiden
mittleren Gleisen werden die IC- und HGV- Ziige bis zu 200 km/h fahren kénnen, die
beiden duBeren sind far 160 km/h ausgelegt).

Ausbau von zwei Bahnsteigen fur den Nahverkehr.

Ziel: Hohere Geschwindigkeit fir alle Ziige des Binnenverkehrs und somit bedeutender
Zeitgewinn fur die Fahrgéste und eine bessere Verteilung der durchfahrenden Ziige auf die
Gleise der Brisseler Nord-Std-Verbindung.

Beginn der Arbeiten: gegen Mitte 2000 Ende voraussichtlich 2003-2004



3 e— o Zaventem

Bau eines neuen Weichenfédchers im Einfahrbereich des Airport-Bahnhofs.
Bau eines 3. und 4. Gleises zwischen Zaventem und Herent.
VolIsténdige Eneuerung der bestehenden Gleise.

Ziel: Kapazitatssteigerung der Binnenverkehrs- und HGV-Ziige.

Im Verlauf der Arbeiten mussen die Fahrpléne regelméBig angepaBt werden. Daher
empfehlen wir lhnen, sich diesbeztglich im Bahnhof zu informieren.

Beginn der Arbeiten: Oktober 1998 Ende voraussichtlich 2003-2004

4 e—— oo Kortenberg

Neue Weichen.

Beginn der Arbeiten: 1999 Ende voraussichtlich 2003-2004

5 e—— ¢eo Herent

Ausbau zweier mittig liegender Gleise in Schnellstrecken und Bau eines neuen fiir
160 km/h ausgelegten Gleisbogens im Einfahrbereich des Bahnhofs Leuven.

Ziel: Die IC-Zige des Binnenverkehrs und die HGV-Zige sollen Léwen mit 160 km/h
anstatt 90 km/h (heutige Héchstgeschwindigkeit im Gleisbogen) erreichen kénnen.

Beginn der Arbeiten: Sommer 1999 Ende voraussichtlich 2003-2004

6 e— co Léwen

Im ndrdlichen Einfahrbereich des Bahnhofs Lowen (Seite Brissel)

Gleisbauarbeiten, um die Streckengeschwindigkeit auf 160 km/h zu erhéhen.
Ausbau der Anbindungen der Bahnhofsgleise an die Strecke 36 nach Brtissel.
Bau einer besseren Durchfahrt fir den Guterverkehr zwischen dem Norden und
dem Stden des Landes.

Verbesserung der Einfahrt in den Bahnhof Leuven fir den aus Mechelen
(Strecke 53) und Aarschot (Strecke 35) kommenden Verkehr.

Im Ausfahrbereich des Bahnhofs Leuven (Seite Liittich):
Bau einer Verbindung zwischen der HGV-Strecke nach Luttich und dem
herkémmlichen Netz.
Arbeiten zur Renovierung des Bahnhofs und Neugestaltung der Umgebung.

Ziel: Eine flissigere Abwicklung des gesamten herkémmlichen und des
Hochgeschwindigkeitsverkehrs sowie ein verbesserter Zugang fiir die Fahrgéste.

Arbeiten im Gang Phasenweiser AbschluB3 zwischen 2002 und 2004
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Seit 1996 fuhrt die SNCB auf dieser Strecke Arbeiten fur eine effizientere Abwicklung
des Verkehrs, Erh6hung der Streckengeschwindigkeit und des Fahrgastkomforts
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Von Brissel bis Léwen wird die Strecke auf vier Gleise erweitert. Dartber hinaus wird
die herkémmliche Strecke ausgebaut. Zwischen Léwen und Bierset wird eine HGV-
Neubaustrecke angelegt. Die HGV-Ztige werden auf dieser stidlich der Autobahn E40
(Brtissel-Luttich-Deutschland) verlaufenden Strecke mit 300 km/h verkehren
kénnen. Die Schnellztige des Binnenverkehrs werden diese auch mit 200 km/h
befahren kénnen, was ganz besonders den tdglichen Benutzern der Strecke Briissel-
Luttich zugute kommen wird.

AuBerdem wird in Littich der Bahnhof Liege-Guillemins neu gebaut. Hinter Littich,
zwischen Vaux-sous-Chévremont und Soumagne, plant die SNCB den Bau eines 6,2
km langen Tunnels, um die HGV-Zlige an die E40 zu fihren und bis Welkenraedt an
dieser entlangzuleiten. Nach dem parallel zur Autobahn verlaufenden
Streckenabschnitt fahren die Ziige auf der bestehenden Strecke Richtung
Deutschland weiter.
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Der Tunnel von Bierbeek: Die Neubautrasse wird durch diesen unter der Autobahn
E 40 (Brissel-Luttich-Deutschland) hindurchgefihrt, auf der Sudseite verlduft sie bis
Bierset parallel zur E 40.
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Instandhaltungsarbeiten auf der Strecke 36 zwischen Léwen und Liittich. Diese
wird nach der Inbetriebnahme der Neubaustrecke weiterhin von Interregio-Ztgen
sowie Ziigen des Nahverkehrs und des Spitzenverkehrs benutzt.

8 e— oo

Ziel: Schrittweise Modernisierung der Stecke 36 - Erhéhung der Streckengeschwindigkeit
und somit Zeitgewinn fir die Fahrgéste.

Verkehrsstérende Arbeiten werden méglichst in verkehrsarmen Zeiten abgewickelt.
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Bau einer 62 km langen HGV-Neubaustrecke zwischen Léwen und Bierset,
Kunstbauten, Gleisbau, Elektrifizierung, Signalisierung usw.

Derzeitige Baustellen: Boutersem, Hoegaarden, Waremme, Remicourt, Crisnée,
Awans.

Bau von Neubaustrecken - keine Auswirkungen auf den Binnenverkehr

Ziel: Spitzengeschwindigkeiten von 300 km/h fir HGV-Ziige und 200 km/h far die
Schnellziige des Binnenverkehrs.
Arbeiten im Gang Ende voraussichtlich Mai 2002

10— oo

Ziel:

Begradigungs- und Modernisierungsarbeiten der Strecke 36 (Brissel-Littich)
zwischen Fexhe und Ans und Anlegen der Neubaustrecke léngs dieser Strecke 36.
Durch diese BaumaBnahmen wird es bis zum Frihjahr 1999 stellenweise zu
Verlangsamungen des Verkehrs kommen. Deshalb missen die Fahrplédne an
bestimmten Wochenenden angepal3t werden.

Die Strecke 36 mit der HGV-Strecke auf der Hohe von Ans verbinden und die
bestehende Strecke modernisieren, damit auf ibr die Zlige des Binnenverkehrs mit
héheren Geschwindigkeiten (160 km/h) gefahren werden kénnen.

Arbeiten im Gang Ende: Frithjahr 1999
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Der frithere Rangierbahnhof von Voroux wird zum Stitzpunkt, Rangierbahnhof
und Lager fiir den Bau der Neubaustrecke umgebaut. Dieser provisorische Bahnhof
wird bei der Inbetriebnahme der HGV-Strecke wieder abgebaut.
Arbeiten im Gang Ende voraussichtlich Mai 2002
12— oo
Bei Inbetriebnahme der HGV-Strecke wird im Bahnhof von Ans ein Stitzpunkt fir
die instandhaltung eingerichtet. Dieser Bahnhof wird iber das bestehende Netz
(Strecke 36) an die HGV-Strecke angebunden sein.
13— ce
Gleisanlagen im Norden von Liége-Guillemins auf Héhe des Viadukts von
Hemricourt:
Arbeiten zur Umverlegung der Kreuzung (auf 2 Ebenen) der Strecken 36
(Brussel -Kéln) und 34 (Liege-Palais - Herstal).
Ziel: Bessere Abwicklung des Binnen- und des Hochgeschwindigkeitsverkehrs und héhere
Geschwindigkeit im Einfahrbereich von Liége-Guillemins.
Arbeiten im Gang Ende an dieser Stelle voraussichtlich Frihjahr 1999
14— co
Der neue Bahnhof Liége-Guillemins.
Der neue Bahnhof wird im Vergleich zum jetzigen Gebaude 170 m weiter in
Richtung Maas gebaut.
Vor Beginn jeder Phase der Arbeiten kann es zu bedeutenden Fahrplananderungen
kommen.
Ziel: Den Fahrgésten weitldufigere Bahnsteige bieten und eine schnellere Einfahrt der
Zlge in den Bahnhof ermdglichen.
Beginn der Arbeiten: Herbst 1998 Ende der Arbeiten: 2002-2003
15 6—— o0
Das Viadukt “Hammerbriicke”
Bau einer neuen Brticke an Stelle der bisherigen.
Wéhrend der Arbeiten lduft der Verkehr (ber ein einziges Gleis.
Ziel: Ein altes Bauwerk ersetzen, die Larmbeldstigung durch vorbeifahrende Zige

reduzieren und eine héhere Geschwindigkeit ermoglichen.

Arbeiten im Gang Ende voraussichtlich Mitte 99
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Héhere Streckengeschwindigkeiten: 160 km/h bis 200 km/h, stellenweise
250 km/h.

Ausbau in Teilabschnitten auf 4 (von Ké6lIn bis Horrem) bzw. 3 Gleise (bis Diiren)
fiir den S-Bahn-Verkehr (neue Linie S13 ab K6In Hbf), getrennt vom (internationalen)
Hochgeschwindigkeits-Fernverkehr (KéIn - Aachen - Briissel), der auf 2 Gleisen
verlduft.

Ziel: Technische Ertiichtigung des 77 km langen Streckenabschnitts Kéin - Aachen -
deutsch-belgische Grenze fir den Hochgeschwindigkeitsverkehr (200-250 km/h).

Beginn der Arbeiten:  Ab 1998 Vorarbeiten fiir S-Bahn, voraussichtlich ab 2000 allgemeiner
Ausbau.
Fertigstellung: KéIn-Diren 2002

Busch-Tunnel (Bauwerk nahe der deutsch-belgischen Grenze): Sanierung des
bestehenden Tunnels mit Riickbau von zwei Gleisen auf eins und Neubau eines
eingleisigen Tunnels. Diese Arbeiten werden in mehreren Bauphasen von 2000
(Baubeginn) bis voraussichtlich 2007 durchgefiihrt.
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In jeder Bauphase

wird die SNCB alles untmehmen,

um die Auswirkungen der Arbeiten auf den Verkehr und die
Fahrpléne so gering wie méglich zu halten. Wir weisen Sie
jedoch darauf hin, daB es trotz allem bei der einen oder
anderen Baustelle in bestimmten Ausfuhrungsphasen wegen
arbeitsbedingter Hindernisse und der hohen Verkehrsdichte
sporadisch zu Verspatungen kommen kann.

Wir werden Sie regelméBig, u.a. in den Bahnhéfen, (ber die verschiedenen
Baustellen und deren Auswirkungen auf den Zugverkehr informieren. Wenn
Sie in den kommenden Jahren auf der Strecke 36 (Brissel-Luttich) und 37
(Lattich-K6In) reisen, raten wir lhnen jedoch, sich in 1hrem Bahnhof (iber
die méglichen Auswirkungen der Arbeiten auf dem laufenden zu halten.
Relevante Informationen kénnen Sie unseren diesbeziglichen Aushangen
oder Faltbldttern entnehmen.

Ihre Information ist unsere Sache

In besonders kritischen Phasen informieren wir Sie Uber den Verlauf der
Bauarbeiten und vor allem tber deren Auswirkung auf den Verkehr.

Wenden Sie sich flr weitere Infos an:

SNCB

Relations Extérieures
85, rue de France
1060 Bruxelles
078/15.48.05

BUREAU DESIGN SNCB 09-98

LAYOUT :

Verantwortlicher Herausgeber: L. Gillieaux - Relations Extérieures - 85, rue de France - 1060 Bruxelles



