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En cette fr'n de millénaire, la protection de
[environnement est au centre des débats.
L'aﬁqux des voitures et des avions vers les
gmnc]es métropo/es accroit sérieusement les
prol)/émes d'encombrement et de po//ution.

e Que/ moyen J.e trans;?ort éco/ogrquement
O )[avorab/e pouvait le mieux répona’re aux

impe’ratifs de rapia’ité et de capacité que le train

a grande vitesse ?

s Liaisons assurées par Thalys

Liaison assurée par Eurostar

=== Liaison assurée par TGV Bruxelles-France

L] Mame 1a Vallée

Pensé dans les années 80, le projet TGV
s'est réellement concrétisé le 14 décembre
1007 avec la mise en service du premier
trongon Le/ge de /igne a grande vitesse entre
Bruxelles et la frontiére frangaise, réduisant le

trajet Brusxelles-Paris a 1h25.




Le projet TGV be/ge comporte en outre deux autres branches : | une reliant Bruxelles & la
frontiere allemande via Lisge-Guillemins, appe/ée « branche est »; lautre reliant Bruxelles  la
frontiére néerlandaise via Anvers, appe/ée « branche nord ».

Bruxelles, Lidge—Gullerins el Anvers
son] les Trois arréls TGV prévus en Belyipue

(1N . ’ . . v 0y, -
La branche « est » vers Lidge, et ensuite, /A//emagne, se smgu/arzse par sa mixité, Entre
Bruxelles et Louvain, des voies existantes sont modernisées ot portées au nombre de quatre

afin dy augmenter la capacité de circulation.
De plus, nombre de trains y rouleront & 200 km/h.




Au-dela de Louvain, le /ong de lautoroute
E40 Bruselles — Liége, la SNCB construit
une /igne nouvelle, en site propre, qui se
reconnecte au réseau existant a hauteur de
Bierset.

Les TGVy rouleront & 300 fm/h, tandis
que des trains IC du réseau intérieur pourront
y cireuler a 200 km/h, ce qui représente un
gain de temps considérable pour les usagers
de la liaison Bruxelles-Li2ge.
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Au dela de Lidge,
le TGV au pays de /'cau vive

Apres avoir quitts la gare de Lizge-Guillemins, le TGV /ranc/ﬁt la Meuse, traverse ensuite
le « quadrilatére de Kinkempois » puis se dirige vers la Vallée de la Vesdre en longeant la figne
37 Liege -Verviers, dont il s ‘écarte a hauteur de Chénée a}(in de poursuivre son voyage en site

propre vers V:zux-sous-C/‘lévremont.

Suite a l'étude d'incidence réalisée par un bureau L’['e.\‘perts l’ndépemfants, Je projet
initialement présenté par la SNCB a été quelque peu modifié. La commune de Chaudfontaine
est en effet traversée sur une /ongueur de 700 m environ par une /J'gne nouvelle construite en
remblai et donc, surélevée. Cette tec/mique de travail nécessite la construction d'un certain

nombre d ouvrages d'art destinés a franc/zfr divers obstacles naturels et routiers.




Un pefi] cbaniicr;

une tmporianie succession A ouvrages d’arl”

Les travaux de construction du TGV a Vaux-sous-Chévremont se déroulent sur une langueur
totale d'environ 700 m. Ils évoluent dans le sens Lizge — fmnﬁérz allemande. Quatre ouvrages
importants sy succédent :

Le pont sur la Vesdre

Afin de permettre le franchissement de la Vesdre, la SNCB reconstruit le pont de l'ancienne

ligne 38 qui reliait Chénée & Montzen. Ce nouveau viaduc, micux adapté techniquement a la

/igne nouvelle, est /ong de 135 maétres. Composé de trois travées de 40 m de portée, il repose

sur deux p-i/es (a’ont une dans | eau). La distance entre le dessous du viaduc et la surface de
['eau est de 6 métres environ.




Le pont de la rue de la Station

La rue dé la Station est une voiria
relativement importante reliant le coeur de
Chénée au centre de Vaus-sous-Chavremont
et dotée dun trafic quasi constant. Il était donc
1'mpératrf de construire un auvrage sans pour
autant géner la circulation locale pendant les
travawx. C'est pourquoi la construction dy pont
s‘est déroulse en deux temps limitant la circu-
lation G une bande grdece a des feux a/ternatifs.
Techniquement, il s agit dun passage inférieur
(les véhicules passent au niveau fnf’érieur par
rapport au train) du type « pont a poutres
précontrainles & une seule travée »,

Le pont de la rue des Combattants

Ce pont permet au TGV de Jranchir un
axe routier important qui relie Vaux-sous-
Chévremont a Fléron. Louvrage comporte
deux travées de 30 m de portée, soutenues
par une pile centrale implantée quasi dans laxe
de Ja rue des Combattants a hauteur de la rue
Pré de la Tour. La présence de cette pile
centrale entraine /'aménagement dun rond-
point a cet en/:]roft, réduisant ainsi la vilesse
des véhicules circulant sur cette roule.




La tranchée d ’approc/ze du tunnel
Aprés avoir franchi la rue des
Combattants, le TGV s"enfom:e
progressivement en tranchée couverte,
véritable entrée du  tunnel dit « de
Soumagne ». La tcc/mique de construction
utilisée pour cette tranchée couverte est
particulizre: des pieux sécants de 1,30 m de
diamétre sont forés céte a cote dans e sol a
une prafondcur de 104 12 m constituant les
ﬁr[ures parois latérales de la tranchée couverte,
Une fofs ces pleux en pfaca, reste a oter Ja
terre entre es deux parois et a construire un
toit s appuyant sur la partie supérieure des
pieux pour voir naitre la tranchée couverte.

Cette tec/mique offre / ‘avantage

- dune part, de réduire le volume
des fouilles nécessaires et par la méme,
/ importance des terrains a exproprier el,

- d'autre part, de permettre une
exécution des travaux sans trop de Jij/fi::u/tés
et sans risque pour lenvironnement malgré
a présence d'un terrain lourmenté du point
de vue géo/ogiquc ot celle danciennes ga/eries
de mines de charbon.
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Outre ces quatre principaux ouvrages d art, lobtention du permis
7 9. sy 7z ® ~ . o, . .
urbanisme a été soumise a plusreurs conclltlons, parmi /esque//es ?

m  la construction d'un mur vert a larriére des maisons de la rue Balthasart ;
m / ?rnp/antatl'on dune piste Ravel (Réseau autonome des voies /entes) /ongeant le coté sud
e la LGV, reliant ainsi le chemin de halage en rive droite de la Vesdre et lancienne figne
38 via la rue du Clza/et;
B g celte piste est lige la construction dune passere//e pour piétons para//é/e au pont de la
rue de la Station >
w  divers murs de soutenement.
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un souct permanehi pour ' information

Afin de répondre au jour le jour aux
questions des habitants de la région, ou
pour toute autre question relative aux
travaux de construction de la LGV en
Be/gique, le service des Relations
Extéricures de la SNCB met a la a/ispasi-

tion de chacun un

n° vert 078/15.48.05

Décembre 2000

Permanence Info Riverains

Tous les mercredis de
10 3 12 et de 14 a 16 heures

Bureaux Tuc Rail
69 rue des Combattants
(Vaux-sous-Chevremont)

Tél. 04 /361 39 58
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