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Plus de Vitesse
Plus de Confort
Plus de Souplesse
Plus d'Economie

t de raisons qui_font que, peu
panom o VOITURE AUTOMOTRICE oat en rain
de conquérir la place auprés de toutes les Com:
pagnies de Chemins de Fer et de Tramways.

BAUME & MARPENT,
toujours soucieuse de tenir les premiéres mar-
ches du Progrés, dans le Matériel Roulant,

types de
véhicules automoteurs qui circulent actuelle-
ment sur le réseau de la Société Nationale des
Chemins de Fer et sur celui de la Société Natio-
nole des Chemins de Fer Vicinaux en Belgique.

cur vous, pour votre documentation, pour rap-
peler aimablement notre Firme & votre souvenir,
cette Brochure a été préparée.
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Nos AUTOMOTRICES

Pour Voie de 1m. 000
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GROUPE MOTEUR:
Lo moteur est fixé au chéssis
par des consoles; tous les
organes sont trés qisément
accessibles, d'un entretien

facile.
CARACTERISTIQUES

Motour & Essanco « BROSSEL

Nombro do Cylindres 5

Aldsaze A

Cours, % 120 mm.

Cylindséo E 744 luves

Puissance contine L. 95 CV. & 2000 tours.

Puissance maximum L. 100 CV. & 2400 tours

Vitesso dulsation L. 180 Lm

Vitesso limit d'utliaaton réqula-

teur fnviclablel. . . . . . . 2200 tm.

ALIMENTATION
Carburateur alimenté par une pompe
aspirante et foulante, commandée méca-
niquement.

CIRCULATION D'HUILE
Commandée par deux pompes et filtres &
huile démontables, contrélée, & chaque
poste de conduite, par un viseur lumineux.
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FREINAGE
Dispositif de mise en action type « PIEPER »
présentant comme avantage particuli
grande rapidité d'action mivie d'un ser-
rage énergique. — Commande transmise
p0% relat Gloctrocléopneumaique,
Frein & MAIN commandsé de chagque poste
de conduite, conditionné pour oblemr un
freinage égal & 100 p. c. de la tare

CHASSIS ET CAISSE
L caractéristique principale du CHASSIS
cette qutomotrice est 'emploi de profi-

les {res logers dont 1 ‘assemblage judicieux,

par soudure, offre une trés grande sécurité.
carcasse de la CAISSE est entiérement

soudée, métallique, formée de montants

en emboutis et revétue de tdles d'acier.

La boiserie intérieure, en bois du CONGO,

est particulidrement soignée et d'un excel-

lent effet.

Le courant électrique, fourni par une

dynamo débitant sur batterie, permet un

éclairage abondant; il assure en outre le

démarrage du mote:

Le chauﬂuqe est réalisé au moyen des

gaz d'échappement du moteur.

De larges ql laces « Sécurit » permettent

de jouir d'une vue compléte et les s\éwes

garnis de cuir, ajoutent un réel confort

ces voitures spacieuses.




% TRAVAIL A LA CHAINE




AUTOMOTRICES
A DEUX [ESSHEUX
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GROUPE MOTEUR:

Comme & I'Automotrice &

ies, le moteur est fixé au
chassis par consoles; tous les
organes sont trés aisément
accessibles et d'un entretien
facile.

CARACTERISTIQUES

dulsaton
Vitesso imit dutlisation

ALIMENTATION
Carburateur alimenté par une pompe
aspirante et foulante, commandée méca-
niquement.

CIRCULATION D'HUILE
Commandée par deux pompes et filtres &
hu)le démontables, contrélée, & chaque
te de conduite, par un viseur lumineux.



REFROIDISSEMENT

Par circulation d’eau commandée par
pompe, d'un débit de 10 m3/h. & la vitesse
de régime du moteur. - Un thermostat,

sement. ~ Radiateurs sur la toiture.

TRANSMISSIO]

Boite de vitesse attaquant par cardan
chaque essieux.

42k

La voiture est portée par DEUX essieux,
éauipés do boltes & roleaux S.K.F.

swmnmon sur boftes & roulequx par un
essort & lames et deux contre-ressorts héli
coidaux par boite.



Dispositif de mise en action type « PIEPER
Frei N commandé de chaque poste.
méme équipement que pour nos Automo:
rices & Bogies.

CHA

et la Caisse ont été spéci
en vue de réduire le px

ot
is légers ; le tout assemblé par

Caisse : Encastrée su is, .
pose d'une ossature métallique trés légére,
revétue de toles d'aluminium;

ourvue de siéges élastiques du
type automobile, sans cl feures,
d'oir circulation et surveillance facilitées.
Cette Automotrice est particulisrement
adaptée aux lignes d'intérét local, au tra-
fic capricieux; en cas de besoin, elle peut
remorquer, aisément, une

u deux voif




Nos AUTOMOTRICES

Pour Voie de 1m. 435

BAUME & MARPENT

1 Aut trice Diesel - Mécanique 320 CV.

5 Automotrices Triples Diesel - Electriques



VUE DE L'AVANT



Nomre AUTOMOTIRICE

DIESEL- MECANIQUE

BAUME & MARPENT

d'étudier et de construire pour la SOCI
NALE DES CHEMINS DE rED BELGI

Ses formes extérieures,

Ses portes daccés, ses plat

dégagement

artition judicieuse des et debout,




GROUPE MOTEUR:

Moteur Diesel CARELS, sus
pendu sur un bogie dont il
attaque les deux Essieux par
l'intermédiaire d'une boite &
quatre vitesses et de deux
arbres & cardan.

CARACTERISTIQUES

Linjection du Gasoil est assurée par un
procédé mécanique et la consommation
est denviron 185 grammes de Gasoil par
cheval/heure.

CIRCULATION D'HUILE
Graissage automatique par pompe rota-
tive & grand débit.



REFROIDISSEMENT

reulation d'eau, refroidie dans des radia

pendu:

teurs mécaniques,

Caisse.
ile de graissage est refroidie par un
radiateur formant corps avec le moteur.

CONDUITE
cilité de ma
Systeme élec:
tro-mécanique bre:

CARELS

oté




TRANSMISSION
Vitesses de Roulement:

1" viessa, . . 22 kam /house.
= .. B .
ER 0 -
- -

Boite de vitesses et transmissions construi-
tes par S. L. M. — Winterthur. ~ Engre-
nages toujours en prise, mis en action par
embrayage hydraulique individuel.

ROULEMENT
Deux bogies & deux Essieux, équipés de
boites & rouleaux S.K.F.
L'un des bogies est MOTEUR, I'autre POR-
TEUR.

s
ss0
2m 30
s
Diamétre au Roulemant 0m 970

SUSPENSION
Suspension sur chaque boite & rouleaux
par un ressort & lames et deux contreTes-
sorts hélicoidaux.



Ces bogies ~ . L. M. Wintertnur, Suisse
ne possédent pas de traverse danseuse et
la suspension de la Caisse se fait directe-
ment par V'intermédiaire de pistons coulis-
sant dans des boisseaux fixés qu chdssis
du bogle et s‘appuyant sur des ressorts
longitudinaux.

caisse est entrainée par un pivot en
acier forgé, boulonné au chassis de la
caisse et coulissant verticalement dans des
coussinets placés sur le chdssis du bogie.

CHASSIS ET CAISSE

Chéssis entiérement métallique dont les
éléments soudés entr’eux forment une
poutre rigide supportant dans de larges
conditions de sécurité toutes les charges
de poids mort, d'approvisionnement et de
voyageurs.

Le dispositif de choc ccmprend un bois
sequ en acier moulé, dans lequel se
déplace un plongeur avec ressort & volute.
Caisse dont la carcasse est composée de
montants en t3le pliée, tous les éléments
sont liés entr'eux, les montants des bouts
formant boucliers paratéléscopiques.



FRE

Une tringlerie générale, recevant son mou-
vement de 2 cylindres suspendus au chés-
sis, attaque 8 sabots par bogie.

Un régulateur S. A. B. ainsi que des dispo-
sitifs de réglage & main permettent de com-
penser l'usure des

La commande générale du Frein est du
Type WESTINGHOUSE, & air comprimé;
celuici est founi par un compresseur &
piston entrainé mécaniquement par le
moteur DIESEL.

De plus, un frein & MAIN permet le frei-
nage de 75 p. c. de la tare.

c 1
EL
Un réseau électrique sous 24 V. alimente
- l'éclairage de la voiture;
- le circuit de transmission des appels
de service ou d'alarme;
— le démarrage du moteur Diesel;
~ le groupe moto-pompe de circuit
d'equ de chauffage.

1
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CHAUFFAGE

Circulation forcée d'eau chaude dans les
tuyauteries & ailettes parcourant les com-
partiments.






AUTOMOTRICE TRIPLE DIESEL ELECTRIQUE




Nos AUTOMOTRICES Tripies
DIESEL-ELECTRIQUES

BAUME & MARPENT, cont 1using oe
MORLANWELZ est spécialement équipée pour per-
mettre l'organisation d'un travail & la chaine, achéve,
actuellement, la construction de CINQ RAMES
AUTOMOTRICES TRIPLES Diesel Electriques, pour le
compte de la SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS
DE FER BELGES.

TROIS RAMES avec moteurs Die
sel CARELS (Belgique), équipe.
ment électrique S. E. M. (Belgi.
que).

UNE RAME avec moteurs Diesel
FRICHS (Danemark), équipement
électrque A. C. E. C. Belgique).

UNE R. vec moteurs Diesel
MERCEDES (Allemagne), équipe-
ment électrique A. C. E. C. (Bel

ue).

Les DEUX moteurs Diesel, logés dans les bogies
extrémes, actionnent les génératrices dont le cou-
rant alimente les QUATRE moteurs électriques de
traction placés sur les deux bogies intermédiaires.



GROUPE MOTEUR:
MOTEUR DIESEL CARELS (Belgique)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE S. E. M.
(Belgique)

CARACTERISTIQUES
D'UN GROUPE MOTEUR




L'injection du Gasoil est assurée par un
procédé mécanique et la consommation
est d'environ 185 grammes de Gasoil par
cheval /heure.

CIRCULATION D'HUILE
Graissage automatique par pompe rota
tive & grand débit.
REFROIDISSEMENT

Circulation d’equ, refroidie dans des radio-
teurs & ventilation mécanique, suspendus

Circuit « huile » refroidi de la méme
maniére.

TRANSMISSION

Electrique, réalisée par la firme S. E. M.
DEUX Groupes jumelés, formés par:

1 génératrice entrainée par le « Diesel »;
2 moteurs électriques de Traction action-
nant les bogies me

Réglage de la puissance absorbée, assuré
par le dispositif « GECO » (pdles divisés
& la génératrice et enroulements compen-

RELAIS électropneumatiques.
VITESSE progressive de 0 & 150 Km./h.



MOTEUR DIESEL FRICHS (Danemark)
EQUIPEMENT ELECTRIQUE A.C.E.C.
(Belgique)

CARACTERISTIQUES
D'UN GROUPE MOTEUR

Motour & hule lousde, & < tompe.
Nombre do Cylindres 12enV.
Aldsage 165 mm
200 .

51 lves
cv.
o V.
1250 m.

TRANSMISSION

Transmission électrique entiérement réali-

sée par les ATELIERS DE CONSTRUC-
TIONS ELECTRIQUES DE CHARLERO!
(Belgique).
Principo identiue & cohi de Iécupement

S.EM, pour le réglage de la

Puxsscmce abeorbde,
Les A. C.E. C. ont appliqué le systéme
« JEUMONT » comprenant une excitatrice
pilote, commandée par un essieu.



Injection du combustible par pompe spé-
ciale avec dispositif de précompression et
pulvérisation — type Bosch.

REFROIDISSEMENT
Circulation d ‘equ par groupe moto-pompe.
indépenda
issement dan
entilation mécani
e.

Refroid

v g o radia
, suspendus

pe ot refrol
it equ.



MOTEUR DIESEL MERCEDES (Allemagne)
EQUIPEMENT ELECTRIQUE A.C.E.C.
(Belgique)

CARACTERISTIQUES
D'UN GROUPE MOTEUR

Mosoor & bl lourd 4 tomps, type OMES.
Nombra do Cylindres 12 en
Aldsage .

Vitessa Lite

CONSOMMATION
ALIMENTATION
Tnjection d'huile lourde par DEUX pompes
type « Bosch », & six pistons chacune.
Consommation : 185 grammes, envion. de
il par cheval/heur

REFROIDISSEMENT
Circulation d'eau établie par pompe ord-
naire, fixée du cété du volant.

29



CIRCULATION D'HUILE
Le graissage est assuré par DEUX pom:
pes jumelées & engrenages. Une de ces
pompes prend l'huile du Carter, Ienvoie
dans le radiateur et, de &, I'huile retourne
+ la deuxiéme pompe wm-m
Fhislo (4 thasrvor o1 on. Gemite 1o
lation dans le moteur

TRANSMISSION
Réalisation des A.C.EC., identique & celle
de Yautomotrcs trple, motour FRICHS,
équipement A.C.E.C.




BOGIES

ées par qua:

s Automotrices sont s
tre bogies :

DEUX bogies - moteurs intermédiaires;
DEUX bogies - générateurs extrémes.
Bogies équipés avec boites & rouleaux
coniques « Timken »

uppo

Empattement des Bogies

SUSPENSIO
sur chaque boite & rouleaux par un res:
sort & lames et deux contreressorts héli
coidaux. Suspension par traverse dan-
seuse sur ressorts & lames longitudinaux.
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Chassis des et traverse danseuse
entiérement en acier lam
a construction a dii étre spécialement
étudiée pour permettre le logement des
moteurs ainsi que des organes de freinage.

é souds.

Sur r'hm\m ogie, au moyen de HUIT
sabs gamiture « Ferrodo », attaqués
indros individuels et s'appli quu-n
es tambours solidaires des T

La commande générale du frei
type « WESTINGHOUSE » & air ¢
fourni par 2 groupes moto-compres
Sision. suapends soxs Jos celaces
permet un
freinage de 75 p. c. de la tare, dans le
cas ol les quatre commandes agissent
simultanément







CHASSIS & CAISSE

Chaéssis et la Caisse, entiérement mé-
talliques, sont niimement ks, onttoue
pour former une poutre semi-tubulaire de
qgrande 1iq1d1(é Le Chéssls se compose de
deux lonc cipaux sur lesquels
pronnent appux Jos iraveraos supporiant
le plancher et les divers appareillages.
les longs pans sont solidement encastrés

r les longerons du Chéssis et sont rigi-
Gement onivtolsée & lour sommet par la

coulé, lm-menl un boucher paratélescopi-
que de grande résist

Blecin st

En 2w classe, le revétement intérieur est
en BUBINGA, le plmond en AVODIRE.
En 3ne classe, lo revétement intérieur est
en LIVBA foncé,Jo; plaiond en LIMEA clair.
Banquettes me

ressorts ensachés \ype + Simmons », Gean.
niture extérieure : velours bistre.
Banquettes de 3ve classe : ossature en
WENGE, panneaux en LIMBA foncé.

Combinés, suivant le procédé de la Com-
pagnie WESTINGHOUSE, en une seule
installation, 'apport des calories dans la
rame se faisant directement par l'air de
renouvellement.

a source de chaleur, en cours de route,
est normalement l'equ de refroidissement

u



des moteurs Diesel; en cas de besoin, elle
peut étre fournie par les groupes généra-
teurs électriques débncml sur une résis-
tance de chauffage

En remise ou en qure, chauffage & l'élec-
ricité ou & la vapeur par prises ad hoc.
Lu ventilation peut se fire indépendam:

nt du chauffage.
Une ventlotion naturslle est permise par
T'ouverture des chassis coulissants dispo-
sés & la partie supérieure des baies.

Des appareils pla!onmers, alimentés &
% vel's branchés e batterie de
240 Amp./heure, rocovant son courant de
2 gbnérairices/dynamos cusilicires, diffa
sent largement la lumiére électrique.
2 ies, combinées avec la batte-
éserve constituent le résequ auxi-
liaire général alimentant, outre I'éclairage,
tous les relais électriques de traction et de
verrouillage ainsi que les groupes électri-
ques des pompes et des ventilateurs.

judicieusement répartis dans la rame, per-
mettent la (runsm\sslon rapide des appels
de service ou d'alarme au conducteur.

Le démarrage des mo(eurs Diesel se fait
au moyen des génératrices fonctionnant
en moteur.
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EAUME S MARTENT Automotrice & det
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& deux essieux
ique pour voie métrique







BAUME & MARPENT Automotrice & bogies 2 tr:

HAINE-SAINT-PIERRE




transmission mécanique pour voie métrique
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BAUME & MARPENT

sociere anowve Automotrice Diesel méca
HAINE-SAINT.PIERRE

@ Siree ex o




mécanique de 320 HP. pour voie normale
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CDUPE EN PROFIL .




BAUME & MARPENT
e o o N Automotrice triple Diesel électrique de 820
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