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Mise en service
de la L50 AIC

Quatre voies relient dorénavant Bruxelles et Denderleeuw
ligne S50A/C). Il sagit d'un investissement de 540 millions d'euros
pour augmenter la capacité du RER de la capitale. rebert sam

ouvenons-nous. En 2008 débu-

ta la mise a quatre voies entre

Anderlecht et Sint-Katherina-

Lombeek. Aux deux voies exis-
tantes se grefferent deux voies supplé-
mentaires, a gauche et a droite. Cette
premiére phase s'acheva en 2016 par la
mise en service des deux nouvelles voies
extérieures sur la ligne 50C. Aussitot, dé-
buta le renouvellement des deux voies in-
térieures de la ligne 50A. Cette seconde
phase s’est achevée fin de l'année der-
niere.
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SECURITE, PONCTUALITE, CAPACITE
ET MOBILITE !

Depuis décembre 2018, les trains em-
pruntent dorénavant les quatre voies, de
guoi considérablement accroitre la ca-
pacité de la ligne la plus fréguentée du
pays avec ses 275 trains quotidiens entre
Bruxelles et Denderleeuw. Grace a cette
augmentation de capacité, les effets posi-
tifs se répercutent a la fois sur la ponctua-
lité et sur la sécurité. Avec I'achevement
de ce chantier colossal, Infrabel confirme
son statut d’'acteur clef de la mobilité en
Belgique.

UN PROJET “DURABLE”

Si ce projet est remarquable par son
ambition ferroviaire, il 'est aussi par ses
visées environnementales. Une attention
particuliere a ainsi été portée aux rive-
rains avec l'érection de murs anti-bruit
sur 8 kilomeétres afin de diminuer les nui-
sances sonores. Le long du trajet, une
piste cyclable a également été aménagée
pour favoriser la mobilité douce. Enfin,
des arbres ont été plantés sur 20 hec-
tares en compensation du déboisement
d’une parcelle nécessaire au chantier.
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Tom Vanhoutte
Ingénieur responsable du projet
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La mise en service des quatre voies
est [laboutissement d’un chantier
de grande envergure. Aujourd’hui,
comme lensemble des collabora-
teurs ayant travaillé sur le projet,
je ressens la satisfaction du tra-
vail accompli. Infrabel et TUC RAIL
nont jamais lésiné sur les efforts. o
Nous avons notamment ceuvré une o
cinquantaine de weekend durant,
travaillant 50 heures d'affilées afin Sttt mimuillaoes
de limiter I'impact des travaux les
Jjours de semaines. Jusqu'a cent
personnes pouvaient alors étre ac-
tives sur le terrain, ainsi que plu-
sleurs trains de travaux.
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