
A partir de l'été 1974 donc, les rames 
Bénélux sont t irées par des locomotives, 
bi-courant, qui peuvent c i rcu ler tant aux 
Pays-Bas qu'en Belg ique. Des voitures-
pilotes ont été construites par nos vois ins 
et sont p lacées en bout de rame. El les 
comprennent, outre un fourgon et un buf-
fet de 24 places, un poste de pi lotage 
semblab le à celu i de la locomotive util isée. 
A Anvers, le machin iste branche les com-
mandes de la locomotive sur la voiture-
pilote; il change d 'habi tac le et deux minu-
tes à peine après l 'arrivée, le train repart. 
A Roosendael , nouvel le manœuvre brève 
et le train peut continuer, al imenté à ce 
moment sous une tension électr ique dif-
férente. 
Les voitures de 1 e c lasse et les voitures 
mixtes — 1 e et 2 e c lasses — construites 
par la SNCB , bénéficient d'un confort ac-
cru : s ièges incl inables, suspens ion amé-
liorée, isolation acoust ique et thermique 
soignée, éc la i rage d 'ambiance très lumi-
neux, lampes- l iseuses individuel les, sono-
risation intérieure permettant de s ignaler 
l 'entrée dans chaque gare-étape. 
Les horaires présentent également quel-
ques modif icat ions : les départs ont lieu à 
présent, aux heures 10 à Bruxe l les-Mid i 
et aux heures 27 à Amsterdam, et ce la 
chaque jour entre la 7 e et la 22 e heures. 
Pour ce qui concerne le serv ice intérieur, 
il faut savoir qu'aux heures creuses, uri 
train direct rel iera Bruxel les à Anvers tous 
les quarts d'heure; ces trains belges feront 
arrêt à Berchem. 
Ces adaptat ions ont été rendues nécessa i -
res par l 'accro issement cons idérab le de la 
fréquentation de la l igne belgo-hol landaise. 
Le nombre de voyageurs (dans les deux 
sens) étant passé en 10 ans de 650 000 à 
1 150 000, les rames révers ib les courtes 
(automotrices) ne suffisaient  plus pour 
donner entière satisfact ion à la cl ientèle. 
Les deux réseaux vois ins ont trouvé là une 
solut ion souple qui permettra probable-
ment, dans l 'avenir d 'autres amél iorat ions 
encore. 

Jusqu 'à la fin de la sa ison d'hiver 73-74, 
les voyageurs à dest inat ion des Pays-Bas 
avaient la possibi l i té, en gare d 'Anvers-
Central, d 'acheter un journal, de déambu-
ler sur les quais, voire de se rafraîchir  à 
la buvette {encore fallait-il être rapide 
dans ce dernier cas). A partir du 26 mai, 
plus de quest ion de s'attarder : il faut faire 
provis ion de lecture ou se désaltérer à 
Bruxel les, avant le départ. En effet,  l'arrêt 
à Anvers a été sens ib lement écourté. 
Le temps d'arrêt a été également réduit 
en gare de Roosendael , et ce la g râce à la 
mise en serv ice de rames réversibles bi-
courant. 
Anvers étant une gare en cul de sac, il 
fallait, le frain une fois arrêté, décrocher 
la locomotive, en amener une deuxième, 
l ' accrocher à l'autre bout de la rame, pro-
céder à des essa is de freins avant le dé-
part. A Roosendael , nouveau changement 
de locomotive, pu isque le réseau néer-
landais n'est pas al imenté sur les mêmes 
bases que le réseau belge (1 500 volts 
au lieu de 3 000). 
Pour gagner 10 à 15 minutes sur le trajet, 
les Neder landse Spoorwegen et la S N C B 
ont voulu simplif ier ces opérat ions en met-
tant en service un matériel s imple et pra-
tique. 
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