
De containers zijn niet meer 
weg te denken uit het goede-
renvervoer tussen de hoog ge-
ïndustrialiseerde landen. Tradi-
tiegetrouw neemt de weg het 
leeuwedeel van het container-
vervoer voor zich, maar dat 
overwicht zal weldra zijn tijd 
gehad hebben. 

Door de oververzadiging van 
sommige hoofdwegen zijn de 
vervoerders niet meer in staat 
nog grotere hoeveelheden te 
verzenden. Alleen de spoorweg 
is bij machte dat steeds aan-
groeiende verkeer zonder moei-
te te verwerken. 

De containerterminal van de 
NMBS te Antwerpen kwam 
reeds ter sprake in vorige num-
mers. Hij wordt beheerd door 
Interferry  en oogst een groot 
succes. Ten bewijze hiervan de 
stijging van de omzet in 1975, 
op een tijdstip dat het globale 
verkeer afnam. 

Tot nu toe bestonden de instal-
laties uit vier laadsporen, elk 
van 400 meter, en twee portaal-
kranen. In 1976 werd de capa-
citeit vergroot door de aanleg 
van 4 nieuwe sporen (4 maal 
250 meter) en de bouw van een 
derde portaalkraan. 
De terminal van de NMBS staat 
in verbinding met de ernaast 
gelegen sporehbundel „Ango-
la", die het eindpunt vormt voor 
rechtstreekse containertreinen 
Antwerpen / Duiïsland-Zwttser-
land-ltalië-Frankrijk en Neder-
land. Een betere plaats was 
niet denkbaar. 

Onderstaande tabel geeft een 
duidelijk beeld van de resulta-
ten die de afgelopen zes jaar 
in het Churchilldok werden ge-
boekt. Laten we hierbij enkel 
aanstippen dat de schomme-
lingen in het globaal verkeer 
geen invloed hadden op deze 
terminal : vanaf het begin toont 
de curve een stijgende lijn. 

70 71 72 73 
Aantal te Antwerpen behandelde containers 
Jaar Totaal haven Totaal spoor 
1970 190.620 58.036 
1971 149.014 52.481 
1972 173.553 65.463 
1973 239.603 94.417 
1974 283.517 111.332 
1975 222.506 91.030 
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