La containérisation des charge-
ments est un mouvement irré-
versible qui se poursuit dans
divers couranis de trafic entre
les pays hautement industriali- ™
sés. Traditionnellement, c'est la
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route qui est chargée de la ma-
jeure partie des transporis de
containers. Mais ceite supré-
matie ne pourra plus s'exercer
longtemps encore.

La sursaturation de certains
axes routiers ne permettra pas
aux transporteurs d'acheminer
de plus grandes quantités en-
core. Le chemin de fer seul est
en mesure de traiter sans en-
traves ce ftrafic en croissance
permanente.
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Dans d'autres publications,
nous avons parlé du container-
terminal de la SNCB a Anvers.
Géré par Interferry, ce terminal
connait un succés incontesta-
ble. Nous n’en donnercns pour
preuve que l'augmentation en-
registrée en 1975, au moment
méme ou le trafic global dimi-
nuait.

Jusqu'a présent, les installa-
tions comprenaient quatre voies
de manutention de 400 métres
chacune et deux ponts porti-
ques. L'année 76 a vu sa ca-
pacité augmenter grace a I'ap-
point de quatre voies nouvelles
(quatre fois 250 meétres) et d'un
troisiéme portique.

Le terminal SNCB est raccorde
au faisceau voisin « Angola »,
terminus des trains directs de
containers Anvers/ Allemagne -
Suisse - ltalie - France et Pays-

Bas. Il ne pourrait étre mieux 70 71 72 73 74 75
situé.

Le tqzlgau lql}e vgici d'OnTtefta Nombre de containers tfaités a Anvers (chargés + vides)

une idée claire des résultats

enregistrés au Churchilldok au Anribe AR — [reriminal"SNCB
cours des six derniéres années. 1970 190.620 58.036 8.150
Notons seulement, a son pro- 1871 149.014 52.481 10.620

pos, que Ides ﬂ;Jctuaiions' En- 1972 173.553 65.463 12.822
registrées dans le trafic global

n'ont pas touché ce terminal : e =at.Sh Sty 15,843

la courbe de celui-ci est & la 1974 283.517 111.332 34.091
hausse depuis ['origine. 1975 222.506 91.030 34.766



