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HEFWERKTUIGEN
OP DE SPOORTERMINALS
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Hetwerktuigen hebben op een
spoorterminal een heel belangrij-
ke functie. Zij vormen een onmis-
bare schakel in de transportke-
ten: de overslag van containers
van schip naar spoorwagen en
van opleggers van spoorwagen
naar wegvoertuig of vice versa.

Ook in de onderneming zelf - be-
ginpunt of eindpunt van het ver-
voer - zijn deze hefwerktuigen van
vitaal belang. Er is evenwel een
verschillende dimensie: op een

terminal is er een concentratie
van verkeerstromen waar de gro-
te toevioed van goederen snel en
rationeel moet behandeld wor-
den, wat grote middelen impli-
ceert. In de onderneming zijn de
behandelde hoeveelheden steeds
geringer en soms ook niet zo fre-
quent; vandaar dat de hefcapaci-
teit niet zo opgedreven hoeft te
zijn.

Het komt er vooral op aan een
verantwoorde investering te

doen: een hefwerktuig aangepast
aan de aard van het vervoer, niet
te duur, met een hoog rende-
ment, dat een eventuele uitbrei-
ding van het vervoer probleem-
loos kan volgen en dat nog ande-
re taken aankan zoals conventio-
neel hefwerk met een haak, ma-
nusjevan-alles op het opslag-
areaal...

Algemeen beschouwd is de gam-
ma hefwerktuigen onbeperkt. Het
gaat van een eenvoudige haak
via de populaire vorkheftruck tot
de gesofistikeerde portaalkraan
met bijhorende sleepinrichting
voor spoorwagens. Deze hele
waaier mogelijkheden beschrij-
ven - zonder er enkele te vergeten
- is een onbegonnen taak. Daar-
om heeft Spoornieuws een be-
zoek gebracht aan de grote
spoorterminals om te zien wat er
zoal gebruikt wordt om contai-
ners, opleggers en laadkisten van
de grond te tillen. Het grote hef-
werk dus: de portaalkraan en de
mobiele  behandelingswerktui-
gen. Deze werktuigen behoren
niet noodzakelijk tot de exclusivi-
teit van de spoorterminals. Por-
taalkranen kunnen in een meer
compacte uitvoering best renda-
bel zijn in een onderneming met
regelmatig containervervoer.
Vormt de hoge investering een
struikelblok dan zijn de mobiele
behandelingswerktuigen  vaak
een geldig alternatief.



DE PORTAALKRAAN

De portaalkraan wordt dikwijls
geacht enkel in havens te werken
waar ze doelmatig aangewend
wordt voor het laden en lossen
van containerschepen. Maar ook
op een inlandterminal bewijst ze
goede dienst voor de behande-
ling van containers, opleggers en
laadkisten.

Afhankelijk van de aard van het
vervoer kan de portaalkraan een
verschillende constructie heb-
ben.

*® /n havens is de kraan meestal
gebouwd met een dubbele over-
steek. Dat laat tegelijkertijd een
rechtstreekse overslag toe onder
het centrale gedeelte op spoor-
wagens en onder de oversteek
kant kade op vrachtwagens.

De oversteek kant water is op-
haalbaar om aanmerende sche-
pen niet te hinderen.

* Op een inlandterminal in een
havengebied heeft de portaal-
kraan een enkele oversteek.

Spoorwagens en vrachtwagens
worden onder het centrale ge-
deelte gelost en geladen. Onder
de oversteek worden de te behan-
delen containers op piekdagen
aan- en afgevoerd door straddle-
carriers.

e Typisch voor een inlandtermi-
nal in het hinterland is de portaal-
kraan zonder oversteken. Alle be-
handelingen gebeuren noodzake-
lijkerwijs onder het centrale ge-
deelte.

® Geleidingsstukken en vastzet- p

tingspinnen (twist-lock) op de vier
hoeken van de spreader voor het
grijpen van de container.

Portaalkranen zijn vast gemon-
teerd, verrijdbaar op sporen of
uitgerust met banden. Laatste
mogelijkheid wordt meestal toe-
gepast op een constructie zonder
oversteken.

De spreader, het frame dat de
containers opneemt, is aanpas-
baar voor 20’ tot 40’-eenheden en
is soms uitgerust met een piggy
back voor het behandelen van op-
leggers en laadbakken. Ook de
haak voor conventioneel hefwerk
behoort tot de mogelijkheden.

Het hefvermogen varieert van 30
tot 45 ton (of meer).

Deze gesofistikeerde portaalkra-
nen (zoals op de OCZ te Zeebrug-
ge) kunnen vijf bewegingen uit-
voeren waarvan verscheidene te-
gelijkertijd:

e De spreader, die afstandsbe-
diend aanpasbaar is aan de leng-
te van de container, kan opge-
haald of neergelaten worden met
een snelheid van 45 m per minuut
bij vollast.

De hijssnelheid is continu regel-
baar d.m.v. thyristorgestuurde
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gelijkstroommotoren. De hijs-
hoogte boven de kaai is 25 m en
eronder 17 m, dus totaal 42 m.

e De zelfbewegende loopkat
waaraan de stuurhut bevestigd is
draagt het draaiplatform met de
spreader; de aandrijving ge-
schiedt door gelijkstroommoto-
ren. De snelheid van de loopkat
bedraagt 120 tot 150 m per mi-
nuut.

* De kraan zelf is verrijdbaar te-
gen een maximumsnelheid van

/Z\%

50 m per minuut. Zij is uitgerust
met spoorklauwen, waarmee ze
op de sporen geblokkeerd wordt
bij stormweer.

» Het onderste gedeelte van de
loopkat kan om haar as draaien
zodat de spreader met de contai-
ner een beweging van 360°
maakt.

¢ De spreader kan onder een be-
perkte hoek aangepast worden
aan de stand van de container op
het schip of op de vrachtwagen
door het uitschakelen van één
van de groepen hefmotoren.

DE MOBIELE
HEFWERKTUIGEN

1. De straddle carrier

Het is een typisch havenhefwerk-
tuig voor containers. Je zou het
kunnen bestempelen als een rij-
dende mini-portaalkraan. De
straddle wordt aangewend voor
de aan- en afvoer van containers
onder de portaalkraan, voor het
stapelen op het opslagareaal
(met hun geringe breedte zijn ze
heel wendbaar tussen de rijen
containers), en voor het laden en
lossen van vrachtwagens.

De spreader is opgehangen tus-
sen de 4 telescopische poten. De
stuurpost bevindt zich helemaal
bovenaan, wat bijdraagt tot de
nauwkeurigheid bij het plaatsen
van de containers.

Aangedreven door een krachtige
dieselmotor haalt het voertuig
beladen makkelijk snelheden tot
30 km/u.
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2. De Belotti

Is een mobiele kraan, uitgerust
met telescopische arm waaraan
een spreader bevestigd is voor de
behandeling van containers. Met
behulp van een bijkomend kader,

de piggy-back, kunnen opleggers
en laadkisten behandeld worden.
Het is de enige mobiele kraan die
containers op 4 niveau’s kan sta-
pelen in de eerste lijn en 3 hoog
in de tweede lijn.

Ze is wendbaar en snel, draai-
straal 8 m, en is ideaal geschikt
voor hefwerk op een terminal.
De spreader roteert 120° en is
aanpasbaar van 20’ tot 40’.

De Belloti kan ook gebruikt wor-
den voor conventioneel hefwerk
mits aanhechting van een bijko-
mend kader uitgerust met haken.
Men zou kuamnen gewagen van

een geldig alternatief voor een

kleine portaalkraan. De investe-

ring is minder zwaar en kan beter |

renderen omwille van de polyva-
lentie. ‘
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| dingen behandelen.

3. De Hyster

De Hyster, operationeel op de
spoorwegterminal te Bressoux, is
een snelle krachtige polyvalente
heftruck die lasten kan tillen tot
37 ton. :

Uitgerust met vorken kan de Hys-

ter makkelijk gepalettiseerde la-
Door het
monteren van speciale grijpers
kunnen ook cilindervormige las-
ten getild worden. Specifiek voor
het hijswerk op de terminal te
Bressoux wordt een aangepaste
spreader gebruikt die op vorken
bevestigd is en toelaat contai-
ners te laden en te lossen. Met
een piggy-back kunnen ook hier
opleggers en laadkisten behan-
deld worden.

Afhankelijk van de stand van de
vorken kunnen de containers 3 of
4 hoog gestapeld worden in de
eerste lijn.

Onze deskundigen
Hijsproblemen op uw spoortermi-
nal kunnen opgelost worden in
samenspraak met

Directie Exploitatie NMBS

E 18.11

Tel. (02) 523 80 80,

Toestel 2140

<« « Twee pistons voor het positio-
neren van de spreader (vooruit of
achteruit). De spreader rolt op
wieltjes over de vorken en wordt
dan vastgezet. ‘
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