Un carré de sucre dans le café,
une cuillerée de sucre sur les frai-
ses, la pincée nécessaire pour
tromper I'amertume de la tarte
aux pommes... Vivre sans sucre...
On n’y pense méme pas.

Quoiqu’il existe aujourd’hui des
succédanés, recommandés a
ceux et celles dont la corpulence
excessive menace la bonne for-
me, le sucre, de canne ou de bet-
terave, reste I’'un des délices les
plus répandus au monde. La cam-
pagne 81/82en a vu produire, dans
les cinqg continents, quelque 100
millions de tonnes; au départ de
canne dans les zones tropicales
et sub-tropicales, de betterave
dans les régions tempérées. De
cet immense sucrier, 30% ont fait
I'objet de commerce internatio-
nal.

Cuba vient en téte des exporta-
tions, avec 6,7 millions de tonnes
(chiffres de 81/82). La Communau-
té Européenne prend la deuxiéme
place, avec un score de 5 millions
de tonnes. Plus d’un million de
tonnes (c’est-a-dire plus d’un cin-
quiéme des exportations des X)
prennent la mer a Anvers. Et les
six dixiemes de ce potentiel re-
joignent le port en chemin de fer.

L’Europe des X est I’entité produc-
trice la plus importante au mon-
de:elle assure 13% de la produc-
tion totale.

chargés dans les wagons fermés.
Depuis aot 82, la raffinerie, con-
frontée a un probléme d’ensacha-
ge et de stockage, a partiellement
modifié sa technique de trans-
port. De ses centres de produc-
tion de Brugelette, Genappe et
Grimde partent désormais des
wagons-silos de la firme CITA,
qu’on décharge a Anvers; dans
I’attente d’'un chargement sur na-
vire, le sucre est entreposé par
des spécialistes tels que Noord
Natie, Belgian Bunkering et Ma-
nufert.

En trafic international, le sucre, en
vrac, arrive surtout de France
(154.000 tonnes en 1980; 286.000
en 81;283.000en 82; et 341.000en
83). L’équipement approprié du
port d’Anvers pour I’entreposage
et la manutention du sucre raffi-
né a aidé la SNCB a mener avec
succes des actions commerciales
appuyées par Promotrans (wa-
gons CITA) et SHGT. Le trafic in-
ternational a considérablement
augmenté depuis 1980.

Les partenaires du rail

Noord Natie, Belgian Bunkering
et Manufert sont a Anvers les trois
entreprises maitresses en matie-
re d’entreposage et de manuten-
tion du sucre. Déployant d’impor-
tants efforts d’investissement,
elles ont pu, en 7 ans, porter de
230.000 a 1 million de tonnes les
quantités de sucre traitées par la
Métropole.

Nous sommes allés sur place me-
surer la taille et I'efficience de ces
partenaires du rail, et soupeser
les perspectives pour I'avenir.
Nous remonterons le courant
dans une prochaine édition, pour
scruter, au départ de lacampagne
betteraviére, I’horizon des sucre-
ries, c’est-a-dire la facette pro-
duction”.

TRAFIC DE SUCRE DE LA SNCB (en tonnes) Embarqué
Trafic intérieur International Total a Anvers
1980 335.548 164.906 500.454 804.461
1981 326.323 311.522 637.845 890.505
1982 393.291 287.971 681.262 1.042.918
1983 234.172 352.491 586.663 + de 1 million

Trains de sucre

Nous pouvons considérer que
presque tout le sucre remis au
transport par rail est destinég a
I’exportation maritime via Anvers.
En trafic intérieur, 1a Raffinerie Tir-
lemontoise est le principal client
de la SNCB. Avant 1982, tout son
sucre partait & Anvers en sacs




Constituée en 1974, Manufert est
un enfant de Manuport, une vieil-
le Nation anversoise spécialisée
en entreposage, et Chemifert, fi-
liale d’Unifert, un géant de I’en-
grais.

Le terminal de Manufert, multi-
purpose, c’est-a-dire ouvert au
traitement de marchandises va-
riées, fut d’abord réservé aux en-
grais, puis aux céréales et a leurs
dérivés. Il est "souple”, en ce sens
qu’il peut étre facilement adapté
aux tendances du marché mon-
dial. Al’heure actuelle, la CEE of-
frant d’importantes quantités de
sucre a l’exportation, ce terminal
s’ouvre au sucre.

Deux surfaces d’entreposage
existent déja. Une troisiéme est
en construction, un silo plat
d’une capacité de 100.000 tonnes
de sucre "prét-a-exporter”.

Manufert prévoit de 3 a 4 renouvel-
lements de stock par période an-
nuelle, de sorte que sa capacité
totale pour la période se situerait
a300.000 tonnes. Le silo plat com-
prend cing divisions - ouvertes a
des qualités fournies par des pro-
ducteurs différents - ol le sucre
sera conservé a une température
et aundegré hygrométrique adé-
quats. A I'arrivée d’un navire, la
quantité voulue sera immédiate-
ment ensachée et chargée.

Cette méthode sera unique en
Belgique, et presque unique en
Europe, puisqu’une seule entre-
“prise fait de méme, a Dunkerque.
Pour traiter la grande masse de
vrac et ensacher avec efficacité,
Manufert a prévu un outil compé-
titif au plan mondial.

La distance entre producteur et
manutentionnaire portuaire sera
couverte par le chemin de fer,
transporteur idéal de masses im-
portantes. Manufert seradonc un

partenaire de choix pour la SNCB.
”Sera”, bien s(r, car les nouvelles
installations (fosse, silo, ensacha-
ge) ne sont pas encore opération-
nelles. On y travaille ferme pour
pouvoir démarrer en septembre,
en méme temps que lacampagne
sucriére de 1984. Concrétement,
cela signifie que le terminal doit
étre prét au plus tot, pour attein-

dre savitesse de croisiére au mo-
ment voulu.

TOUT le sucre sera acheminé en
wagons. Manufert compte sur
deux trains complets de 1.200 ton-
nes par pause. La petite fosse
destinée a recevoir des charge-
ments routiers n’est qu’une ’sor-
tie de secours” pour les cas d’ur-
gence. Le déchargement des
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trains, le pesage et I’évacuation
vers le silo se feront au rythme de
500 tonnes/heure. A I'accostage
d’un navire, le processus inverse
atteindra la méme cadence. Le
sucre sera repris au silo par des
ouvertures au sol, et acheminé
vers I’ensachage, d’ou partent
trois lignes de chargement. Ainsi,
2.400 tonnes pourront étre traitées
au cours de chaque pause.

”Nous voyons I’avenir avec con-
fiance” nous a déclaré un porte-
parole de Manufert. ”Anvers trai-
te & ’heure actuelle plus d’'un mil-
lion de tonnes de sucre. Nous
espérons y ajouter un supplément
appréciable. Notre investisse-
ment de 650 millions est en effet
justifié par une étude trés fouillée
du marché. Il existe certes a An-

1-2-3: Intense activité pour rendre le ter-
minal opérationnel en septembre.

vers trois terminaux sucriers,
mais une situation de saine con-
currence favorise le pouvoir d’in-
novation et la croissance des en-
treprises. Cela profitera indirecte-
ment au port et au chemin de fer.
Car nous sommes en mesure d’at-
tirer de nouveaux trafics. Manu-
fert est un partenaire nouveau
pour la SNCB, avec qui nous tra-
vaillons, en parfaite intelligence,
a I’établissement d’une voie de
raccordement embranchée au fai-
sceau Lillo. Nous voyons avec
confiance I'avenir de cette colla-

boration”.




B.B.

BELGIAN BUNKERING:

Belgian Bunkering vit le jour dans
les années 30. Elle se consacrait
entierement au déchargement de
navires de charbon. Aprés laguer-
re s’ajoutérent a cela des activités
de chargeur maritime, la division
charbon Vloeberghs et I'établisse-
ment de quelques firmes soviéti-
ques comme Ferchimex, Allied
Stevedores et Scaldia Volga. Son
terminal sucrier fut mis en servi-
ce en 1982.

L’activité principale de Belgian
Bunkering reste le traitement du
charbon. Le sucre vient en second
rang, devant l'activité de char-
geur.

Les neuf dixiémes du sucre traité
par la firme arrivent en vrac, par
train, des raffineries belges, fran-
caises et allemandes. Les 10%

restants proviennent, par la route,
de centres de production difficile-
ment accessibles par rail.

Pendant toute la campagne bette-
raviére, deux rames de wagons
autodéchargeurs de CITA et Si-
motra sont mises en rotation.
L’installation (déchargement et
ensachage) traite par pause une
rame compléte de 20 & 22 wagons
de 58 tonnes. Toute la manuten-
tion - du déchargement au stocka-
ge ou au chargement maritime di-
rect - procede en continu. Les wa-
gons libérent leur charge au-des-
sus d’une fosse. Des bandes
transporfeuses acheminent le su-
cre vers quatre silos d’ensachage,
quatre unités de 300 tonnes. Le
sucre est pesé automatiquement,
ensaché et dirigé vers les maga-
sins ou vers les "tobogans” qui
aboutissent au navire. Notons
toutefois qu’un dixiéme du sucre
approvisionné en train arrive déja
ensaché.

Contrairement a Manufert, Bel-
gian Bunkering stocke le sucre en
sacs. Le stock, d’une capacité de
120.000 tonnes, se renouvelle en-
viron 4 fois par an. Ce qui nous
ameéne a un petit demi million de
tonnes par exercice, ¢’est-a-dire a
peu prés la moitié du volume dé-
ja traité a Anvers.

Comme les autres entreprises du
secteur, Belgian Bunkering mani-
feste une grande confiance.
”Deux grands terminaux, un troi-
siéme en construction, ce n’est
certes pas la sur-capacité pour

Anvers” nous y dit-on. ”L’avenir
est donc serein, pour nos entrepri-
ses, pour le port et pour le chemin
de fer, si nous entretenons une
concurrence saine, génératrice
d’évolution pour les partenaires
du secteur.

”L’offre est suffisante pour
I'instant. La France et I’Allemagne
font de plus en plus appel a An-
vers pour I'exportation maritime
de leur sucre. Manufert va attirer
a Anvers de nouveaux trafics.
Tout cela est trés positif. Par con-
tre, une stagnation ou un rétrécis-
sement du marché engendre-
raient incontestablement des pro-
blémes.

”En toute logique, nous devons
envisager des extensions, car no-
tre capacité est utilisée a 100%.
Nous essayons de nous inscrire
de fagon trés souple dans les ten-
dances du marché. Si la rentabi-
lité devait fléchir, nous pourrions
sans problémes nous orienter
vers d’autres produits de masse,
comme les céréales et leurs déri-
vés... et le'chemin de fer serait
bien sar de la partie”.

1. Ensachage dans les régles de I'art.
2. Stockage sac par sac.

3. Le "tobogan’’ plonge au cceur du na-
vire.




C’est une vieille Nation anversoi-
se, dont le développement remon-
te au Moyen-Age. Ce qui explique
les différences qui existent entre
Noord Natie et les autres Nations.

Ses activités sont réparties sur 4,5
km de quais; elles comprennent
les containers, les charges con-
ventionnelles, le traitement des
fruits (en surgélation et en réfrigé-
ration), le stockage en tank, le trai-
tement massif de produits alimen-
taires (café, sucre, cacao, poudre
de lait...). Le sucre occupe une
part importante dans |'assorti-
ment de produits de Noord Natie.
La firme en exporte chaque année
un demi million de tonnes produi-
tes par les raffineries belges, fran-
Gaises, allemandes et hollandai-
ses. Une moitié arrive par train,
I’autre étant répartie entre la rou-
te et la voie d’eau.

Noord Natie est active dans le do-
maine du sucre depuis avant
1940. Le premier terminal sucrier
de vrac fut construit en avril 1981
au quai 314. Un an plus tard, un
deuxieme prenait forme au quai
416; il est opérationnel depuis juin
1983. La croissance rapide du tra-
fic anversois a amené Noord Na-
tie & adapter 'année derniere ses
raccordements ferroviaires:elle a
allongé et démultiplié ses voies
pour faciliter le parcage des ra-
mes en période d’affluence.

Le tiers des quantités achemi-
nées par train passe directement
a bord des navires selon le sché-
ma classique: wagons, fosse de
déchargement, bande transpor-
teuse, pesage automatique, ensa-
chage, tobogan, soute.

Noord Natie posséde aussi une
installation semi-automatique de
déchargement de sacs. Les ’dé-
chargeurs de wagons” franchis-
sent en zig zag les portes des vé-
hicules et deux travailleurs cana-
lisent les sacs (ils ne les soulévent
pas!). L’installation est couverte,
de sorte que le travail puisse se
poursuivre par toutes les condi-
tions climatiques.
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Des bandes transporteuses diri-
gent les sacs vers des empileuses
automatiques qui les assemblent
en charges palettisées, que des
élévateurs a fourches répartissent
alors dans les magasins. Voila la
spécificité de Noord Natie. Le su-
cre arrivé envrac qu’on ne charge
pas directement en soute est ain-
si ensaché et palettisé dans I'at-
tente du départ.

Le responsable de Noord Natie
que nous avons rencontré se dit
satisfait de la collaboration du
chemin de fer. ”C’est une collabo-
ration idéale. Les loueurs de wa-
gons, tels CAIB, contribuent a cet-
te efficacité. Ces sociétés ont mé-
me attiré certains trafics francais
vers Anvers. Notre organisation
doit sa souplesse notamment a la
collaboration de la SNCB et des
loueurs. Une bonne partie du su-
cre frangais "routier” est devenue
aujourd’hui du sucre “ferroviaire”.
La régularité des approvisionne-
ments et notre programmation
sont parfaitement respectés: le
chemin de fer suit le schéma
d’une maniére exemplaire.

”Il'y a de l"avenir dans le sucre.
Mais nous devons rester attentifs
a la politique Communautaire, qui
détermine, entre autres, les quo-
tas de production. Nous avons
donc élaboré une méthode flexi-
ble, qui nous permette une recon-
version rapide dans d’autres types
de marchandises.

”Le premier port sucrier de Fran-
ce, Dunkerque, est un concurrent
trés sérieux pour Anvers. Sa capa-
cité est actuellement utilisée a
100%. La France a, en 1982, pro-
duit 700.000 tonnes supplémen-
taires de sucre. Dunkerque n’a
pas pu les absorber, si bien qu’An-
vers en a vu passer une partie. Il
faut dire que notre port propose
un service particulierement at-
trayant.

”La Métropole compte pour
I'instant trois grands manuten-
tionnaires de sucre. C’est un
avantage. Le nouveau terminal de
Manufert est un ”enrichissement”
etune preuve qu’il y aencore pla-
ce pour de nouvelles initiatives.
Nous y voyons une forme complé-
mentaire de concurrence. Et
justement, I'initiative privée est un
des piliers de la bonne santé d’un
port. Si la SNCB collabore tou-
jours aussi efficacement - ce dont
nous ne doutons pas un instant -
Anvers deviendra un leader sur le
marché”.

1-3. Manutention et stockage palettisés
chez Noord Natie.

2. Les wagons CITA s’arrétent un a un
sur la fosse.

4. Chargement conventionnel des palet-
tes dans les soutes.




Quelques chiffres

La culture de canne a sucre con-
nait un rendement moyen de 55
tonnes al’hectare. La canne & su-
cre ayant une teneur de 10% en-
viron, on peut compter sur 5.500
kilos de sucre par hectare cultivé.

La production de sucre au départ
de betteraves est un peu inférieu-
re. Lateneur en sucre de la bette-
rave atteint certes 14 & 15%, mais
le rendement par hectare ne dé-
passe pas 30 tonnes. Si bien
qgu’on peut compter 4.350 kilos de
sucre par hectare de betterave
cultivé.

Les trois grands

Notre visite aux manutentionnai-
res de sucre nous a appris qu’il y
a de I’avenir pour le rail dans ce
domaine. La croissance des
quantités annuelles n’est pas le
seul indicateur encourageant en
la matiére. Les nouveaux investis-
sements, engagés et program-
més, donnent un autre signe évi-
dent de la tendance.

Ni Belgian Bunkering ni Noord
Natie - qui occupent déja la place
-nevoient une menace dans I'im-
plantation de Manufert. Mais au
contraire de nouvelles chances
pour le port et pour la SNCB. Ma-
nufert compte d’ailleurs faire jail-
lir de nouvelles sources.

Quant a laméthode de travail (dé-
chargement, ensachage, charge-
ment des navires...), nous n’y
avons pas vu de différences mar-

Ne perdons pourtant pas de vue
gu’il s’agit lade moyennes calcu-
lées a I’échelle mondiale. De nom-
breux facteurs (conditions clima-
tiques, nature du sol, etc.) peuvent
modifier sensiblement les don-
nées d’un pays al’autre. Ainsi, en
Belgique, pendant la campagne
82/83, on a tiré de chaque hecta-
re cultivé 63 tonnes de betteraves
et 8,3 tonnes de sucre.

(source: Hinterland, Revue du port
d’Anvers)

Le sucre est conditionné en sacs de
jute de 50 kilos, doublés de plastique
pour protéger le produit de I'’humidité.

quantes. La distinction entre les
trois manutentionnaires se situe
au plan de ’entreposage: Manu-
fert utilise un silo, Belgian Bunke-
ring empile les sacs, et Noord Na-
tie constitue des charges paletti-
sées. Trois systemes qui présen-
tent leurs propres avantages... et
peut-étre aussi des inconvé-
nients. Une chose est sire: cha-

120 km/hf

cun travaille efficacement et sou-
plement, en trés bonne collabora-
tion avec laSNCB. Ce dont tirent
profit les producteurs de sucre, le
port d’Anvers et, en fin de comp-
te, ’économie belge.
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