Sous le signe
de la
modernisation :

la mécanisation
du decompte
des frals de
chOmage des
Wwagons sur
raccordement




Mémoires auxiliaires magnétigues de l'ordinateur central.

Cuelque 17 000 opérations de charge-
ment ou de déchargement ont lieu jour-
nellement sur le réseau. Le temps pendant
lequel le wagon est retenu par I'utilisateur
est contrélé par quelque 400 gares qui
tiennent des annotations. Un accroisse-
ment d'une seule heure pour chacune
de ces opérations implique, a trafic égal,
la mise en oeuvre de quelque 700 wagons
supplémentaires, ce qui équivaut a un
investissement de l'ordre de 280 millions
de francs (pour un parc total de |"ordre
de 60 000 wagons représentant un capi-
tal de 18 milliards).

Or, au cours des 20 derniéres années,
il est apparu précisément que la durée
de rétention du wagon s'est progressive-
ment allongée, alors que le développe-
ment de la technique permettait au con-
traire de rationaliser la manutention. Ceci
a neutralisé l'avantage que nous avions
retiré d'une accélération des achemine-
ments et ne nous a pas permis de réduire
comme nous |'aurions souhaité l'inter-
valle — appelé rotation — séparant deux
chargements successifs d'un wagon.

Sans tenir compte des cas exceptionnels,
il est constaté que la durée de rétention
du wagon par opération de chargement
ou de déchargement oscille entre 17 h

(délai franc moyen, heures de nuit com-
prises) et 48 h.

Le prix du wagon s'étant accru dans
d'énormes proportions depuis 6 ans, alors
que les frais de chémage sont toujours
calculés au méme taux horaire, il s'ex-
plique aisément que pour couvrir les
seules charges relatives au wagon pendant
que s'écoulent les délais de chargement
et de déchargement, il faille prélever en
moyenne 15 % de la recette d'une ex-
pédition.

Ce colt élevé justifie une détermination
précise des durées de rétention du ma-
tériel afin de les mettre 4 charge de
I'utilisateur.

Comment cette comptabilité est-elle
tenue maintenant, comment le sera-t-elle
a I'avenir ?

Avant de 1er mai 1962, pour chacun de
nos clients les gares tenaient attachement,
wagon par wagon, des heures de mise
a disposition et des heures de restitution
des wagons ; elles calculaient pour chaque
véhicule les frais de chémage éventuels
a percevoir.

Depuis le 1er mai 1962, un nouveau
régime a été instauré pour les raccordés
dont le trafic atteint 10 wagons chargés
(arrivée + départ) par jour ouvrable. Ce

régime comporte la tenue d’annotations
globales quantitatives permettant de
calculer par journée:

— le nombre d’heures-wagons allouées
au raccordé pour I'ensemble des opéra-
rations relatives aux wagons qui lui sont
remis;

— le nombre d'heures-wagons réelle-
ment écoulées sur le raccordement
pour l'ensemble des wagons qu'il a
détenus;

— |'excédent éventuel & prendre en con-
sidération pour le calcul des frais de
chémage.

Ce régime facilite I'exploitation des rac-
cordements, parce qu'il permet aux
titulaires de conserver certains wagons
pendant une période assez longue sans
payer de frais de chdmage, a condition
de restituer plus rapidement d’autres
wagons de méme catégorie. De plus,
la taxation d'un minimum de 12 heures
par wagon ayant chémé moins de 12
heures n'est plus appliquée ,ainsi d'ail-
leurs que la taxation au taux horaire de
7.50 F a partir de la 25éme heure de
chémage d'un wagon.

Si I'on excepte le trafic portuaire et le
trafic de messageries ,la nouvelle pro-
cédure, appelée «décompte globaly,



appliquée a 215 raccordés desservis par
145 gares, touche les 3/4 environ des
wagons chargés quotidiennement sur le
réseau.

Comparée a la méthode antérieure, elle
comporte des avantages incontestables
pour la clientéle.

Sa tenue, jusqu’a présent, a été purement
manuelle et opérée par les gares elles-
memes.

Des essais ont lieu en vue de mécaniser
ce travail.

A cet effet, il est tiré parti d’un réseau de
transmission des données qui est pro-
gressivement installé dans un but général
surtoute I'étendue du réseau et qui permet
aux gares de correspondre entre elles et
d'étre en liaison avec un équipement
electronique de gestion.

Chaque gare établit au cours de la nuit,
par journée, par catégorie de matériel et
par raccordé, un document codifié in-
diguant par desserte le nombre des
wagons entrés et sortis, vides et chargés.
Ce document est transmis par voie télé-
graphique au Centre mécanographigue
et le traitement des données a lieu dans
les premiéres heures de la journée. Les
résultats sont connus au jour le jour et,
mensuellement, les états de chémage
peuvent en étre extraits.

Lorsque ce régime fonctionnera défini-
tivement, la perception aura lieu ,non
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plus par l'intermédiaire des gares, mais
par le C.C.P. 10.10 de la S.N.C.B.

Le raccordé pourra étre avise, par la gare
qui le dessert, des frais de ch&mage
qu’il encourt au 10 et au 20 de chaque
Mais.

La mécanisation du «décompte global»
s'inscrit parmi les mesures de rationali-
sation décidées par la S.N.C.B. Elle con-
stitue une expérience d'intervention quo-
tidienne d'un ensemble électronique de
gestion dans les problémes du mouve-
ment, laquelle est, 8 notre connaissance,
unique en Europe a I'heure actuelle. Elle
ouvre |a voie a des réalisations ultérieures
plus importantes.

En particulier, elle fournira, en combinai-
son avec d'autres nouveautés, les in-
formations nécessaires a une meilleure
connaissance des disponiblités et surtout
des besoins journaliers de la clientéle en
wagons, ce qui conduira @ une améliora-
tion de la distribution du matériel.

Dans le systeme de distribution en voie
d’abandon, les informations destinées
aux organes de répartition ainsi que les
annotaticns locales dont elles émanent,
donnent lieu a des dépouillements, des
comptages et des transcriptions pesant
lourdement sur les gares. Ces informations
prennent au surplus un temps relativernent
long avant de parvenir aux échelons
devant les exploiter. Il en résulte qu’'en
tablant sur des ressources plus exactes
et en exercant une surveillance plus
suivie, la réforme doit conduire progres-
sivement &8 une économie sur |'effectif
de wagons.
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