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Tien kwaliteiten van steenkool

De spoorweg voert cokesgruis aan. Er
komen te Tertre gesloten treinen aan die
uit Zolder, Eisden, Waterschei, Beringen
en Winterslag afkomstig zijn, en die in
de steeenkoolmijn zelf werden gevormd.
Andere komen uit Duitsland. Maar hoe
langer hoe meer komen er in de havens
grote hoeveelheden uit Amerika en Polen
aan, die van het schip op de trein worden
overgeladen en naar de cokesfabriek wor-
den vervoerd.

Naargelang de Kempense aders uitgeput
raken, neemt die invoer toe. Voor het
ogenblik komt er elk jaar in totaal 1 mil-
joen ton steenkool te Tertre aan, die ver-
deeld en opgeslagen wordt in 9 tot 10
verschillende kwaliteiten,

Het kippen van de wagens

Wanneer de treinen aankomen, worden
de wagens een na een afgekoppeld en
geplaatst op 2 van de 4 tips die elk 250
ton per uur kunnen behandelen.

Wanneer de tips in werking zijn gebracht,
stroomt het goed .in een kuil waar het
met twee transportbanden afgevoerd wordt
naar 28 opslagsilo’s.

Distributie van de cokes

MNadat de cokes de ovens verlaten heeft,
geblust en gezift is, wordt ze geladen op
speciale wagens die uitsluitend voor het
cokesvervoer bestemd zijn. Het zijn uiter-
aard grootvolumewagens daar het om een
licht en volumineus goed gaat.

De spoorweg komt eén tweede maal tus-
senbeide : hij heeft als opdracht de ge-
produceerde cokes te vervoeren, zodat
per trein jaarlijks zowat 750.000 ton brand-
stof de onderneming verlaat.
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grote capaciteit die een duizendtal ton
per uur afvoert, en een losspoor van
300 m, schrijlings over de kuil, zal men
gesloten treinen kunnen ontvangen en in
de kortst mogelijke termijn kunnen lossen.
Het is nu niet meer nodig de wagens één
na één af te koppelen op de tips te plaat-
sen en vervolgens het wagenstel opnieuw
te vormen; de enige, nog vereiste ver-
richtingen zijn : de trein. op de geschikte
plaats stellen, de zijwanden van de wa-
gens openen en na de lossing het wagen-
stel weer van het uerbindingsEanr rijden.

Het hoofd bieden aan de ,,pieken”

Met die nieuwe installatie zal de onder-
neming het hoofd kunnen bieden aan.de
pieken inzake ontvangst. Daar waar de
Kempense steenkool met een absolute re-
gelmaat geleverd wordt, namelijk drie trei-
nen per dag, komt de steenkool, die via
de havens van over zee komt, in partijen
van 5.000 tot 15.000 ton aan, die men zo
spoedig mogelijk moet lossen en opslaan
om te voorkomen dat de wagens zouden
stilstaan.

De invoer zal des te omvangrijker worden
daar de nieuwe eenheid nieuwe behoeften
zal scheppen. Het zal er niet meer om gaan,
een egaal verkeer met enkel occasionele
overbelastingen te verwerken, maar om
omvangrijke massa's te ontvangen die
schoksgewijs aankomen, zonder dat er
zich oververzadigingen voordoen.

Geconfronteerd met twee tegengestelde
imperatieven : massale aanvoer en soepel-
heid, gaat de Carbonisation Centrale het
spel van de modernisatie spelen. Men is
reeds begonnen aan de nieuwe installa-
ties: ze zullen binnen het jaar operationeel
waorden.

We zullen de bouw ervan op de voet
volgen.




