le coke

hennuyer
en progres

Tertre, au cceur du Hainaut. Des entre-
prises, une vie active, un destin que cer-
tains voyaient sombre, mais quand méme,
un bel espoir de progrés.

La Carbonisation Centrale est une cokerie,
liée au groupe Hainaut Sambre, comme les
cokeries du Marly, a Vilvorde.

On y transforme le charbon dans quatre
unités qui fonctionnent jour et nuit, portant
la matiére de base & trés haute tempéra-
:Iura et la distillant pendant prés de 18
eures.




Dix qualités de charbon

L'approvisionnement en fines & coke est
assuré par le chemin de fer. Ainsi, des
trains complets arrivent a Tertre de Zolder,
Eisden, Waterschei, Beringen et Winter-
slag, formés au charbonnage méme. D'au-
tres proviennent d'Allemagne. Mais de
plus en plus, d'importantes quantités ve-
nues d'Amérique et de Pologne sont
transbordées dans les ports de navire sur
train pour étre dirigées vers la cokerie.
Avec |I'épuisement des veines campinoises,
ces importations ne feront gu'augmenter.
Pour l'instant, un total d'un million de ton-
nes de charbon entrent chaque année a
Tertre, qu'on répartit et qu'on stocke selon
neuf a dix qualités differentes.

Culbuter les wagons
LE COKE HENNUYER EN PROGRES Lorsque les trains arrivent, les wagons

S sont décrochés un & un et engagés sur

- deux des quatre culbuteurs capables cha-
cun de traiter 250 tonnes a |'heure. Les
culbuteurs mis en action, la marchandise
s'écoule dans une fosse ol deux bandes
transporteuses la dirigent vers les 28 silos
de stockage.

Distribuer le coke

Le coke, une fois sorti des fours et éteint,
est, aprés criblage, charge dans des wa-
gons spéciaux affectés exclusivement a
son transport. Wagons de grande capacite,
bien sdr, puisqu’il s’agit d'une marchan-
dise aussi volumineuse que légére.
Deuxiéme intervention du chemin de fer:
celui-ci est chargé de transporter le coke
produit, de sorte qu'annuellement, quelque
750.000 tonnes de combustible quittent
I'entreprise par train.

emplacement de la fosse sseeveee®
installations anciennes = = - =




Des projets d'extension

La Carbonisation Centrale ne veut pas en
rester la: le coke est toujours, pour un
certain nombre d'entreprises, un combusti-
ble de choix; et I'on peut prévoir, avec un
développement nouveau de la sidérurgie,
un accroissement certain des besoins.

Aussi les responsables de I'entreprise ont-
ils mis en projet la construction d'une
cinquiéme unité et envisagent-ils encore
d'autres développements.

Recevoir en souplesse

Qui dit création de nouvelle unité — avec
sans doute une capacité de production
plus grande — dit aussi developpement
des installations de reéception. Que I'on
amene 300.000 tonnes de charbon en plus
chaque année, et le point d'arrivée risque
d'étre rapidement engorgé.

Il fallait donc trouver une solution : donner
a la réception des marchandises un maxi-
mum de souplesse.

Wagons Fads

Le chemin de fer, on le sait, posséde
des wagons — de type Fads — a déchar-
gement rapide par gravité : les flancs s'ou-
vrent et la marchandise s'écoule dans la
fosse de reception. Voila un materiel a
tous égards intéressant.

La Carbonisation Centrale a donc engage
le processus de modernisation sur cette
base. Une fosse de 600 m3® au fond de
laquelle un transporteur a haut deébit
evacue un millier de tonnes a |'heure, une
voie de déchargement de 300 meétres,
établie a cheval sur la fosse, voila qui
permettra de recevoir des trains complets
et de les décharger dans les plus brefs
délais. Plus besoin de décrocher les wa-
gons un a un, de les engager sur les
culbuteurs puis de reformer la rame; les
seules opeérations nécessaires consiste-
ront & placer le train en position ad hoc,
a ouvrir les flancs des wagons et, le
déchargement terminé, & reconduire Ila
rame hors raccordement.

Faire face aux « pointes»

Avec ces nouvelles installations, l'entre-
prise pourra faire face aux pointes de re-
ception. Si le charbon campinois est fourni
avec une absolue régularité, de I'ordre
de trois trains quotidiens, celui qui arrive
d'outre-océan via les ports représente des
lots de 5.000 a 15.000 tonnes qu'il faut
décharger et entreposer le plus rapide-
ment possible pour eviter le chdmage des
wagons.

Les importations prendront d'autant plus
d'importance que la nouvelle unité créera
de nouveaux besoins. Il ne s'agira plus
d'absorber un trafic fluide avec quelques
surcharges occasionnelles mais de rece-
voir des masses importantes et par a-
coups sans créer d'embouteillages.

Répondant & ces deux impératifs contra-
dictoires : l'arrivée en masse et la sou-
plesse, la Carbonisation Centrale va jouer
le jeu de la modernisation. Les nouvelles
installations sont déja en chantier: elles
deviendront opérationnelles d'ici moins
d'un an.

Nous suivrons pas a pas leur construction.

FE X
*949
I TYT X
izﬁtiii
P04 990 9
BT YTYYYY Y
'S E
I ZZ XX TN Y ¥ Y ] &
0000000000 Lo
I I TSRS Y Y Y U = S
CRPPP000 09000009009 T
I 22T I XL 22 XTXX X soshes
s PPP PP OPOOOPPPOOOOPOPOOPS P
SIS R Y X L X 2 OO P s sae
PGP 0CP0000000000000090 ST 5on ok ARSI
EEXAXIZET ST LR R X X 2 & P N PP R
ZXZ IS TSRS Y Y Y X ¥ 2 Tl EE .
PEPPPO 40000000004 B 650N+ 8 68400
"**H'*"‘*‘ *"'.“* ‘ S b e e s e s s 88 8 8 8 8
P99 500008999909 e PP P e e e te s e s
PO 202009000096 P9 0040098004000 0000 0
PSP PP PPN OOOS 24232 P00 PO VE 000000000 s
PSP OPPOP 0900000090000 0O I I T I Y T Y EE E R R RN
PO SO ODP+ 900000000 00000 0000000000000 0000080 -
T XXX X 9090000090900 00 9 .‘“."““‘*“."-4--
TXTX Y] PP 0040000900000 T I I I I I I T Y
beeee $99009898 1000000 0000000000006060000 0000 0o
roe 65 b0b GBI LD S0 B DO :ﬂwuuuuuuuuu
rese 1 0000 000006060064 0000000000000 000 s
P00 600000000 *:**"z******'t‘#i“itttt##‘tﬁt.-¢-
lt#iifﬁtiiii’ ' FITITTITE R Y Y Y 2 U 9000000000000 000 00
TS iittiiii#iiiiiiiitiiﬁx 0000066000000
TI XXX Y iiii#fii#ii#tiiii*i# T T
r&&#ti#tﬁ#ti#####i#i se0000e 400000000
biiiii:ifiiii#iii#*iiiiiii'ii YT YYYYI Y
I ¥FZEXT XTI ITRES PR RS XXX R YR Y T 000000
It#t#i::iiiitﬁii# i#iiiii&iiziﬁi & reTYYYY
TXTTXIL. L9990 0200900000000 000 P 00000000
(XXX X 1 SO0 PP 0000000009090 0009 &G 000046
resees 2220080000000 000000¢ > 9 -4 669 -9
Pe o 0000000006000 0000000¢ 06666666066
(XX = X X J 'TXTT XXX X iit:itﬁiiii r T YT YT
22X TX S 0000000060000 0000094 00060006060
a2 XX X2 iiitiii#ii##ii:iiﬁi SP00 0000044
rntt::: iiﬁiii*ii:** L &4 4 T YT I I T YY)
ro e L i#iiifxz*#iitti# 0000000000000 0
PSS OPOLO G L 2 XL X 11 S0 90009




