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Om één ton aÍgewerkt staal te produceren, dienen zowat
zeven ton diverse stofÍen vervoerd (ertsen, steenkool,
cokes, schroot, sintels, slakken, enz.). Uiteraard worden
niet al die materialen door de N.M.B.S. vervoerd: er gaat
een deel over de weg, een ander deel over de waterweg
en een behoorlijk stuk bestaat uit vervoer tussen produc-
tie-eenheden, dus intern vervoer.
Dat neemt niet weg dat het aandeel van de Belgische
Spoorwegen zijn gewicht... in zwaar stortgoed waard is.
Denk nu maar niet dat alleen die wetenschap, die we tij-
dens een babbeltje in de vlucht meegegraaid hebben,
voor ons de enige aanleiding is geweest om een uitvoerig
dossier over Charleroi en de bekende driehoek te openen.
De ontwikkelingen in de staalindustrie en de veranderin-
gen die zich in de driehoek in het afgelopen jaar voorge-
daan hebben, hebben onze 'nieuwsgierigheid nog wat
aangescherpt. Net als dat televisieprogramma van 16
oktober over de grote baas van de staalnijverheid in de
streek van Charleroi. Waarom zouden we er dan niet die-
per op ingaan? Temeer daar de streek van Charleroi, na
de haven van Antwerpen, de voornaamste leverancier
voor het vervoer per spoor in België is.
Dit is dus Charleroi. OÍ althans een beeld van wat er te
vinden en te doen is.

De spoorweg en z'n grote
klant
Ondanks het feit dat Wallonië
ernstig door de crisis werd
getroffen, is de groep Charleroi
erin geslaagd een zeer eervolle
tweede plaats te behouden in
het nationaal klassement van
de acht Belgische spoorweg-
groepen.
Vóór de crisis bekleedde Ghar-
leroi de eerste plaats, vóór de
groep Antwerpen die op een
bewonderenswaardige 1nanier
werd gesteund door het dyna-
misme en de invloed van zijn
grote haven. Die haven werd
door haar voortdurende expan-
sie, maar vooral door haar
industrialiseringsproces, veel
minder af hankelijk van het tran-
sitverkeer afkomstig van haar
hinterland, terwijl de afbrokke-
ling van de prijzen voor staal bij
de grote uitvoer, in zeer aan-
zienlijke mate de verkoop bui-
ten de Euromarkt heeft geremd.
ln 1978 kwam het goederenver-
keer van de groep Charleroi
op 582.944 wagens en
21.218.510 ton (inclusief het
verkeer tussen de verschillende
productie-eenheden van die
streek) d.i. een stijging (inzake

tonnage) met 17,8o/o ten
opzichte van '1977, dat bij uit-
stek een heel erg mager jaar
was. Voor 1979 is de vooruit-
gang nog groter: de cijfers voor
het eerste semester wijzen op
een nieuwe stijging van25,24oh
(t.o.v. 1978), wat neerkomt op
het dagelijks lossen, laden en
verzenden van 2.200 wagens.
Het aandeel van de Driehoek
vertegenwoordigt zowat 80%
van het totale vervoer van de
groep, en zelfs meer, wanneer
men rekening houdt met
bepaalde steengroeven, die met
producten als vloeispaat, dolo-
miet en kalk volledig op de ijzer-
en staalindustrie zijn afge-
stemd. Hainaut-Sambre is door
de omvang van haar spoorweg-
verkeer de voornaamste klant
van de NMBS.

Een nieuw gelaat
Om Hainaut-Sambre en haar
dochterondernemingen Thy-
Marcinelle et Providence, Lami-
noirs du Ruau en vooral Carlam
te bedienen, beschikt de NMBS
over een inf rastructuur die
nauw met die ondernemingen is
verbonden. Ze bestaat voorna-
melijk uit:
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- twee vorming[sstations die
tevens zorgen voor de lokale
bediening: Chàtelineau voor het
oostelijk bekken (Carlam, Car-
fer, Hainaut-Sambre) en Mon-
ceau voor het westelijk bekken
fl-MP-afdelingen van Marcinelle
en Marchienne);

- de industriële lijn 260, tus-
sen het vormingsstation van
Monceau en Charleroi-West,
waarop alle verbindingssporen
van de afdeling Marchienne en
verschillende verbindingsspo-
ren van de afdeling Marcinelle
zijn aangesloten;

- de lijn 130, Charleroi-
Namen, die de vier verschil-
lende plaatsen van het oostelijk
bekken bedient: de afdeling
Couillet (4 verbindingssporen),
de aÍdeling Montignies (2 ver-
bindingssporen), de afdeling
Chàtelineau (1 verbindinsspoor)
en de afdeling van de haven van
Praye, waar Carter en Carlam
gevestigd zijn.
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Door de aanleg van een derde
en een vierde bijkomend spoor,
waarvan één speciaal aange-
past (spoorstaven van 60 kg)
aan het zware transport van
slabben tussen de staalfabriek
van Couillet-Montignies en de
warmwalserijen van Carlam,
wordt de capaciteit van de ver-
binding Charleroi Sud Quai
Chàtelineau-Chatelet, nu reeds
verdubbeld.

ln het westelijk bekken worden
twee staalfabrieken te Mar-
chienne gesloten. Dit heeft tot
gevolg dat voor het druk verkeer
van vloeibaar gietijzer naar de
staalfabriek van Marcinelle en
van flesvormige gietvormen in
de andere richting lijn 260 op
dubbelspoor moet worden aan-
gelegd.

Op een algemener vlak zal de
ijzer- en staalindustrie ook baat
hebben bij het electrificatiepro-
gramma dat momenteel wordt

Door de heropleving van de
ijzer- en staalnijverheíd, na de
"zwarte" jaren 1975-76, moest
de NMBS haar infrastructuur
aanpassen aan het nieuwe
gelaat van de ijzer- en staalin-
dustrie in de streek van Charle-
roi.
Door de sluiting van verschil-
lende productie-eenheden,
zoals de afdeling Monceau van
TMP (vroeger AMS, vóór de
fusie met Thy-Marcinelle et
Monceau), de f abrieken van
Moncheret, de hoogovens van
Couillet, de cokesfabriek en
installatie nr 2 voor staafstaal
van Marcinelle, de staalÍabriek
OBM . van Marchienne, en de
ingebruikneming van nieuwe
installaties zoals Carlam, was
en is het nog steeds nodig de
spoorweginf rastructuur verder
aan te passen.

uitgevoerd, meer bepaald op
de lijn 140 Charleroi-West-
Ottignies; het verkeer met de
haven van Antwerpen zal daar-
door vlotter verlopen.

Aangepast materieel
Voordat met Carlam werd ge-
start, was de productie in de
streek van Charleroi vooral
gericht op lange producten.
Met een eenheid waarvan de
productie reeds maandelijkse
pièken heeft bereikt van om en
bij de 126.000 ton, wat duidelijk
wijst op het productievermogen
van dat bedrijf , werden de
platte producten met veel bijval
in de fabricage ingeschakeld.
Daarom was er speciaal ver-
voermateriaal nodig voor het
vervoer van slabben en coils.
Voor het vervoer van slabben,
geproduceerd door de continu-
gieterij van Montignies, heeÍt
de NMBS speciaal voor zwaar
vervoer ontworpen wagens
laten bouwen. Die wagens,
bekend als Sap-wagens, zijn
uitgerust met twee drieassige
draaistellen. Hun laadvermo-
gen, momenteel 92 ton, kan tot
104 ton worden verhoogd op de
baanvakken waar spoorstaven
van 60 kg liggen. Ze zijn even-
eens geschikt voor het vervoer
van warme knuppels die tot 14,5
meter lang zijn: daar die
wagens een volledig metalen
constructie hebben, kunnen de
knuppels daarop geladen wor-
den vanaf het ogenblik dat
ze de koelinstallatie verlaten
(200"C), terwijl ze vroeger
niet konden vervoerd worden
vooraleer ze volledig waren
afgekoeld.
De voordelen liggen voor de
hand: behandeling en stocke-
ring worden tot een minimum
beperkt, terwijl de hallengte die
anders door een dergelijk
wagenstel wordt ingenomen,
nu merkelijk korter is dank zij
het grote laadvermogen.
Voor het vervoer van coils be-
schikt de ijzer- en staalindustrie
over nieuw gestandaardiseerd
materieel, dat ook voorhanden
is in het park van andere netten
zoals de SNCF en de DB. Het
zijn de Shis- en Tahs-wagens.
Wat de bouw van die twee types
van gesloten wagens betreft,
zijn de technische details te vin-
den in de nummers 3 en 4 van
1978. ln nummer 2 van 79
komen de gegevens betreÍ-
fende de open wagens van het
type Shs voor.

Op dit ogenblik telt het park van
de NMBS in totaal 350 Shis-,
600 Tahs- en 820 Shs-wagens.
Hoewel zo'n park al heel wat is,
volgt de NMBS met veel aan-
dacht alle investeringsprojec-
ten van de ijzer- en staalnijver-
heid met de bedoeling haar
wagenpark aan de behoeften
van haar klanten aan te passen.
Te meer daar het aandeel van
de platte producten, in vergelij-
king met lange producten, waar-
voor gewone platte wagens
worden gebruikt, steeds groter

wordt. Het komt ons voor dat
die evolutie voortvloeit uit de
dringende noodzaak om de pro-
ductiviteit te verbeteren. Tal
van lange producten, die vroe-
ger door warmwalserijen ver-
vaardigd werden, worden nu
verkregen door het langssnij-
den van coils (bandijzer, spe-
ciale prof ielen, staaf staal,
enz.).

Om zoveel mogelijk de kosten
voor terminale behandeling van
de in de staalnijverheid
gebruikte grondstofÍen zoals
ertsen, cokes, schroot en bij-
producten als slakken en
metaalschuim te beperken
heeft de NMBS voor het vervoer
ervan speciaal ontworpen
materieel ontwikkeld:
- zelÍlossers voor ertsen, fijne
cokeskolen, vloeispaat, dolo-
miet, voor het lossen in een kuil
(pas. 16);
- wagens met pneumatische
lossing voor gemalen slakken
oÍ kalk, die zeer goed geschikt
zijn voor het lossen via een lei-
ding die tot aan de opslag-
plaats loopt;
- zelflossers met regelbaar
debiet voor stortgoederen die
moeten opgehoopt worden als
ze niet in een kuil kunnen gelost
worden.
Het feit dat de Driehoek onge-
veer acht tiende van het verkeer
verschaft, betekent hoege-
naamd niet dat de NMBS
daarom minder aandacht zou
hebben voor haar andere klan-
ten, waaronder enkele staalpro-
ducenten zoals Laminoirs de
St.-Eloi, te Thy-le-Chateau (de
voorloper van Thy-Marcinelle et
Providence) en Frabrique de
Fer, te Marcinelle.
Ook tal van takken van de
industrie zijn in de groep verte-
genwoordigd: de chemische nij-
verheid te Couillet, Jemeppe-
sur-Sambre en Thiméon; de
spiegelglasÍabríek te Auvelais;
de glasfabrieken te Gilly en
Jumet; de draadtrekkerij te
Fontaine-l'Evéque, de meststoÍ-
fabricage te SombreÍÍe, la Buis-
sière, Stée en Tilly; de groeven
te Acoz, Aisemont, Merlement
en Boussu-en-Fagne; petro-
leumproducten te Chàtelíneau,
Monceau en Frasnes-les-
Gosselies; een cokesfabriek te
Anderlues; bedrijven voor
metaalconstructie, mechani-
sche en electrische apparatuur;
een suikerfabriek, electriciteits-
centrales en nog twee steen-
koolmijnen; kortom, het
gewone beeld van een levend
industriegebied.



OORSPRONG EN GROEI
Amper 5 jaar geleden bestonden de bedrijven die zich nu in de Drie-
hoek van Charleroi gegroepeerd hebben uit volgende productie-
eenheden:

Société Mótallurgique HAINAUT-SAMBRE
Die onderneming kwam in 1955 tot stand bij de fusie van verschei-
dene Íabrieken, die gevestigd waren te:

- Montignieb: volledig geïntegreerde Íabriek (d.i. de gehele staal'
produktieketting omvattend).

- Couillet: volledig geïntegreerde fabriek.

- Chàtelineau: installatie voor het afrollen van coils en een wal'
serij.

Sociétó Forges de THY-MARCINELLE ET MONCEAU
Net als Hainaut-Sambre, ontstond die onderneming in 1966 uit een
Íusie van bestaande fabrieken:

- Marcinelle: volledig geïntegreerde fabriek

- Monceau: volledig geïntegreerde fabriek

- Moncheret: walserijen.

Cockerill, aÍdeling Marchienne
Hier bestond reeds een volledig geïntegreerde fabriek.

RUAU
De activiteit van die onderneming bestond vanouds in het herwal'
sen van halffabrikaten.
Om de best renderende installaties werk te kunnen verschaÍÍen,
heeft men in de Driehoek sinds 4 iaar de volgende eenheden met
onvoldoende concu rrentievermogen sti lgelegd :

- herwalsÍabriek te Moncheret (1975),

- heel de geïntegreerde fabriek te Monceau (1976),

- nagenoeg de gehele geïntegreerde Íabriek te Couillet (vanaf
1975),

- verschillende installaties in de andere afdelingen, zoals de
cokesÍabriek van Marcinelle en de staalÍabriek OBM te Mar-
chienne.

Sedert 1974 werden nieuwe machines in dienst gesteld die deel uit'
maken van het algemeen herstructureringsplan voor de ijzer'en
staalnijverheid in de streek van Charleroi en die er de productiëca-
paciteit niet hebben verhoogd.
De Driehoek heeft aldus een gedaanteverwisseling ondergaan om
zich toe te leggen op die productie-eenheden die volgens het rap'
port MAC KINSEY in klasse I moeten ingedeeld worden, t.t.z. instal'
laties die op internationaal vlak als goed of zeer goed kunnen be'
stempeld worden.

JURIDISCHE STRUCTUUR VAN DE DRIEHOEK
Op 18 juni 1979 neemt de Staat, zoals enkele dagen nadien bij
COCKERILL werd gedaan, een participatie in het kapitaal van de
bedrijven van de Driehoek.
1. De openbare participatie beloopt 41,75o/o in het kapitaal van

THY-MARCINELLE et MONCEAU en 30,9% in dat van HAINAUT-
SAMBRE.

2. THY-MARCINELLE et MONCEAU verwerft de Íabriek Providence
te Marchienne en wordt omgedoopt tot N.V. THY-MARCINELLE
et PROVIDENCE.

3. De Staat en de "FINANCIERE DU RUAU" brengen hun aandelen
THY-MARCINELLE et PROVIDENCE bij HAINAUT-SAMBRE in.
Op dat ogenblik komt de staatsparticipatie in HAINAUT-
SAMBRE op 49oh, maar tegelijk controleert HAINAUT-SAMBRE
voor 7Ooh, THY-MARCINELLE ET PROVIDENCE.

4. Een openbare ruilofÍerte wordt voor de aandelen van THY-
MAHCINELLE ET PROVIDENCE voorbereid. lndien de overblij-
vende aandeelhouders hun THY-MARCINELLE ET PROVI-
DENCE-aandelen voor HAINAUT-SAMBRE-aandelen willen rui-
len, zou HAINAUT-SAMBRE voor 100% THY-MARCINELLE ET
PROVIDENCE kunnen controleren en zou de staatspartlcipatle
ln het kapltaal van HAINAUT-SAMBRE tot 46% vermlnderen.

5. Als tegenprestatle benoemd de Staat acht beheerders om zlJn
belangen te behartlgen, Als gevolg van dle operatles ls
HAINAUT.SAMBRE ln de structuur van de Drlehoek van CHAR-
LEROI het scharnler en het leldlnggevend bedrlJf, waar de be.
slultvormlng op lndustrleel vlak tot stand komt.
Ten westen van Charlerol zlJn de dochterondernemlngen dle ln
THY-MARCINELLE ET PROVIDENCE (70% deelnemlng)en N.V,
LAMINOIRS DU RUAU (75% deelneming) gevestlgd.
Ten oosten van Charleroi bevinden zich HAINAUT-SAMBRE zelf
en de dochteronderneming CARLAM (70% deelneming).
De Driehoek vormt op die manier een ijzerbewerkend complex
dat jaarlijks meer dan 5 miljoen ton staal kan voortbrengen. Men
streeÍt voor 1983 naar een productie van 3 miljoen ton platte pro-
ducten en 2.400.000 ton lange producten. Dit is pas het cijfer van
1974.
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DE
DRIEHOEK

Staalproductle, uitgedrukt in duizenden tonnen
1978 197811977 (o/o)

Hainaut-Sambre 1.935 + 8,6
Thy-Marcinelle et Monceau 1.003 + 41,7

Providence 741 + 6,7
De cijÍers van Providence worden alleen ter inlichting gegeven. Tot op 31 .12.78 behoorde
die Íabriek tot de Cockerill-groep.

Markt: productie

Lange producten
Platte producten
Bandijzer

van alle Íabrieken samen
1978 197811977 (o/o)

2.081 .168 + 6
895.349 + 85,8
60.600 -'10955.949 + 74

490.488 + 20J
Totaal platte producten
HalÍfabrikaten

Totaal alle producten

Personee!: product iviteit

Arbeiders per 1.000 ton staal
Gepresteerde uren/ton staal
Gepresteerde uren/ton
verkochte producten

3.527,605

1 978
3,70
6,47

7,04

+ 20,8

1977
4,50
7,51

8,39

1

]

Transport: voor alle fabrieken/1978, totaal van het ingaand en het
uigaand verkeer (in duizenden tonnen).

Totaal Weg
15.320 2.291

Water Spoor
1.368 '11.661
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e Bandijzer: Platenrollen van 20 tot Kontinu-gieterij: Recente pro-- 600 mm breed die op een bandij- ductietechniek die de komplexe
zerwalserij worden vervaardigd. productiecyclus van de halffabri-
Bloom = walsblok: Hatffabri- katen tot één operatie herleidt, uit'
kaat dat wordt verkregen, hetzii gaande van vloeibaar staal'

door een blok te walsen tot een Koudgewalste profielen: Door
vierkantige of rechthoekige staaf koudvervorming van plaat en
van 140 mm doolsnede of meer, bandstaal bekomen profielen, die
hetzii in een kon\ugieterii. sterk geliiken op warmgewalste

Gietvorm: Vorm ,ifiarin het vtoei- profielen: hoekstaal, U-iizer, enz.

bare staat, geprofi,,ceerd in de Ze worden gekenmerkt door hun

staalfabriek,"wordt'lgegoten om lichtheid'

een vorm te kriigen.l Lange producten: Afgewerkte

OBM: Modern verfiiningsprocédé
voor ruwijzer (staalfabriek) waar-
bij zuiver zuurstof door de konver-
torbodem wordt ingeblazen om
bepaalde stoffen die meer oxy-
deerbaar zijn dan ijzer te verwijde-
ren.

Platte producten : Eindproducten
zoals bandstaal, opgerolde plaat
of bladen.

Ruwijzer: Product dat onstaat uit
het smelten van erts in de hoog-
oven.

Sintels: Fosforhoudende bijpro-
duct dat gevormd wordt tiidens de
verfijningsoperatie in de staalfa-
briek.
Wanneer dit product gebroken is,
kan het a/s mesÍsÍof onder de
benaming "Thomasslak" worden
verkocht.

Slab = bram: Halffabrikaat met
rechthoekige doorsnede dat
wordt bekomen door de verklei-
ning van een blok of in een
kont i n u -g i et i n stal I at i e.

Walserij: Het geheel van de wals-
machines waarin de halffabrika-
ten tot eindproducten worden
omgevormd.
ln elke walsmachine wordt het
sÍaa/ tussen 2 walsen, die in
tegengestelde richting draaien,
geplet.
De walsen vertonen groeven om
het staal het gewenste profiel te
geven.

HalÍf abrikaat: nhfafoewerXt staalproducten meestal onder
staalproduct (watsbtd[àí-Otoói,m, uorm van betonstaal, staafstaal,
stab, knuppet), dat iol eei eind. balken en walsdraad.

l;10::, moet worfn omse-

Knuppel: Hatffabrikafi or, wordt
bekomen, hetzij doorhet walsen
van een walsblok totr.een staaf

\ @"*oonliik vierkanti@lan 50 tot
t 130 mm doorsnede, n.ff,, in een
t kontinu-gieterii. 
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ET STAALBLAUW
AN CARLAM

Als u aan iemand uit de drie-
hoek vraagt om u een mooie
fabriek te wijzen - we bedoelen:
esthetisch gezien -, zal hij u wel-
licht naar Carlam brengen. En
terecht: bij die fabriek, de benja-
min van de streek, gaan esthe-
tische kwaliteiten samen met
een uitrusting die niodern is en
aangepast aan het productiebe-
leid van de staalnijverheid in de
streek van Charleroi. Bij het
zien van haar fraaie silhouet en
van haar blauw kleedje zult u
wellicht ook zeggen dat ze et
echt mooi voorkomt.
"De cijÍers spreken duidelijke
taal. ln de voorbije 30 jaar zijn
de verkoopscijfers voor plaat-
staal sterk gestegen doordat de
eindbestemming op de markt
van de consumptiegoederen
ligt. Bovendien verdringen die
producten in de kapitaalgoede-
rensector sommige lange pro-
ducten. Wat lange producten
betreft, betonstaal, handelstaal
en profielstaal worden steeds
meer in kleine staalfabrieken
geproduceerd, waartegen het
moeililk concurreren is. Daar-
door was Hainaut-Sambre
genoodzaakt het beleid inzake
keuze van producten te veran-
deren."
ln december 1973 besluit
Hainaut-Sambre offi, samen
met de Franse groep Chiers-
Chàtillon, Carlam (Société caro-
lorégienne de laminage) te bou-
wen. De N.l.M. draagt 1Oo/o van
de investeringskosten. Carlam
moet als onderaannemer voor
de eigenaars werken. Geen
commerciële structuur, geen
verlies, geen winst:al de kosten
worden aan beide verenigde
staalfrabrieken aangerekend.
Carlam levert... elementair
werk: de brammen komen van

Hainaut-Sambre en van Chàtil-
lon Neuves Maisons. Ze gaan
de oven in'en worden warÉrge-
walst. Bij het buitenkomen wor-
den ze door een automatische
bindmachine samengebonden
tot rollen die terug naar de
fabriek gaan of rechtstreeks
aan de klant worden geleverd.
De fabriek is 946 m lang en al
wat er zich aÍspeelt, is specta-
culair en merkwaardig.
Om te beginnen, het walsen
zelf. Wat een enorm vermogen
wordt er tijdens het ruw bewer-
ken ontwikkeld door twee moto-
ren van elk 5800 kW, en ook tij-
dens het afwerken, door vijÍ
motoren van 4500 kW. Wat een
gigantisch schouwspel als de
oven opengaat en de gloeiende
stof over de walsrollen gaat.
Wat een indrukwekkend specta-
kel als van enkele honderden
meters staalplaat, die dan weer
haar natuurlijke kleur heeft, in
een ommezien een rol gemaakt
wordt. Wat een contrast met de
rustige sfeer in de vier controle-
posten, waar de technici het
arbeidsproces op video volgen
en in contact zijn met de cen-
trale computer, die het werk
regelt.

Er lopen weinig mensen in de
500 m lange hal. Alles gaat er
automatisch, zodat er maar 70
mensen in drie ploegen moeten
werken. De anderen houden
zich met onderhoud, inspectie
en andere taken onledig.
ln de eerste fase, d.w.z. nu, is
de productiecapaciteit van Car-
lam 1,7 mïljoen ton. Na de uit-
breidingen, die gepland ziin
voor de tweede fase, moet er
3,27 miljoen ton bereikt worden.
De fabriek is uitstekend gele-
gen en dat komt de verbinding
met de andere fabrieken ten
goede. ln haar dok in de haven
van Praye kunnen schepen tot
1.350 ton binnenvaren. De
"Waalse autoweg", die voor-
treffelijke verbindingen heeft
met het Europese snelwegen-
net, ligt vlakbij. Een troef
temeer is het feit dat Carlam
grenst aan het station Chàteli-
neau dat alle ingaand verkeer
van de fabriek verwerkt en een
deel van het uitgaand verkeer.

De eerste rol werd op 29 okto-
ber 1976 afgewerkt. Daarna is
de fabriek langzaam op gang
gekomen, zoals blijkt uit het
productiecijfer van 1 01 1 000ton
voor 1978, d.i. 101,17o meer dan
in 1977. Dit jaar draait Carlam
zo goed als op volle toeren.
De fabriek is ultramodern en
heeft een zeer hoog rendement:
een echt juweel. Het studiebu-
reau dat Hainaut-Sambre in
samenwerking met andere
bureaus opgericht heeft, zal de
verworven technische kennis
beslist uitvoeren. De fabriek is
naar een Belgisch ontwerp door
Belgen en Duitsers gebouwd en
ze is milieuvriendelijk:het water
wordt er in gesloten kring
behandeld en gezuiverd; de
oven, met een capaciteit van
300 ton/uur, wordt met aardgas
gestookt, maar .er kan op
butaangas overgeschakeld
worden als aardgas moeilijk te
krijgen is oÍ als de prijzen echt
buitensporig worden. En met
haar helblauwe uitzicht valt de
fabriek nogal op tussen de
andere in de streek, die er in de
loop der jaren heel wat somber-
der zijn gaan uitzien.
ln de voorstellingsbrochure
over Garlam pronken de vol-
gende titels: Toekomstperspec-
tieven voor Hainaut-Sambre;
Toekomstperspectieven voor
Charleroi; Samenwerking over
de grenzen heen. Daaruit blijkt
duidelilk hoeveel hoop de
nieuwe warmwalsfabriek voor
de streek en voor de aldaar
gevestigde ondernemingen
doet ontstaan. Ditmaal is het
staalblauw van Carlam'de kleur
van de hoop.
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ONTW!KKELING
ln het kader van een door de Regering goedgekeurd programma zal
de Driehoek in de loop van de komende vijf jaar twaalf miljard frank
investeren.
De krachtlijnen van dit plan zijn:

ln het oosten:

- voor HAINAUT.SAMBRE:
een continue-gieterij voor slabs, een afrolinstallatie, een deca-
peerinstallatie en een skin-pass voor coils, een nieuwe hoog-
oven, een installatie voor het overlangs knippen van plaatstaal
op rollen.

- voor CARLAM:
een 2de haspel, een 6de eindwalstuig, verdubbeling van de
motoren, en een 2de oven.

ln het westen:

- Marcinelle
een 2de continue-gieterij voor walsblokken, een 2de drukwalse-
rij voor staaldraad.

- Marchienne
een nieuwe oven voor walserij 900, modernisering van walse-
rijen 900 en 600, en vergroting van oven 5.

- Monceau (Laminoirs du Ruau)
voor de walserij 260 mm, een nieuwe oven met voldoende capa-
citeit om knuppels van de continue-gieterij terug op te warmen,
verscheidene andere inrichtingen.

Het spreekt vanzelf dat rationalisatie en het verbeteren van de ver-
bindingen tussen de vestigingen in het westen eveneens op het
programma staat.
De f inanciering van de investeringsuitgaven zal voor de ene helft
door leningen in de openbare sector en voor de andere helft door
private aandeelhouders gedekt worden. Het moet nogmaals wor-
den beklemtoond dat de participatie van de Staat in het kapitaal
van de ijzer- en staalbedrijven tot stand kwam doordat schulden
tegenover semi-openbare leenvennootschappen in aandelen wer-
den omgezet. Het gaat dus niet om toelagen met verbeurd kapitaal,
want de financiële lasten die de Staat gedurende vijf jaar draagt,
kunnen in door de vennootschappen terug te betalen omwissel-
bare obligaties omgezet worden.

ORIENTATIE VAN DE PRODUCTIE
Zoals het reeds ls gezegd, ls het beleld van de Drlehoek slnds vlJf
Jaar gerlcht op de dlverslflërlng van de productle. CARLAM heeft
zlch toegelegd op platte producten. Na een bepaalde perlode
waarln moet gestreefd worden naar een evenwlcht onder de ver-
schlllende productles, moet men voornamelijk de lnspannlngen
richten op verder doorgedreven producties, Het is ln die geest dat
de directie van de Driehoek een uitweg heeft gezocht naar de ter-
tiaire sector en daartoe in juni 1979 de "Société d'Etude Caroloré-
gienne", aÍgekort SECAR, heeft opgericht.
Dat studiebureau, waarin de FINANCIERE DU RUAU, het bureau
PIRNAY-SCHWACHOFER en de vennootschap DEMAG zijn vere-
nigd, legt zich toe op verscheidene grote sectoren waarin de tech-
nologie een voorname rol speelt: geïndustrialiseerde metaalkon-
structie, stadsverwarming, zonneënergie, enz.
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