
n
o

=-J
.Í9
e
L
oo
CLa
L
(§
(§

r-l

o
§t

otr
l- tI

F

=t,oo>-Yo§
-LL-r
- 

11,

iËP
.-rr

roo
F

=Jo
CJ

t
C,)
É
I>I
=

ln de jaargang 1966 werd aange-
kondigd dat de NMBS had beslist
de bureau's verspreid over de
verscheidene centrale adminis-
tratieve diensten die zich onledig
hielden met het stukgoedverkeer,
te groeperen in één enkel orgaan
onder de benaming NMBS-COL-
Ll. Dat om een rechtstreekse en
actieve samenwerking van de
handels- en exploitatiedíensten
te realiseren. De opdracht van de
directie exploitatie bestond er in
een kwaliteitsdienst op te richten
voor het hele land; de handelsdi-
rectie was belast met het opma-
ken van eenvoudige en aantrek-
kelijke tarieven.

Geleidelijk kwam men tot een
goed f unctionerend gecentrali-
seerd beheer dat de doeltreÍÍend'
heid en de capaciteit van de
dienst verhoogde.
Drie jaar later, jaargang 1969,
werd bestek opgemaakt van de
resultaten. Het beoogde doel
was kennelijk bereikt. De toe-
name van de trafiek was het
bewijs dat de vroegere klanten
trouw waren gebleven en dat er
tevens tal van nieuwe verzenders
waren bijgekomen.
Ondertussen had men in alle
stilte aan de tarieven gedokterd
en op 26 mei 1967 hechtte de
Raad van Beheer zijn goedkeu-
ring aan de tariefhervorming
inzake bevrachting van stukgoed-
zendingen in Belgisch binnenver-
keer. De nieuwe tarieven werden
van kracht op 12juni 1967. Bij die
gelegenheid was in het julinum-
mer van Spoornieuws een volle-
dige samenvatting te vinden van
deze nieuwe bevrachting samen
met een overzicht van de in acht
te nemen verzendingsformalitei-
ten. De zaken begonnen vlot te
lopen en men deed natuurlijk een
inspanning om een optimale
dienstverlening aan te bieden.

De NMBS was het eerste Euro-
pese spoorwegnet dat de hele
oppervlakte van zijn nationaal
grondgebied bediende en dat de
éénvormige vervoersnelheid toe-
paste. Het land werd onderver-
deeld in 30 zones, elk bediend
door een eigen wegcentrum.
Deze organisatie blijkt vandaag
de dag nog steeds efficiënt.

Naast de hoofdtaak, ophaling en
bestelling ten huize van colli,
bood NMBS-COLLI ook nog
andere diensten aan de klanten.
Bij het doorbladeren van de jaar-
gangen 196711979 noteerden wij:
- Op 1 januari 1968 werd NMBS-
COLLI belast met het beheer van
de collico-kisten. De collico is
een kleine container met een
laadruimte van minder dan 1 m3,

volledig opvouwbaar en vervaar-
digd uit licht metaal, die te huur
wordt aangeboden voor een be-
paalde periode. ln vergelijking
met de klassieke verpakkingen
die niet meer kunnen herbruikt
worden is de huurprijs heel voor-
delig.

- Kleine containers op metalen
wielen voor stukgoedzendingen
maken het mogelijk een dienst
van "huis tot huis" te realiseren,
dank zij het gemak waarmee ze
zowel op spoor- of vrachtwagens
geplaatst worden.
Nagenoeg elke verpakking wordt
uitgespaard. Ten hoogste dienen
de goederen op een summiere
wijze verpakt.
- AÍhaling en bestelling van
wagenladingen. Voor klanten die
niet over eigen vervoer beschik-
ten stelde NMBS-COLLI een
vrachtwagendienst ter beschik-
king.
- Postcolli de hele wereld door.
Het internationaal postcolliver-
keer is door het bestuur der pos-
terijen aan de NMBS toever-
trouwd. NMBS-COLLI organi-
seert de verzending over heel de
wereld voor alle zendingen van 20
kg en minder.
ln 1970 werd de afhaal- en bestel-
dienst ingeschakeld voor de
bevoorrading van de grote maga-
zijnen. De markt van detailver-
koop, die zich in de zestiger jaren
enorm had uitgebreid, noopte de
distributiebedrijven tot een gro-
tere en meer frequente aanvoer.
De leveringen namen in omvang
en verscheidenheid toe, en moes-
ten kunnen uitgevoerd worden
door een vervoerder die een wer-
kelijke schakel kon zijn tussen de
leveranciers en de centrale op-
slagplaatsen.
Opdat een levering aan een depot
zonder moeilijkheden zou kunnen
ontvangen worden diende ze
makkelijk identificeerbaar te zijn
en moest ze ook goed geschikt
zijn om eff iciënt te kunnen stape-
len. NMBS-COLLl, beschikkend
over een groot vrachtwagenpark,
kon op bevredigende wijze aan
deze voorwaarden voldoen door
de aanwending van kleine contai-
ners, collico's, pallets en boxpal-
lets.
Op 6 april 1970 werd in het weg-
centrum Gent-Oost een oPgehan-
gen treksysteem voor het behan-
delen van stukgoed in gebruik
genomen. Aanleiding voor Spoor-
nieuws om er over te berichten.
Dergelijke installatie vereenvou-
digt en versnelt de behandeling
van de colli. Een bovengrondse
ketting zonder eind trekt Pallet-

trucks voort die kunnen aan- en
aÍgehaakt worden, en bedient
met een constante snelheid een
sorteervierkant en de wagenper-
rons.
Het overbrengen van de colli uit
de vrachtwagen naar de sPoor-
wagen (afhaling) geschiedt door
middel van de pallettrucks. Het
overbrengen van de ene spoorwa-
gen naar de andere (overlading)
gebeurt op identieke wijze, dus
ook zonder dat de colli oP de Per-
rons worden afgezet. Alleen voor
de "overslag" van een spoorwa-
gen naar een vrachtwagen (be-

stelling) wordt het Perron
gebruikt. Met het treksYsteem
zijn deze drie behandelingen
onafhankelijk van elkaar. Gelet
op de gunstige resultaten van
deze eerste installatie oP tech-
nisch, economisch en ook op
sociaal vlak - het werk op zichzelÍ
wordt lichter - werd het systeem
daarna in andere wegcentra toe-
gepast.
Begin 1980 verzorgde Spoor-
nieuws de uitgave van een han-
dige brochure voor NMBS-COLLI,
"Spoor Expres Colli". Daarin zijn
alle bedieningspunten van de
expresdienst en de stationslijst
voor kantoorliggende zendingen
opgenomen.
Vorig jaar bezochten we het
belangrijkste postoderbedrijf van
België, "3 suisses", dat aan de
NMBS een omvangrijke stuk-
goedtraÍiek verschaft. Miljoenen
zendingen worden per spoor be-
steld. Ook is "3 suisses" het
voorbeeld van onderlinge samen-
werking op gebied van verzen.
dingsformaliteiten. Deze worden
per computer geregeld d.m.v.
wederzijdse uitwisseling met de
NMBS van magnetische informa-
tiedragers.
Gedurende deze tijdspanne van
15 jaar is NMBS-COLLI geëvo-
lueerd tot een volwassen en efÍi-
ciënte stukgoeddienst. 800À van
het Belgisch territorium wordt
bediend binnen de 24 uren,20o/o
binnen de 48 uren. 900 vrachtwa-
gens behandelen jaarlijks onge-
veer 15 miljoen zendingen. Meer
dan 3.000 belangrijke onderne-
mingen hebben een particuliere
overeenkomst afgesloten.
Spoornieuws houdt u op de
hoogte van de evolutie.
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