Trek in een "banana-split" ? B-Cargo News laat zich ontmaskeren als onverbeterlijke

snoeper. En ging 6p zoek naar de basisingrediénten van het onweerstaanbaar zoete

dessert. Het kwam tot een ontmoeting met de suikerbietentrein en de bananenex-

press. Tijdens de bietenoogst vertrekken dagelijks twee treinen van Poperinge naar

de suikerraffinaderij in Moerbeke-Waas. In de Zeebrugse haven bezochten we de

nagelnieuwe bananenterminal Andrew's Fruit Wharf.

Tussen eind september en midden
december worden ruim 870.000 ton
suikerbieten, de oogst van meer
dan 3.700 telers op een areaal van
12.000 hectare, aangevoerd in
Moerbeke-Waas. Dagelijks leveren
twee treinen en zowat 500 vracht-
wagens en landbouwtrekkers een
kleine 14.000 ton bieten aan de raf-
finaderij van de nv Suikergroep.

Samen met de zusterfabriek in het
Henegouwse Frasnes-lez-Buissenal
zorgt Suikergroep voor ongeveer
20% van de Belgische suikerpro-
duktie. Zoetekauwen watertanden:
Suikergroep  produceert zowat
165.000 ton kristalsuiker. Daarmee
bekleedt de vennootschap de twee-
de plaats in de Belgische sector, na
de groep Tiense Suiker. Tiense rea-
liseert een omzet van 30 miljard
frank, Suikergroep haalde vorig
ja‘ar 5,5 miljard.

frisdranken en gebak

Na verwijdering van de meege-
voerde grond houdt de raffinaderij
in het Waasland netto een kleine

700.000 ton bieten over. Per dag
verwerkt zij 11.000 ton bieten.
Daarvan blijft gemiddeld 13,7%
over als afgewerkt produkt witte
suiker. Doorgaans bevatten
Belgische bieten een suikergehalte
van 15,5%. Het verschil blijft achter
in het dikvloeibare restprodukt
melasse. Dat wordt op zijn beurt
nog verder ontsuikerd. Wat dan
nog overblijft, gaat naar de gistin-
dustrie en de veevoederij. Sinds
kort wordt ook een bijprodukt ge-
wonnen dat visvoer oplevert voor
de Scandinavische zalm- en forel-
kwekerijen. Zowat 50.000 ton me-
lasse kan de groep jaarlijks kwijt.
Vul dat nog aan met een kleine
350.000 ton pulp voor de veevoe-
ding.

De suiker uit Moerbeke-Waas
vindt zijn weg niet rechtstreeks
naar de consument. Hij gaat inte-
graal naar de suikerverwerkende
nijverheid. Bekende frisdrankenfa-
brieken, chocolademakers en koek-
jesproducenten behoren tot de in-
dustriéle klantenkring. Ongeveer
15.000 ton suiker, bijna 10% van de
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totale groepsproduktie, is bestemd
voor Devolder in Molenbeek. Sinds
novemberl990 bezit Suikergroep er
60% van het kapitaal. De Brusselse
fabrikant mengt suiker met gluco-
se. Het resultaat ? Siropen voor de
voedingsindustrie en fondantsui-
kers voor banketbakkers en choco-
latiers.

Suikergroep, een Belgische maat-

schappij met de bekende onderne- X
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mersfamilie Lippens als voornaam-
ste aandeelhouder, heeft steeds
diversificatie gekend. Zij bezit bij
voorbeeld 25% in Perlarom, de
Belgische marktleider in voedings-
aroma's. In Zaire deed de groep
vorig jaar de  Compagnie
Industrielle des Boissons van de
hand. De belangrijkste frisdranken-
producent in Zaire werd verkocht
aan Heineken. Zelf investeerde
Suikergroep er in theeplantages.
De Compagnie Sucriéere Kwilu
N'Gongo, de grootste suikerprodu-
cent van het land, en het studiebu-
reau Zaire Trading and Enginee-
ring blijven behouden.

Van leper tot
Arendonk

De zoete grondstoffen die in
Moerbeke vervaardigd worden,
gaan niet meteen de deur uit. Ze
worden just-in-time thuisbezorgd
bij de klanten. In afwachting wor-
den ze opgeslagen in 34 silo's en
twee magazijnen, samen goed voor
66.000 ton suikercapaciteit.

De aanvoer van de suikerbiet daar-
entegen, kan niet over het jaar ge-
spreid worden. Op de nauwelijks
twee en een halve maand "sei-
zoen" moeten de duizenden ton-
nen uit een uitgestrekt gebied in
Vlaanderen naar het Waasland. In
Moerbeke komen immers niet
alleen de suikerbieten uit de eigen
streek aan. Landbouwers van leper
tot Arendonk, van Avelgem tot
Sint-Brixius-Rode, van Zottegem
tot Merchtem leveren hun volledi-
ge oogst in Moerbeke. Enkele jaren
geleden voerden vele telers hun
bieten naar de goederenkoeren van
kleine stations. Met het oog op de
rendementsverbetering schafte B-
Cargo deze trafiek af. Vandaag
blijft slechts één suikerbietentrein
over. Hij vertrekt in Poperinge en
rijdt rechtstreeks via de Gentse
kanaalzone naar Moerbeke.

het waterkanon
Zes dagen per week brachten twee

treinen per dag tijdens de "cam-
pagne 1992" ongeveer 135.000 ton
naar de suikerfabriek. Dat stemt
overeen met 36 tot 42 wagens per
dag. De volledige rotatie wordt
verwezenlijkt met 125 wagens, wat
wijst op een optimale benutting
van het rollend materieel. De eerste
bietentrein van de voorbije herfst
vertrok al op 28 september.

De bieten worden vervoerd in Eas-
wagens, de gewone stortbakken
met vlakke vloer. Frontale kipping
is niet mogelijk. Geen nood, de bie-
ten worden hydraulisch gelost.
Met het waterkanon worden ze uit
de wagen gespoten. Ze vallen
meteen op de transportband naar
de definitieve reinigingscilinder en
vervolgens naar de snijmachines.
De manueel bediende rangeerloco-
motief van de fabriek haalt telkens
vier wagens op in het vlakbij gele-
gen station van Moerbeke. Onder-
tussen worden daar de treinen ge-
vormd voor de terugrit naar
West-Vlaanderen.

Voor het goederenspoor dat zich
voorbij staalreus Sidmar in de
Gentse kanaalzone naar Moerbeke
buigt, betekent de bietentrein de
enige activiteit van het jaar. Toch
wordt het traject niet met verdwij-
ning bedreigd. Het transport van-
uit Poperinge nam het voorbije jaar
zelfs licht toe. Bovendien presteren
de Belgische suikerraffinaderijen
bijzonder goed. Dat werd wel zeer
duidelijk toen de Tiense fabrieken
drie jaar geleden opgekocht wer-
den door het Westduitse
Sudzucker, dat er een onweer-
staanbare prijs voor bood.

Straks ook cichorei-
trein ?

De rendabiliteit, produktiviteit en
vernieuwingsdrang van onze sui-
kerproducenten garanderen een
rooskleurige toekomst. Alleen de
concurrentie van rietsuiker dreigt
roet in het eten te gooien. Volgens
een analyse gepubficeerd in de
Landell Mills Commaodities Studies

hoeven de Europese en Noord-
amerikaanse suikerbietenverwer-
kers echter niets te vrezen. Het ren-
dement in de beste landen loopt op
tot boven de 9 ton per hectare. Tot
die landen behoort Belgié. Verder
worden Frankrijk, Nederland en
Duitsland genoemd. Het rende-
ment van suikerriet ligt enkel in
Zuid-Afrika én Australié een tik-
keltje gunstiger.

In 1960 vereiste de verwerking van
€én ton bieten nog 70 minuten. In
de meest rendabele bedrijven daal-
de de produktietijd inmiddels tot
onder de zeven minuten. Onder-
tussen investeren de Westeuropese
groepen verder in diversificatie.
Eind 1991 kondigde Olivier
Lippens, gedelegeerd bestuurder
van Suikergroep, een joint-venture
aan met zetmeelspecialist Amylum
uit Aalst. De jonge vennootschap
wil cichoreiwortels verwerken tot
inuline, een natuurlijk voedings-
middel dat rijk is aan fructose. Zo
wordt een nieuwe natuurlijke zoet-
stof geleverd aan de voedingsin-
dustrie. Komt er binnenkort naast
het bietentransport ook een cicho-
reitrein?
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Sinds begin 1993 komen de activi-
teiten op de nieuwe Andrew's
Fruit Wharf aan het noordelijk
insteekdok in Zeebrugge op kruis-
snelheid. Wekelijks leggen drie
zeeschepen aan. Tijdens het eerste
werkjaar brengen ze waarschijnlijk
350.000 ton bananen, ananas,
papaya's en meloenen uit Latijns-
Amerika aan land. Wellicht ver-
trekt zowat 15% van de vracht
landinwaarts per spoor.

Het ve/se fruit, voornamelijk bana-
nen verpakt in dozen, wordt gesta-
peld in Interfrigo-wagens. De waar
verdraagt immers geen extreme
warmte of koude. In de koelwa-
gens wordt de temperatuur perma-
nent op 14 0 C. gehouden. Omdat
de belangrijkste klanten te vinden
zijn in Oostenrijk en Duitsland - de
grootste consument van bananen
ter wereld - kunnen heel wat wa-

gens meteen mee met de "bana-
nenexpress”.  Zij rijden naar
Mechelen-Muizen, waar de treinen
samengesteld worden met wagens
van diverse overslagbedrijven uit
Antwerpen en Zeebrugge. De vol-
gende morgen zijn de vruchten al
op hun bestemming in Noord- en
Zuid-Duitsland.

Een ander deel gaat via "gespreid
vervoer" naar Oostenrijk, Tsjechié,
Slowakije en Scandinavié. De
wagens worden naar Merelbeke
geleid, waar ze aangehaakt worden
aan rechtstreekse treinen naar bij-
voorbeeld Wien-Sud en Bratislawa.

igineel laadconcept

Niet het overslagbedrijf, maar de
klant beslist of het landtransport
per spoor of over de weg gebeurt.
Andrew's Fruit Wharf stelt de
nodige infrastructuur ter beschik-
king. Een spoor loopt dwars door
de nieuwe loods, zodat de koelwa-
gens op elk tijdstip droog geladen
kunnen worden. Bij het uittekenen
van een tweede, geplande loods
hield het bedrijf eveneens rekening
met een spooraansluiting.

De overslag zelf gebeurt volgens
een nieuw, origineel systeem.
Bananen komen los of op paletten
gestapeld toe. Eens uit het schip
gehesen, rolt de vracht automatisch
naar een depalettiserings- en her-
palettiseringsmachine. Daar wor-
den de dozen gestouwd volgens de
vereisten en op het laadbordfor-
maat dat de klant wenst. Dit vol-
automatische systeem verwerkt
dagelijks 120.000 dozen tussen 6 en
22 uur.

Met dit bijzonder snelle stouwsys-
teem heeft Andrew's Fruit Wharf
een sterke .troef in handen. Als
nieuwkomer in de sector moet het

immers opboksen tegen de erva-
ring van de gevestigde concurren-
ten. De andere troef is de
Zeebrugse haven, waar zeeschepen
snel (en dus goedkoop) kunnen
aanleggen. Voeg daar ook nog de
ligging middenin Europa aan toe
met snelle uitvalsroutes naar het
"hinterland”. Als joker wordt het
logistiek beheer ingezet. Via streep-
jescode worden stock en vervoer
feilloos opgevolgd.

~an kolen tot bana-

nen

Andrew's Fruit Wharf rees pas in
de zomer van 1992 uit de steigers.
De 6.000 m2 grote loods werd
gebouwd op het voormalige ter-
rein van de Zeebrugse Behande-
lingsmaatschappij (ZBM), die ver-
huisde  naar  het  zuidelijk
insteekdok. Eigenlijk neemt de
fruitkade de plaats in van een zus-
terfirma. Beide behoren immers tot
Sea-Invest, de groep rond Philippe
van de Vyvere.

De groep heeft zich gespecialiseerd
in overslag en transport van bulk-
goederen. Ertsen en kolen vormen
nog altijd de kern van de activitei-
ten. Met de Zeebrugse fruittermi-
nal zet hij een eerste stap in een
andere richting. Uitgangspunt was
echter niet een zoektocht naar
diversificatie, maar een opportuni-
teit op een stevige groeimarkt. In
de terminal werd 400 miljoen frank
geinvesteerd, een duidelijke uiting
van het vertrouwen in de nieuwe
telg- [
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Koelwagens
brengen de bananen
snel naar de klan-
ten, lowel in
Duitsland,
Zwitserland als

Scandinavié.



