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Manage et Bressoux:
les projets

En Wallonie, deux sites sont prévus
pour accueillir les nouvelles plates-for-
mes ferroviaires multifonctionnelles, a
Bressoux et a Manage. Ces plates-for-
mes doivent concentrer le trafic diffus
en proposant aux expéditeurs des servi-
ces logistiques complets. De la manu-
tention au transport initial et/ou final
par camion.

La création de plates-formes
multifonctionnelles fait partie
du processus d'amélioration
de la qualité mis en place par
la SNCB. Cette initiative s'ins-
crit aussi dans la perspective

du concept de logistique totale.

Pour le transport de marchan-
dises, la SNCB veut pouvoir
offrir un service de porte a
porte avec une garantie inté-
grale. Concrétement, la SNCB
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entend réunir en un seul point
le trafic diffus et proposer des
prestations logistiques (possi-
bilités d'entreposage et de
gestion de stocks), ainsi que
I'organisation du transport ini-
tial et/ou final par la route. En
outre, les clients qui ne dispo-
sent pas d'un raccordement
privé au réseau pourront pro-
fiter facilement des avantages
du rail gréace a ces plates-for- [>
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mes et aux services qui les
accompagnent. A terme, pour
les entreprises ferroviaires,
I'objectif est méme de consti-
tuer dans toute I'Europe un
réseau de plates-formes, reliées
entre elles par des connexions
rapides et d'ou les marchandi-
ses pourraient étre redistri-
buées facilement.

Dans ce domaine, la collabora-
tion avec un ou plusieurs par-
tenaires privés est essentielle.
Ces partenaires doivent pren-
dre en charge le know-how en
matiére de manutention, de
stockage et de distribution,
tandis que la SNCB s'occupe
de l'infrastructure ferroviaire.
"Pour les clients, il sera beau-
coup plus simple d'expédier
leurs marchandises par chemin
de fer", explique Michel
Mouchet, responsable de la cel-
lule "Coordination et Qualité"
pour le transport de marchan-
dises de la SNCB en région
francophone. Tous les services
sont envisageables. Nous pour-
rons, par exemple, aller cher-
cher les marchandises chez le
client et les charger a bord des
wagons. Ou, au contraire, les
décharger et assurer la distri-
bution finale en Belgique."

Phase préparatoire

En Wallonie, deux sites ont été
pressentis pour accueillir ces
plates-formes multifonction-
nelles : Bressoux et Manage.
L'opération en est encore au
stade des préparatifs. "Nous
sommes plus avanceés a
Bressoux parce que la, contrai-
rement a Manage, nous pou-
vons partir d'une infrastructu-
re existante", affirme Michel
Mouchet.

Pour la plate-forme de
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Bressoux, le projet commence
donc a prendre tournure.
L'endroit est idéalement situé,
au coeur du Liége industriel et
a la porte de lI'importante gare
de triage de Kinkempois.
"L'infrastructure de la plate-
forme multifonctionnelle pour-
rait étre, en réalité, répartie sur
trois sites, suivant la demande
de la clientele : & Bressoux
méme, a Renory et a Bierset,
prés de I'aéroport. Bressoux
dispose déja d'une infrastruc-
ture spécialisée dans la manu-
tention des conteneurs, avec
un portique rail-route de

40 tonnes, des élévateurs sur
pneus et deux voies de

300 meétres. C'est la société
Euro-Combi-Est qui exploite ce
site. Cette société est une filiale
de la SNCB qui y détient 35 %.
La société Portier (45 %) et
Ferry-Boats avec Meusinvest
(20 %) sont les autres action-
naires."

Sites complémentaires

Le site de Renory, exploité par
la société Portier, effectue des
opérations de manutention, de
stockage et de transfert sur les
bateaux, et manipule aussi des
conteneurs. Quant a Bierset, la
proximité de lI'aéroport suscite
la création d'une infrastructure
tres complete pour les
chauffeurs de poids lourds et
I'installation de services admi-
nistratifs utiles (douanes, etc).
"Il pourrait donc étre intéres-
sant de relier ce site aux deux
autres”, affirme Michel
Mouchet.

Dans I'état actuel des choses,
les négociations avec les parte-
naires privés en sont a leurs
débuts. Dans un délai relative-
ment court, la plate-forme fer-
roviaire multifonctionnelle de
Bressoux pourrait donc offrir
des services de pointe, avec ces
trois sites trés complémentai-
res. "Reste quelques points a
régler, confie Michel Mouchet.
Notamment l'infrastructure de
stockage couvert qui est, pour
le moment, inexistante. 1l fau-
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dra peut-étre envisager la
construction d'un hall."

Viabilité économique

A Manage, le dossier est moins
avancé. Un premier partenaire
privé s'était montré trés inté-
ressé mais le site choisi s'est
révélé peu approprié au traite-
ment de marchandises en
grand volume. Pour le
moment, avec l'aide de l'auto-
rité communale de Seneffe, la
SNCB est a la recherche d'un
autre endroit, par exemple a
Feluy, dans le zoning chimi-
que. Une nouvelle étude de
marché, incluant le transport
de marchandises dangereuses,
est donc en cours. Une certitu-
de : au cours d'une récente
réunion qui rassemblait la
SNCB et les principaux acteurs
économiques locaux, l'intérét
manifesté était tres vif. Le
potentiel existe donc.
Actuellement, deux régions
ont été retenues. Mais si un
partenaire privé devait se
montrer irttéressé par la créa-
tion d'un troisiéme site, la
SNCB envisagerait la chose
avec sérieux, pourvu que le
volume de trafic le justifie et
que l'amélioration du service
soit substantielle. "La SNCB ne
se lance pas dans l'aventure
téte baissée mais cherche a
veérifier la viabilité économique
de ces projets”, explique
Michel Mouchet.

Pour toute information sur le trans-
port de marchandises en Wallonie,
contactez les agences commerciales de
Charleroi et de Liege.

Charleroi : Guy Vandenhooft.
Tel. : (071) 60.23.60. Fax : (071)
60.23.92

Liege : Albert Collin.
Tél. (041) 23.63.13. Fax: (041)
21.26.44

Michel Mouchet peut étre con-
tacté par tél. au:

(081) 25.29.60. Fax: (081)
25.23.64



