preven-
tie

Derailroute-
interventiewagens
kunnen zowel op de
weg als op het spoor
rijden. Bij een ongeval
kunnen drie van die
wagens telkens 8
brandweermannen in
de tunnelvervoeren,
zelfs in extreme
omstandigheden.

16 connect

Een brandweerman breekt een van de wagons van de verongelukte trein open.

5oom3 water wordt dagelijks gereinigd en bewaard in 1
reservoir;

129 technische nissen (water, telefoon, licht, elektrische
voeding);

3 railroute-brandweerwagens;

2 nooduitgangen + 2 tunneluitgangen = 4 uitgangen;

2 perrons doorheen de hele tunnel;

1 branddetectiesysteem, langs elke kantvan de sporen;
1 noodverlichting in de hele tunnel voor in geval van
brand.

Rampoefening

Een ernsti

de tunnel va

Dinsdag 5 mei, 9u30: een trein ontspoort in
de Tunnel van Soumagne. Er breeki

brand vit... Gelukkig ging het niet om een
echte ramp maar om een crisisoefening,
georganiseerd door Infrabel.

e tunnel van Soumagne is de
langste spoortunnel van Belgié
met twee sporen (6,5 km). Hij

. . . . \ werd ontworpen in samenwer-
De veiligheid van de tunnel in enkele cijfers...

king met de hulpdiensten en met respect
voor de erg strikte veiligheidsnormen.

De oefening werd georganiseerd door
Infrabel en de provincie Luik. Binnen
Infrabel werd een werkgroep van een twin-
tigtal personen samengesteld om de oefe-
ning te realiseren, in nauwe samenwerking
met het multidisciplinaire team onder lei-
ding van de provincie.

Isabelle Degallaix werkt bij de cel
Crisiscommunicatie, die de organisatie van
de oefening bij Infrabel co6rdineerde.




ongeval in
Soumagne... geensceneerd

Waarom werd deze oefening
georganiseerd?

“Het was de bedoeling om de codrdinatie
en de werking van de verschillende inter-
ventiediensten op het terrein te contro-
leren, maar ook de goede werking van de
veiligheidssystemen in de tunnel. Minstens
even belangrijk was dat we zo de toekom-
stige homologatie van de hogesnelheids-
lijn wilden verzekeren (zie kader).”

Hoe is de voormiddag verlopen?

“Het scenario voor de oefening werd be-
wust moeilijk gemaakt voor de hulpdien-
sten: een reizigerstrein ontspoort in de tun-
nelen erbreekt een brand uitin het midden
van de trein. Daardoor moet de evacuatie
van de passagiers langs de twee kantenvan
de trein (en dus van het vuur) gebeuren.
Alles was voorzien om de omstandighe-
denvan een echte crisis te simuleren: rook-
ontwikkelaars, een evacuatie van de passa-
giers (5o figuranten), een interventie van de

brandweer met twee railroute-wagens (een
langs elke kant van de tunnel) (zie kader).”

Welke lessen kunnen we trekken
vit deze oefening?

“De tijdspanne waarin de oefening moest
worden georganiseerd en voorbereid, was
erg kort. Dankzij de motivatie en de be-
trokkenheid van de hele ploeg, zowel bij
Infrabel als bij de verschillende interven-
tiediensten en de provincie Luik, zijn we er
samen in geslaagd om alles op tijd klaar te
krijgen, op zich al een groot succes.

Ook wat de oefening zelf betreft, is de
balans heel positief. Bij Infrabel heeft de
alarmketting erg goed gefunctioneerd, op
zeer korte tijd. Elke discipline heeft zijn
procedures en acties op het terrein kun-
nen testen. De oefening bewees dat er
een vlotte interdisciplinaire samenwer-
king is tussen de brandweer, de politie,
de civiele bescherming en de spoorweg-
beheerder zelf.”

Op weg naar de
homologadtie...

Om de homologatie van de hogesnel-
heidslijn te bekomen, was een goed
verloop van de oefening uiterst belang-
rijk. De simulatie heeft in feite toegela-
ten de goede werking te testen van alle
veiligheidsuitrustingen in de tunnel, de
signalisatie aan de nooduitgangen, het
afsluiten en naar beneden halen van de
bovenleidingen, de toevoervan water en
van de procedures tussen de verschil-
lende tussenkomende partijen.

De gouverneur van Luik keurde de
resultaten van de oefening goed en
liet Infrabel zo toe om zijn dossier
voor de DVIS (Dienst Veiligheid en
Interoperabiliteit der Spoorwegen) aan
te vullen. Op basis van dat dossier kan
DVIS binnenkort de nodige vergunnin-
gen afleveren voor de commerciéle ex-

Qloitatie van de lijn.
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