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Notre col laborateur et ami, l 'architecte Victor Bourgeois, a été désigné par le Commissariat Général du Gouverne-
ment pour établ i r les plans de la Gare de l'Exposition de Bruxelles 1935. On sait que cette gare « modèle ». 
parfaitement < fonctionnelle », sera installée dans le pr incipal des palais de la place du Centenaire, en haut du 
terrain de l'Exposition. Nous avons prié l 'éminent architecte de nous exposer ses idées sur l 'architecture et l 'orga-
nisation des gares. Rappelons que Victor Bourgeois publ ia, dès 1927, et notamment dons le journal « 7 Arts », 
d' importantes études sur le problème des transports et des bâtiments publics et de service. La reconnaissance 
off ic iel le que constitue cette nomination honore donc un véri table technicien. 

Pour le pub l i c la gare est le l ieu où l ' on a r r i ve et d ' o ù l 'on part : une en t rée et une sor t ie. Pour le t echn i c i en , c 'est un m o n d e 
d o n t la par t ie la plus in téressante est ce l le que le pub l i c i gno re : l ' o rgan isa t ion in te rne , la ga re de l ' appare i l l age , de la signa-
l isat ion, de l ' a l imen ta t i on en force mot r i ce , de la cons t i tu t ion des t ra ins, des mécan ic iens et m ê m e des lampistes. 
L ' h e u r e u x v o y a g e u r — no t re semb lab le — ne conna î t que ce qu i fut c o n ç u pour d o n n e r sat isfact ion à ses désirs. Du m o m e n t 
de l 'achat d ' u n t i t re de voyage à ce lu i de l ' a r r i vée à des t ina t ion , il se con f ie à la so l l i c i tude de la c o m p a g n i e qui le p r e n d en 
c h a r g e II v i t avec a g r é m e n t dans la gare les instants qu i le séparent du m o m e n t où , instal lé dans une vo i tu re b ien suspen-
due , il sera e m p o r t é à une vitesse régu l i è re sur des rails don t les courbes m ê m e sont établ ies de façon à év i te r tou t heur t . S, 
son c o n v o i s ' immob i l i se un instant sur une vo ie de garage, il dev ine ra q u e la m a n œ u v r e a pour but de dégage r la vo ie de 
c i r c u l a t i o n pou r le passage d 'un rap ide don t l ' ho ra i re p révo i t qu ' i l d o u b l e r a à heures exactes les t ra ins plus lents Et ce t te ma-
n œ u v r e salvat r ice lui fera t o u c h e r le po in t le plus subt i l des comb ina i sons d 'hora i res . 
L ' h o m o g é n é i t é du système de t ranspor ts par rai l résul te, en ef fet , d ' u n équ i l i b re précis, sans cesse reman iab le , don t les d i f f i cu l tés 
p r inc ipa les rés ident dans la quasi imposs ib i l i té où se t r ouven t les c o m p a g n i e s de d é v e l o p p e r leurs réseaux et d ' a d a p t e r leurs 
bâ t iments avec la rap id i té ' nécessaire. 
C e c i met b ien des ent raves à l ' o rgan isa t ion par fa i te des services. Il faut y supp léer par une a t ten t ion sans cesse sou tenue . Dans les 
gares impor tan tes , par exemp le , le n o m b r e de voies à quais est à peu près pa r tou t insuff isant. Pour une v ing ta ine de voies, qua t re 
cents t ra ins e n v i r o n do i ven t a r r i ve r à qua i chaque jour . C e c i o b l i g e les convo is à e f fec tue r de nombreuses m a n œ u v r e s aux 
abords des gares et cha rge les techn ic iens d e la cab ine de s ignal isat ion, qu i do i ven t g u i d e r ces i nnombrab les manœuv res , d ' une 
l ou rde responsabi l i té . 

— L ' i m p o r t a n c e des gares, vous le dev inez , est en rappor t d i rec t avec ce l le des a g g l o m é r a t i o n s desservies, sur tou t lo rsqu ' i l 
s 'ag i t d e gares te rminus . Pour les gares de b i fu rca t ion , c 'est le n o m b r e et l ' i m p o r t a n c e des l ignes qu i c o m m a n d e n t leur i m p o r -
tance, et ici t ou t est re lat i f . 
Tou te ga re r é p o n d à la nécessi té d 'assurer t ro is natures de serv ices dist incts : voyageurs , marchand ises et serv ices accessoires. 
A u t a n t de plans q u e de types de gares. La ga re de passage qu i n'assure q u e le serv ice des voyageurs , pour ra i t ê t re c o n ç u e c o m m e 
une vaste gare de t ramways . C h a q u e l igne serai t desserv ie par un d o u b l e qua i , l 'un servant à la mon tée , l ' au t re à la descente . 
A ins i serai t réal isée la c i r c u l a t i o n en sens un i que et dé f i n i t i vemen t év i tée la con fus ion et les v io lences qu i se p rodu i sen t dans 
les gares de passage au m o m e n t de la g r a n d e a f f l uence de voyageurs 
Dans tou te gare impo r tan te , tou t est p révu pour assurer la v ie et la d is t rac t ion des voyageurs . De plus, e l le t e n d à réal iser une 
synthèse au cen t re d ' u n e spéc ia l i té . Dans la g r a n d e ma jo r i t é des cas, en ef fet , son i m p o r t a n c e ob l i gea à la d iv iser . C 'es t ainsi 
que Pa r i s -No rd e x p é d i e ses voyageurs du b o u l e v a r d Dena in et m a n u t e n t i o n n e ses Messager ies à la gare de la C h a p e l l e , tand is 
que B r u x e l l e s - N o r d possède Tour -e t -Tax is pou r ga re de marchand ises , et B ruxe l l es -M id i , la « Pet i te- I le » 

Envisageons le problème de la gare au point de vue de la cité ? 

C'es t un p r o b l è m e d 'u rban i sme . Tandis que les routes et l 'eau imposa ien t leurs vo lon tés aux vi l les, les chem ins de fer qu i 

deva ien t pou r tan t assurer la r ichesse des ci tés n 'on t jamais pu q u e s'y fau f i le r sans parven i r à i n f l uence r leurs p lans de façon 

posi t ive. 
Lo rsque les gares n 'é ta ien t que des hal tes aux locaux rud imen ta i res , e l les é ta ien t instal lées fo r t avant dans les cités. L 'ac tue l le 
ga re du M id i , de Bruxe l les , se t r ouva i t à la p lace Rouppe L 'acc ro issement cons idé rab le du t ra f ic et l ' é n o r m e g ê n e qu i résultai t 
de ces s i tuat ions cent ra les , pour la c i r cu la t i on u rba ine , o b l i g è r e n t à repousser les gares vers la pé r i phé r i e . Rarement les édi les 
p r i r en t des déc is ions assez éne rg iques pou r assurer un d é g a g e m e n t des v i l les va lab le pour un s iècle 
C 'es t p o u r q u o i à Paris, c o m m e à Bruxe l les , les gares p r inc ipa les o c c u p e n t e n c o r e d ' é n o r m e s e m p l a c e m e n t s dans les quar t ie rs 
fo r t peup lés qu 'e l les éne rven t l i t t é ra lemen t par leurs bru i ts et don t el les c o m p l i q u e n t f o l l e m e n t la c i r cu la t i on . 

Le trop grand isolement des gares ne constitue-t-il pas un danger ? 

Le d é p l a c e m e n t é n e r g i q u e des gares deva i t ê t re l o g i q u e m e n t c o m p l é t é par le p r i nc ipe de leur j onc t i on , soit aé r i enne , soit sou-
te r ra ine . Plusieurs capi ta les la réa l isèrent , don t Ber l i n . N i Paris, ni Bruxe l les n 'en conna issent les avantages. N o t e z qu 'à l ' o r i g i ne 
des t ranspor ts par vo ies fer rées, les t ra ins se renda ien t , à f l eu r de sol, à la pet i te a l lu re de nos t r amways v i c inaux , de la gare 
de la p lace Rouppe à ce l le de l ' A l l é e - V e r t e qu i , dép lacée , dev in t no t re gare du N o r d , si ma l s i tuée. A u j o u r d ' h u i , la c o m m u n i c a -
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LA NOUVtLLE GARE DU HAVRE (ARCH. H. PAÇON) FAIT PARTIE (AVEC VERSAILLES-CHANTIERS ET PARIS-MONTPARNASSE) DES GARES 
RECENTES DONT LA CONSTRUCTION DEFEND UN PLAN DE MODERNISATION DES BATIMENTS DU RESEAU DE LA COMPAGNIE DES CHE-
MINS DE FER DE L'ETAT. (PHOTO SCHALL, PARIS.) 

t ion en t re les l ignes q u e desservent ces gares est o b t e n u e par rebroussement , ce qu i représente une per te de temps p o u r 
le v o y a g e u r . C e c i et b ien d 'au t res choses reme t ten t en ques t ion l ' e m p l a c e m e n t des gares. 
Q u e pensez-vous de l 'effort de Prague au point de vue du regroupement ? 
C'es t le plus ca rac té r i s t i que , le plus p r o p r e à servir d ' e x e m p l e . D e v e n u e b rusquemen t la cap i ta le d ' u n Etat de 13 mi l l i ons et 
d e m i d 'hab i tan ts , ce t te v i l l e s 'accru t de façon si rap ide q u ' u n e r é f o r m e c o m p l è t e de ses gares s ' imposa sans dé la i . D ' a b o r d o n 
sépara le t ra f ic des marchand ises et ce lu i des voyageurs ; ensu i te on scinda ce lu i -c i en t ra f ic de longs parcours , en t ra f ic loca l 
et en t ra f ic de ban l ieue . U n e gare — la ga re W i l s o n — fut é q u i p é e en « C e n t r a l e », de façon à condense r , en fai t , tou t le 
t ra f ic des voyageurs . A ins i c o n ç u e , e l le pe rme t le passage de plus de 1,300 t ra ins par 24 heures sur q u i n z e voies, non c o m p r i s 
les t ra ins de ban l i eue qu i possèdent des quais dist incts. N o n l o in de ce t te ga re cen t ra le se t r ouven t les quais de remisage vers 
lesquels c o n t i n u e n t tous les t rains, sauf les « longs parcours ». 

C e t t e spéc ia l isa t ion et ce r e g r o u p e m e n t t e c h n i q u e des gares d o i v e n t s ' accomp l i r pou r le plus g rand b ien des vi l les. Elles per-
me t t r on t la c réa t i on de gares v ra imen t « f onc t i onne l l es », en leur pe rme t tan t d ' au t re part de s ' i n co rpo re r h a r m o n i e u s e m e n t dans 
les plans de d é v e l o p p e m e n t des c i tés et p e r m e t t r o n t dans un dé la i assez rap ide la c o o r d i n a t i o n des d i f fé ren ts moyens de 
t ranspor t . 
La gare moderne doit-elle donc être disposée de façon particulière, au point dç<vue de la circulation ? 
La c r é a t i o n de gares r ée l l emen t « f onc t i onne l l es » ex ige une re fon te du trac'é u rban is t ique des vi l les. U n e so lu t ion mo ins 
d ispend ieuse serai t de bât i r les gares l é g è r e m e n t en ret ra i t d e la c i r c u l a t i o n p r i nc ipa le af in de béné f i c ie r de son m o u v e m e n t 
sans lu i nu i re . A Paris, la ga re de L y o n a p r o u v é l ' i n té rê t du système; de m ê m e C h a r l e r o i - S u d . Imag inez B r u x e l l e s - N o r d et 
P a r i s - N o r d d o n n a n t sur une zone de c i r c u l a t i o n ra lent ie , f o r m a n t esp lanade. Q u e l l e d é l i v r a n c e I C e p r i nc i pe de la ga re 
« à l 'abr i » est ce lu i des gares de Ha l le , en A l l e m a g n e , et d ' O t t i g n i e s chez nous. C e s bâ t iments sont p lacés dans l ' ang le f o r m é 
par deux l ignes se rencon t ran t dans la gare . C 'es t dans cet te p o i n t e l ib re et p réservée de tou te in t rus ion massive q u e se sélec-
t i o n n e la c i r c u l a t i o n p r o p r e de la ga re avant de se d is t r ibuer vers des accès par t icu l ie rs . 
U n e jonction s'imposera-t-elle à Bruxelles ? 

Peut -ê t re est- i l dé jà b i en ta rd pou r e n t r e p r e n d r e semblab les t r a v a u x sur la base au t re fo is p révue . N ' o u b l i o n s pas q u e nous 
sommes à la ve i l l e de g randes t rans format ions . D e m a i n l ' é l ec t r i f i ca t i on peut bou leve rse r t ou te l ' o rgan isa t ion in te rne et m ê m e tech-
n ique des t ranspor ts , en la s imp l i f ian t cons idé rab lemen t . La t r ac t i on é l ec t r i que pe rme t t r a i t de p révo i r à n o u v e a u le passage des 
t ra ins à t ravers la v i l le . Propres, nets, sans f umée , aussi coque ts et légers q u e des t r a m w a y s et n 'ayan t g u è r e plus de vo i tu res , 
ils p o u r r a i e n t e m p r u n t e r f ac i l emen t la vo ie aé r i enne ou sou te r ra ine . De légers ponts méta l l i ques à deux voies ou m ê m e d e 
cour ts tunne ls y su f f i ra ient a m p l e m e n t . 
Vous avez parlé de cohésion de Transports ? 
D'au t res é léments en t ren t en j eu , car le p rog rès ne s 'a r rê te pas et l ' i n ven teu r se souc ie peu de savoi r s' i l sera ou non fac i l e 
d 'u t i l i se r sa c réa t i on . Dans le m ê m e temps o ù le taxi r emp laça i t le f iacre , où l ' au tocar se p répara i t à r enoue r la t r ad i t i on d e 
la d i l i gence , les t ranspor ts mar i t imes décup la i en t leur ac t i v i té tandis q u e les t ranspor ts aér iens f i xa ien t l 'espr i t sur des possi-
bi l i tés abso lumen t nouve l les . Dans le cas où l ' au togy re et l ' h é l i c o p t è r e pa rv i end ra i en t à p r e n d r e les fo rmes p ra t iques q u e 
l ' on nous fai t espérer et qu i sera ien t v ra imen t suscept ib les de les imposer pour les t ranspor ts en c o m m u n , tou t change ra i t à 
nouveau . 

Les gares repoussées vers l ' ex t rém i té des v i l les au ra ien t in té rê t à se r a p p r o c h e r à nouveau de leur cen t re . Les bâ t iments des 
gares dev ra i en t ê t re reman iés af in d e d isposer d e to i tures- terrasses cons t i tuan t d ' exce l l en tes p la tes- fo rmes d ' e n v o l et d 'a t ter r issage. 
Q u o i q u ' i l adv i enne , et de plus en plus, les gares do i ven t ê t re env isagées c o m m e des é lémen ts d e l ia ison et de c o o r d i n a t i o n 
des d ivers moyens de t ranspor ts . Il y a une t r en ta i ne d 'années , cer ta ines gares c o m m e n c è r e n t par ê t re doub les ( O s t e n d e - Q u a i ) ; 
une ga re nouve l l e , ce l l e de C h e r b o u r g , est t r i p l e et semb le des t inée à serv i r c o n j o i n t e m e n t la rou te , le rai l , l ' eau et l 'a i r . 
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Voulez-vous m'en indiquer le principe et les dispositions principales ? 

A l o r s q u ' u n e gare de c h e m i n de fe r est avant t ou t un po in t de d é p a r t ou un rela l de t ranspor ts rou lants , une ga re m a r i t i m e pose 
un p r o b l è m e plus c o m p l e x e é tant d o n n é e n c o r e qu ' i l y a au tan t de p r o g r a m m e s que de ports, se lon qu ' i l s so ient po r t d 'a t -
t ache ou por t d 'esca le , po r t d 'es tua i re ou po r t du large. 
La ga re d 'esca le , p r i nc ipe de la nouve l l e gare de C h e r b o u r g , est le noeud de soudure en t re la v o i e m o u v a n t e des paquebo ts , 
la l i gne r ig ide des t ra ins et le ruban b lanc de la rou te . Tout ici est mis au serv ice de la vi tesse, car les minutes passées sur 
la rade c o û t e n t cher . L ' i m p o r t a n c e des d isposi t ions par t i cu l iè res d 'a t ten te et de m a n u t e n t i o n des bagages pe rme t tan t la l ia ison 
rap ide de la mer et du rai l paraî t donc de suite. 
Pour C h e r b o u r g fu t cho is ie la so lu t ion p ra t i que d ' u n e gare à plusieurs n iveaux . Le serv ice des voyageurs est au p r e m i e r , ce lu i des 
bagages au rez-de-chaussée. Elle se c o m p o s e de qua t re par t ies : les passerel les mob i les qui pe rme t t en t le passage des paquebo ts 
aux quais et r é c i p r o q u e m e n t ; la vo ie cha r re t i è re couve r te , de 15 mèt res de la rgeur , about i ssement d i rec t de la g r a n d ' r o u t e 
na t iona le de Paris; le hal l des t ra ins ou gare ter res t re , l ong de 240 mèt res et la rge de 30, qui bande ses arcs de bé ton à 20 mè-
tres au-dessus des vo ies; en f in le bâ t imen t des serv ices mesuran t 280 mèt res sur 42 et c o m p o r t a n t les l ocaux classiques 
salles des pas perdus, de visites, de douane , bu reaux d ' exp lo i t a t i on , du maî t re du por t , des c o m p a g n i e s d e nav iga t ion , de 
c h a n g e , de tour i sme, de poste et t é l ég raphe ; serv ice méd ica l , dépos i to i re , locaux d isc ip l ina i res , poste d ' i ncend ie , magasins des 
c o m p a g n i e s pou r e m m a g a s i n a g e du f rê t léger , sans c o m p t e r .la b i b l i o t h è q u e , le restaurant , le bar, le déb i t de tabac, etc. 
D ' u n cô té du bâ t imen t cent ra l , les bateaux, de l ' au t re les trains. Le long de la façade ouest , la rou te couve r te . A u p r e m i e r 
é tage, la v ie in tense de la gare. A u rez-de-chaussée, le g rand hal l de remisage des trains, qu i a t tenden t la f o r m a t i o n des convo i s 
sur c inq vo ies tenan t t ou te la l o n g u e u r de l 'éd i f i ce . Enf in les l ignes de dépar t . V o i l à une ga re c o n ç u e de f açon m o d e r n e , p rê te 
à assurer la c o o r d i n a t i o n avec les routes aér iennes sans qu ' i l soit nécessaire de la t r ans fo rmer sens ib lement . 

GARE DU HAVRE. HALL DES VOYAGEURS, DONT L'OSSATURE EST 
EN BETON, COTE DES GUICHETS. ARCHITECTE H. FAÇON. 

(PHOTO SCHALL, PARIS.) 

Parlez nous de l 'architecture des gares ? 

En posant le p r o b l è m e du bâ t imen t à des t ina t ion préc ise pou r leque l il n 'y avai t pas de p récéden t , la gare aida à bou leve rse r les 
hab i tudes de l ' a r ch i t ec tu re c o n v e n t i o n n e l l e . C e ne fu t pas fac i le . A u débu t , la ga re fu t cons idé rée sur tou t c o m m e un mot i f 
d ' a r c h i t e c t u r e m o n u m e n t a l e . C h a q u e v i l l e vou la i t une gare qu i fu t d i f fé ren te . Bon gré , mal g ré , les ingén ieu rs deva ien t céde r le 

GARE DU HAVRE. LA TOUR. ARCHITECTE H. PAÇON. 
(PHOTO LACAI LLE, LE HAVRE.) 
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Gare de Versailles-Chantiers. 
Architecte Ventre. La galer ie 
d'accès aux quais d'une admi-
rable clarté. Le béton fut lar-
gement employé pour la con-
struction de cette gare modèle. 

Gare de Versailles Chantiers. 
Architecte Ventre. Vue d'en-
semble montrant de quelle fa-
çon fut résolu l ' isolement de 
la circulation propre à la gare 
et la disposition rat ionnel le 
des quais et cabines de si-
gnalisation. Cette tentative de 
concentration de tous les élé-
ments d'act ion et de contrôle 
constitue une grande amélio-
rat ion du principe de la gare. 

(Photo Cie Aérienne 
Française, à Suresnes.) 

pas à des arch i tec tes plus souvent épr is d ' a r c h é o l o g i e q u e de concep t i ons ra t ionne l les ; rêvant d ' immor ta l i se r leur n o m par la 
cons t ruc t i on de gares subl imes, faute de ne p o u v o i r le fa i re par la cons t ruc t i on d e ca thédra les . Il résul ta i t le plus souvent d e 
ce dé l i ran t désir de g l o i r e une c o m p l i c a t i o n obs t inée des styles du passé. Les plus honnê tes chois issaient un style, soumet tan t 
é t r o i t emen t leur « insp i ra t ion » à ses données . Les autres, plus mal ins, c o m b i n a i e n t à en p e r d r e le sens l og ique , les é lémen ts 
les plus décora t i f s de d ivers styles, p rodu isan t des façades hybr ides , monst rueuses qu i é ta ien t leur o rgue i l . C e s compos i t eu rs de 
façades qu i i gno ra ien t à peu près tou t des nécessités in té r ieu res d ' u n e ga re nous on t l égué des bâ t iments éno rmes et e n c o m -
brants don t la d é m o l i t i o n s ' impose. 
En ce m o m e n t m ê m e o n achève d ' en leve r les o r n e m e n t s go th iques qu i déco ra i en t les voûtes des hal ls de la ga re de Bruges. Ils 
menaça ien t d e t o m b e r sur la tête des voyageurs . 

Etes-vous ennemi de la tour ? 

La c la i re f o r m u l e de la f o n c t i o n do i t just i f ier la f o rme . C e t t e f o n c t i o n é tant i nd i quée par le p lan , c 'est le p lan qu i do i t d o n n e r 
au bâ t imen t son r y t h m e ex té r ieu r . Les t r uquages sont répréhens ib les , t e c h n i q u e m e n t e t m o r a l e m e n t . C o n t r a i r e m e n t aux coupo les 
et aux tou re l l es à c rénaux , la t ou r se just i f ie . C 'es t e l le qu i s igna le au lo in l ' e m p l a c e m e n t de la gare . N ' o u b l i o n s pas q u e son 
rô le n'est plus de po r te r un gue t t eu r mais de t end re à la vue de tous ce t te c o l l a b o r a t r i c e f i dè le des hora i res : l ' h o r l o g e . 

Q u e doit être l 'architecture de la gare lonctionnelle ? 

Des façades simples, coupées d 'en t rées pra t iques et larges, de baies généreuses pe rme t tan t à la l u m i è r e d ' en t re r à f lots. La 
salle des pas perdus où se t r o u v e r o n t les gu iche ts aura son cen t re l ib re . Ses d ispos i t ions seront é tab l ies sur la base d ' u n schéma 
de c i r c u l a t i o n très net. De m ê m e , la par t ie consac rée aux quais n'a n u l l e m e n t beso in d ' a v o i r l 'aspect m o n u m e n t a l . A u l ieu d e 
hal ls énormes , p e r p é t u e l l e m e n t en fumés par les l o c o m o t i v e s et don t l ' a m p l e u r m ê m e rend à p e u près imposs ib le l ' en t re t i en , 
des halls établ is se lon l ' éche l l e h u m a i n e et pe rme t t an t l ' é c h a p p e m e n t fac i le des fumées sont en f i n souha i tab les . 
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La crise de monumental i té serait donc passée 
La gare est en passe de deven i r v r a i m e n t « f onc t i onne l l e » O n a tou t d ' a b o r d compr i s q u e les locaux deva ien t ê t re spécial isés 
Dans les v ie i l les gares be lges ( C h a r l e r o i , N a m u r , Tourna i , etc.) , les salles d 'a t ten te se c o n f o n d a i e n t avec le restaurant et le 
passage vers les voies. Il en résul ta i t la plus c o m p l è t e absence d e con fo r t , et de c la r té dans la c i r cu la t i on . 

Plus la gare est impo r tan te , plus e l le do i t posséder de ne t te té dans ses nombreuses d isposi t ions. Les salles d 'a t ten te do i ven t ê t re 
séparées, selon les classes, donne r sur le quais et posséder leurs buvet tes, leurs restaurants par t icu l ie rs , vo i re m ê m e leurs salles 
d e lec tu re U n bar au toma t i que , c o m p l é t é d ' un serv ice c h a u d pour ra i t r emp lace r le bu f fe t d ' h ie r et les salles de restaurants 
des t ro is ièmes. La salle des pas perdus, d ' i n té rê t généra l , dev ra i t posséder un bu reau de change ayant gu i che t sur quai . Les 
cons ignes êt re accessibles du dedans et du dehors. L ' hô te l l e r i e de jour devra i t se c o m p l é t e r d ' u n c i néma d 'ac tua l i t é ayant ent rées 
i n té r i eu re et ex té r i eu re 
De coque t tes bou t iques o rne ra ien t avec avantage les part ies l ibres de la salle des pas perdus, séparant les gu iche ts ou leur faisant 
face C o i f f e u r , pressing, l i nger ie , pha rmac ien , bo t t ie r , magasins de tabacs, d 'a r t i c les de voyage et d» jouets, de conf iser ie , voisi-
nant a g r é a b l e m e n t avéc le l ib ra i re . 

C e r t a i n s hôtels sont, avec raison, i nco rpo rés dans la gare C 'es t le cas pour O s t e n d e - Q u a i et Par is -Sain t -Lazare. B e r l i n - A n h a l t e : 

est re l ié par c o u l o i r sou te r ra in à l ' hô te l ' Excels ior 

Il i m p o r t e sur tout q u e le tab leau des hora i res soit très v is ib le , ainsi que toutes les ind ica t ions dest inées à rense igner l e ; 
voyageurs sur l ' o r i en ta t i on des voies et la des t ina t ion pa r t i cu l i è re des gu ichets . 

Q u e pensez-vous de la décoration des gares ? 

Je la p révo is o r g a n i q u e A u l ieu de scu lp tures prétent ieuses, q u e l ' on r e t r ouve pare i l les dans les châ teaux , les banques, les 

La Gare Mari t ime de Cher 
bourg est un type caractéris-
t ique de gare en béton. Voici 
Ee hall des trains, montrant les 
passerelles qui mènent aux 
quais les voyageurs venant des 
diverses salles des services. A 
droite, en contrebas, la route 
de Paris, qui entre dans cette 
gare « Terminus » 

Les passerelles d'accostage de 
la gare de Cherbourg servent 
de liaison entre les navires et 
la gare. Elles conduisent voya-
geurs et colis à main du pa-
quebot à la longue galer ie 
où donnent les salles de 
douane et d'attente. Chargés 
sur des chariots électriques, les 
bagages à main sont menés à 
la douane et aux monte-
charges. De puissantes grues, 
plongeant directement dans les 
cales des steamers, peuvent 
débarquer sacs postaux et ba-
gages et les déposer directe-
ment dans les wagons placés 
sur une voie à bord du quoi. 

(Photo Studio Robert 
et Peignot, Paris.) 
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Au dessus : Gare de Cincinnat i , gare < terminus > bât ie sur plusieurs niveaux, permet l 'entrée des véhicules à l ' in tér ieur des bâtiments. Des 
trois entrées qu i s 'ouvrent au premier p lan, cel le du bas permet l 'entrée des t ramways, la seconde cel le des autobus et la trois ième cel le 
des autos par t icu l ières et des taxis. 

Gare de Cincinnat i , Oh io (U.S.A.). Sal le des pas perdus. A dro i te , les guichets pour les tickets. A gauche, le restaurant et les automatiques. 
Au centre, le service des renseignements. Au fond, le coulo i r d 'accès aux quais. 
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La nouvel le gare de M i lan dont voici la façade pr inc ipa le est un par fa i t exemple du sens g lor ieux de l 'actuel le architecture o f f i c ie l le 
d ' I t a l i e . Le manque de goût et de vra ie grandeur éclate aussi abondamment à l ' intér ieur qu 'à l 'extér ieur. 

Gare de Naarden-Bussum, Hol lande. Très esthétique et pourtant assez rat ionnel le. 
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inst i tu t ions char i tab les et les palais de just ice d ' a v a n t - g u e r r e ; au l ieu de vastes compos i t i ons , pe in tes à f resque ou marou f lées sur 
les mura i l les , je p révo is une d é c o r a t i o n d o c u m e n t a i r e , ut i le et suggest ive b ien que plaisante. 

Par e x e m p l e de hautes cartes, imagées mais synthét iques, t ra i tées en vo lumes à la façon des bas-re l ie fs Elles d o n n e r a i e n t d 'u t i les 
ind ica t ions e thn iques ou tour is t iques sur les par t i cu la r i tés des p rov inces et des v i l les desservies par le réseau La mosaïque 
la c é r a m i q u e et le v i t ra i l pou r ra i en t y t rouver éga lemen t un p ruden t emp lo i . Tout cela, lavab le à g r a n d e eau 
La d é c o r a t i o n d ' une gare peut et do i t cons t i tuer un puissant é l émen t de p r o p a g a n d e tou r i s t i que et c o m m e r c i a l e L 'ac t i v i t é 
é c o n o m i q u e du pays peut en êt re in f luencée . En France, l ' i dée de la cu re de raisin fut lancée par une pub l i c i t é impress ion-
nante fa i te à la ga re Sa in t -Lazare . En Be lg ique , on pour ra i t d e ce t te façon dé fend re et exha l te r nos b ières nat ionales. 
Votre conception du guichet de distribution des coupons ? 

Il faut songer en établ issant le p lan du loca l de d i s t r i bu t ion des t ickets à préserver les emp loyés des couran ts d 'a i r e t des 
r isques de con tag ion . Les gu iche ts gr i l lagés, les g laces t rouées à hauteur de b o u c h e cons t i tuen t des iso lat ions insuff isantes La 
so lu t ion p ra t i que semb le ce l le du po r te -vo i x pou r les demandes et de la pu ls ion a u t o m a t i q u e (faisant sor t i r le t i cke t d e m a n d é 
d une ra inu re ) pou r le serv ice. U n o r i f i ce aussi rédu i t que possib le servant à l ' échange des va leurs 

Je vous s ignale que l ' on v ient d ' ins ta l le r à B r u x e l l e s - N o r d des d is t r ibu teurs au tomat iques don t le r e n d e m e n t est t ro is fois plus 

v o y a g e u r s 6 d i $ t r i b u t i ° n m a n u e l l e C e c i « « ^ e na tu re à rédu i re l ' e n c o m b r e m e n t des gu ichets , cause d ' é n e r v e m e n t pou r les 

Et l 'équipement des quais ? 

Il faut le rend re net et plaisant. S imp l i f i e r , ra t ional iser ses é lémen ts , p révo i r tou t ce qu i peut ê t re u t i le au v o y a g e u r Des indi-
cateurs spéc iaux consis tant en cartes du réseau, p lan imè t re de la v i l le , etc., dev ra ien t s'y t r o u v e r ainsi q u e des boî tes postales 
co rbe i l l es à papiers, bancs con fo r tab les , cab ines t é l éphon iques avec appare i ls au tomat iques . Les vo i tu res dev ra ien t é g a l e m e n t 
d isposer d appare i ls , de façon à pouvo i r ê t re racco rdées avec la v i l le du ran t tou t le temps de leur sé jour en ga re Le système 
existe à la nouve l l e gare de M i l an , et fait ses preuves d 'u t i l i té . 
Les char io ts du pet i t c o m m e r c e des quais pou r ra ien t ê t re plus présentables. Par exemp le , en méta l , avec p lus ieurs étages et 
d isposi t ions isolant r a t i onne l l emen t j ou rnaux , l ivres, tabacs, choco la ts , sandwichs et boissons. 

U n mot sur la cohésion des transports urbains et des gares ? 

Q u ' e l l e s soient au cen t re , ou dans la p é r i p h é r i e des cités, il faut p révo i r les t ranspor ts en c o m m u n à la p r o x i m i t é i m m é d i a t e 
des gares. Mét ros , t ramways , taxis, au tobus, vo i tures pr ivées dev ra i en t en t re r dans la gare même. U n jeu de n iveaux p e r m e t 
de réal iser ce p r o g r a m m e . La gare de C i n c i n n a t i le d é m o n t r e a m p l e m e n t . Les Yankees ont réal isé que lques gares b ien auda-

d ' h a b î ' a t i o n s ' " 9 0 ' " ^ ^ ^ P ' U S d ' é t a 9 e S d e q U a i S q u e n e c o m p o r , e n l d ' é t a 9 e s n o s M e u b l e s 

C e s gares somp tueusemen t et r a t i onne l l emen t équ ipées sont s i tuées sur des emp lacemen ts souvent exce l lents . Il est vra i q u e 
dans des v i l les const ru i tes d une seule poussée après l ' appa r i t i on des chemins de fer , des so lu t ions log iques deva ien t ê t re 
n o r m a l e m e n t app l i quées par un peup le qu i possède tô t , et par nécessi té, le goû t de la t e c h n i q u e 

Le peu de souci don t la p lupar t des ingén ieu rs et les a rch i tec tes amér ica ins t é m o i g n e n t pour la dépense est d é p e n d a n t e de leur 
p r i nc i pe de p ré fé re r les so lu t ions qu i fon t la part de l 'aveni r . Si leur a rch i t ec tu re ex té r i eu re fu t fausse, e l le ne le fu t c e p e n d a n t 
pas plus q u e ce l le des Européens, c o m m e nous l 'avons vu. 

Je vous s ignalera is c e p e n d a n t une d i f f é rence qu i me semble d i gne de cons idéra t ion . A u x Etats-Unis le p ié ton est t enu p o u r q u a n t i t é 
nég l i geab le et les gares se souc ient peu de lui. En Europe au con t ra i re , les p lans en t i ennen t l a r g e m e n t c o m p t e , au d é t r i m e n t 
souvent des t ranspor ts en c o m m u n . U n équ i l i b re olus juste est de part et d ' au t r e souha i tab le 

A droite :les locomatives aussi se transforment. Cette locomative <Franco> a 3 éléments moteurs, premiére réalisation mondiale de ce type, n' a rien des rugissantes machines de 3,000 C.V. elle a remorqué sur une ligne comportant des rampes de 16 p. c.un train de 1,245 tonnes. Remarquons a cet effet, que l'effort de traction n'est limité a l'heure actuelle que par la résistance du crochet de traction qui dépasse rarement de 60 a 70 tonnes. cette locomotive « Franco , es, l'une des créations don, peuvent s'ennorgueillir les Ateliers 

Métal lurgiqueT de N i va les A gauche : Une gare de v i l lage d'un type Standard, en Amérique. 
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LA LOUVIERE. PROJET DE GARE CENTRALE. E. DELATTE, ARCHITECTE I. S. A. D 

Le p r i nc i pe à la base du p lan de la gare cen t ra le de la Louv iè re , est la cen t ra l i sa t ion 
de la c i r cu la t i on et des serv ices dans un vaste hal l au cen t re du t r i ang le f o r m é par les 
l ignes de chemins de fer d e Bruxe l les -Erque l innes , de M o n s - M a n a g e et de Mons -
C h a r l e r o i . 
La c r é a t i o n de cet te ga re f i t par t ie d ' u n p ro je t d ' u rban i sa t i on adop té par les autor i tés 
c o m m u n a l e s , p ro je t qu i suppose la rec t i f i ca t i on de la l igne M o n s - M a n a g e et la 
suppress ion par ce fait du passage à n iveau d e la chaussée de So ign ies 
Elle en t ra îne la d i spar i t i on des gares de La Louv iè re - cen t re , de La L o u v i è r e - B o u v y et 
de Bo is -de-Luc 

C h a r i o t rou lan t , de c o n c e p t i o n p ra t i que et hyg ién ique , dest iné au pet i t c o m m e r c e des 
quais. Les casiers à boute i l les , bacs pou r f ru i ts, casiers v i t rés pou r choco la ts , c iga-
rettes, etc. sont d isposés ra t i onne l l emen t . En dessous, le t i ro i r pour les réserves. C e 
char io t , d ' une m o b i l i t é e x t r ê m e et d ' une ag réab le p last ique, a été c o n ç u par 
W y n a n t s , a rch i t ec te I. S A D. 
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Plan de gare interna-
t ionale, dépendante 
d'un p lan de central i-
sation des moyens de 
transports, app l i cab le 
au grand Bruxelles, et 
comportant une ga re 
centrale, une gare in-
ternat ionale et un aé-
rodrome. (Victor Bour-
geois, Archi tecte-Urba-
niste S.B.U.A.M.) 

u rban i s t f qu« ! " " " ' ° r m e q U ' W ™ " cy l indre tangeant aux trois l ignes de chemin de fer, ce p lan découle donc nettement des données 

I S ^ i E v ^ n ^ ^ ^ r ^ V V K ^ * « ' « services de la gare , 

s w s r r r 
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Gare de Paris-Montparnasse (annexe du Maine) : 
sortie des voyageurs sur l 'avenue du Maine. 
Architecte Ventre 

Vue part ie l le du grand hall de la gare Saint-
Lazare, à Paris. Les guichets sont séparés par 
des vitrines d'exposit ion dépendantes installées 
dans ce hall. Une publ ici té bien discipl inée lui 
donne de la vie. 

Galer ie des vitrines publicitaires dans le Hall de 
la Gare du Nord à Bruxelles. Etalage Prater. 

Les architectes nouveaux s'intéressent-ils à la gare ? 

Rêvant moins d ' œ u v r e s immor te l l es , ils cons idè ren t de près le cô té p ra t ique , social donc , des p rob lèmes . O n n ' é tud ie plus g u è r e 
de palais, sauf dans que lques académies impén i ten tes . Ma is n o m b r e u x sont les a rch i tec tes qu i poussent leurs é tudes en pro-
f o n d e u r et a r r i ven t à la c o n c e p t i o n de l ' u rban i sme ra t ionne l d o n t d é p e n d tou te œ u v r e cons t ruc t i ve va lab le . 
Tous ne peuven t réal iser . N o m b r e u x c e p e n d a n t sont les plans de recons t ruc t i on ou de t r ans fo rma t i on de v i l les, f ru i ts d e longues 
méd i ta t ions , et t é m o i g n a n t de la va leur sp i r i tue l le d ' u n e g é n é r a t i o n . 
Nos arch i tec tes-urban is tes sont à m ê m e de résoudre d ' e x c e l l e n t e façon le p r o b l è m e de la ga re f o n c t i o n n e l l e , o r g a n e sensib le 
, , r . , , P ie r re -Lou is F L O U Q U E T . 
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