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STATEN-GENER AAL.
Goedkeuring van de overeenkomst tusschen Nederland en België op 23 

April 1897 te Brussel gesloten, betreffende overneming van de Neder' 
landsche gedeelten van eenige in Nederland en België gelegen spoorwe- 
Ren, en van de mede tot die spoorweggedeelten betrekkelijke met de 
laatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen gesloten overeenkomst.

VOORLOOP1G VERSLAG. (1)
Het ufdcelingsoaderzoek heeft ín hvofdzaak aanleiding gegeven tot 

tic volgende beschouwingen en opmerkingen.

1. Tegen het met België geslaten tractaat bestonden bij de meer
derheid der leden geene bedenkingen van overwegende» aard. Tnhw^ 
schen werd herinnen!, dat de naasting der door de spoorwogadministra- 
tie Grand Central Beige geëxploiteerde lijnen geschiedt niet op ver
langen van Noderian«!, maar op verlangen van België. Het vurig Minis
terie heeft aan het verzoek der Belgische Regeering om daartoe mede 
te werkenleen gewillig oor verleen«1 onder voorwaarde, «lat. Heigiezijner
zijds zon medewerken tot terugkoop van de aan do Luik—Llmburgsche 
Spoorwegmaatschappij verleende coneesriën en dat de aankoop der in 
Nederland gelegen spoorweggedeelten zou kunnen geschieden op voor 
Nederland aannemelijke voorwan riten Nu was mem op de gronden in 
de Memorie van Toebchting vermeld, niet ongenegen België hierin ter 
wille te rijn, maar men merkte toch op, dat. terwijl de Nederlawlsche 
Vertegenwoordiging telkens geroepen wordt aan die Mogendheid dien
sten te helpen bewijzen, in de gevallen, waarin voor Nedorlandsdnt be
langen de medewerking der Belgische Regeering wordt ¡»geroepen, het 
niet altijd geniakkelijk valt die Regeering daartoe te bewegen

Eenige leden waren van meening, dat de door Nederland te betalen 
koopprijs te hoog waa. Die prijs bedmngt f 9.100.000 voor 129 kilo
meter, dat is dus niet minder dan ongeveer f70.500 per kilometer. 
Voorts werd met betrekking tot dezen koopprijs nog de volgende up- 
merldng gemaakt.

Zij betrof het Nederlnndsche gedeelte der Luik-Limburgsche lijn. 
De netto-opbrengst van dat gedeelte wordt berekend naar de door de 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen verschuldigde huur. 
Naar dien grondslag is de koopprijs op 3 millioen francs bepaald. Daar 
de exploitatie der lijn met zijtakken volgens de Memorie van Toelich
ting een jaarlijkseli verlies vim niet minder dan f 350.000 opleverl. en 
dus ook het. Nederlandsch gedeelte der lijn wel met verlies zal worden 
geëxploiteerd, achtte men het duidelijk, dat deze aankoop in het gelde
lijk nadeel van den Staat is. Voor de Maatschappij. die niet alleen vim 
«íe exploitatie van het Belgisch gedeelte der lijn lievrijd wordt, maar 
bovendien mm huur voor de 18 in Nederland gelegen kilometers, in 
plaste van fre. 132,144, voortimn slechte frs. 90,000 (3 pet. van tra. 3 
millioen) zal betalen, is deze regeling zeer voordeelig, maar voor den 
.Staat is het anders.

Naar aanleiding der vermelde opmerkingen werd door andere leden 
nangevoerd. dat de door Nederland te betalen koopprijs geenszins te 
hoog kon worden geacht. De som van 9,1 millioen was zeker niet ge
ring. maar men moest in aanmerking nemen, dat zeer kostbare kunst
werken. bepaaldelijk twee hooge bruggen over de Mans, uu Nederland 
uvergedragen worden. Men achtte hel. voor het zuiden des lands van 
groot belang verlost te worden van «ie exploitatie van Nedextandsche 
spoorweggedeelten door den Grand Central Beige. Over die exploitatie 
wordt teel» luide geklaagd. Opdracht der exploitatie aan ©ene Neder- 
Inndscho maatschappij zou, naar men verwachtte, leiden tot het ver
krijgen van betere aansluitingen en lagen- tarieven. Bovendien zou dan 
mogelijkheid onhdnan tot het maken van óeno rechlstreeksehe verbin
ding tusschen Tilburg en Budel, waardoor eene verkorting van 20 h 25 
kilometer verkregen kan worden. Vairt» mocht niet uit het oog verlo
ren worden, dot, indien al het vervullen van de cxploitatiecontracten 
betreffende den Luik—Limburgschvn spoorweg in de eende plaats van 
belang is voor de Exploitatie-maataehnpnij, hei belang van den Staat 
hierbij toch ook betrokken is, omdat deze deelt in de winst der maat 
schappij boven 4 pet. en in zekere omstandigheden tot naasting ven 
hare lijnen kan gedwongen worden.

£ 2 1 >fschoon hulde werd gebracht aan de ïiorgmhiige bewerking 
der Memorie van Toelichting, werd dit stuk door verscheidene leden 
onvoldoende geacht, in zooverre het omtrent de gevolgen van de met de 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen gesloten overeen 
komst voor de leiding van het spoorwegverkeer met België geen licht 
verschaft. Over de vraag, of dít contract is overeen te brengen met den 
geest der spoorwego vereen komsten van 1890, en of de invloed, welken 
de maatbéhnppij um Banzien van de leiding van hot verkeer zal ver
krijgen. bedenkclijk kan wezen voor do belangen van handel en nijver
heid, wordt met geen enkel woord gesproken, Toch dienen deze vragen 
onder de oogen gezien te worden. Zij kwamen bij het afdoelingsonder- 
zöek ter sprake in verband met het. adres, door den raad van administra
tie der Hollandsche Uzeren Spoorwegmaatschappij aan de Kamer in 
gediend. (2)

In dít adres wordt beweerd, dut de getroffen regeling v«s»r adres- 
«ante indirect zeer nadeelige gevolgen zou kunnen hebben. Zij leidt 
zulks vooral af uit de omstandigheid, dat dc Liniburgschc lijnen Budel— 

Vlodrop cn Lanacken-Simpelveld onmisbare schakels zijn in «Ie spoor
wegverbinding van Antwerpen met Duitschland. Deze lijnen ontleenen 
Itare beteekenis voor den Nederlandsdieu Staat hoofd/Akelijk aan dc 
wvnschelijkheid om eigenaar te zijn van de op zijn grondgebied gelegen 
lijnen en deze door eene Nederlnndsche maatschappij te doen explui 
teeren. en aan militaire belangen. Voor de exploite«) rende spoorweg 
uiaataeliappij zijn zij op zichzelf van geringe waarde. Het bestuur der 
HoUandschc Uzereu Spoorwegmnateehappij is echter van meening. «lat 
de Maatschappij tor Exploitatie van Staatsspoorwegen. deze lijnen in 
hare hand hetmende, inde gelegenheid zou zijn om het vervoer tusse hen 
Nederland en België en achtergelegvu landen in zoodanige mate van 
«Ie lijnen der Holhuidsehe Spoorwegmaatschappij af te leiden en over 
de Ijjnen der Exploitatie-maatechappij te doen geschieden, dat van eene 
uitkeering van overwinsten door de eerstgenoemde maatschappij aan 
den Staat geen sprake meer zou kunnen zijn, en dat naasting harer 
lijnen in haar belang noodig zou kunnen worden, Als middel daartegen 
wordt door adressante voorgestetd «Ie exploitatie der bedoelde Limburg- 
sche lijnen en van het Neder laudseh gedeelte van den spoorweg Maas 
tricht—Luik, alsmede het medo-gebruik der lijn Venlo—Maastricht, 
aan liaar toe te kennen.

Eenige leden maakten uit dit adres op, dat het bestuur «1er Holkmd- 
ache maatechappij door de Regeering met gehoon! is over de regeling, 
welke met de Exploitât ie-maatechnppij is gceloten. Waar de qpoorHteg- 
overecnkomsteii van 1890 Ixedoelden aan de beide grooto maatschap
pijen eene |M»itie toe te kennen, welke elk harer in staat stelt met de 
andere te concurreeren, en waar het linaneieel belang van den Staat bij 
de winsten van díe beide maatschappijen betrokken is, ware het naar 
het ínzien dezer leden wenschelijk geweest deze regeling niet buiten de 
Hollnndxehe inontadiappij af te doen,

Vrij idgcmeen was men het overigens een», dat het middel, in liet 
adres van Uatetgenoemde maatschappij «uigegeven, teneinde aan «Ie 
door haar gevreesde nadeeten te untkomen. althans in zijn geheet, on- 
aannemelijk ia. Het denkbeeld om de bedoelde Limburgse lie lijnen door 
do Hnllamlsche maatsehappij te doen exploiteeren vond weinig steun. 
Betoogil werd in de eerste planta dat, indien — gelijk adressante be
weert — het bezit der l^iile lijnen iuui de exploiteerendc spoorweg
maatschappij de gelegenheid biedt om het verkeer tiwuben Nederland,. 
Belgiv en Frankrijk in hoofchaak over hare, lijnen te leiden, dc HuHand- 
sche maatschappij, díe lijnen verkrijgende, evenzeer de Exploitatie 
maatschappij zou kannen verdringen, als zij vreest, dat «lil 
lot. liaar van de zijde «1er Expluitatie-umatechappij zal wedervaren 
In de tweede plaats ware hot nl zeer vreemd de bedoelde Liniburgsche 
lijnen ter exploitatie te geven aan eene mnateuhappij, wier lijnen daai- 
mede volstrekt geene verbinding hebben. Nu zou wel ia waar zulk eene 
verbinding verkregen worden door het geven van medegebruik aan de 
Hollandschv maatachaiipij voor «Ie lijn Venlo—Maastricht, waarin som 
migcilcden op zichzelf geen liezwaar zouden zien ; maar daartegen werd 
door leden, met de plaatselijke toestanden bijzonder bekend, het vol
gende aangevoerd. Limburg heeft, een zeer druk verkeer met Amster
dam, Rotterdam en de pnivimue Groningen. Het verkeer niet beide 
eorstgenuemde plaatsen geschiedt voor ongeveer '1/!) gedeelten met 
stoom booten, voor 2/r met den HjH»rweg. Het verkeer met Groningen 
per spoorweg is ongeveer even groot nis dat per stoomboot. De Exi«K>i- 
tatie-maafaehappij voert thans geen scherpe concurrentie tegen de 
stoombooten ; maar wordt aan de Hollandsche maatechappij het bedoeld 
medegebruik gegeven, dan zal du concurrentie der beide maatschappijen 
tot verlaging der spoorwegvrachten aruileiding geven, en de stoomvaart 
zou dan, naar men vreesde, bepaaldelijk voor zoover betreft het verkeer 
met Amsterdam en Rotterdam, niet kunnen blijven bestaan. De op 
heffing vnn het atoombootverkeer zou echter voor Limburg zeur schade
lijk zijn, omdat de stoombooten vele plaatsen aandueu. die geen spoor
wegstation hebben.

(1) Zie voor het wetsontwerp en de Mem. v. Tool. no. 50 van den 
vorigen jaargang, pag. 599 en volg.

(2) Dit adres ie afgedrukt in no. 48 van den vorigen jaargang, pag. 
570 en 571.

lutumchen waren vele leden van meening dat, indien werkelijk de 
gesloten overeenkomst zou leiden tot het verdringen van de Holteml- 
sehc inaateclmppij uit het verkeer met België en Frankrijk, zij niet 
aannemelijk ware. Herinnerd werd, dat hij het samenstellen «1er spoor- 
wegovercenkomsten van 1890 gestreefd is naar het verkrijgen van con
currentie tussehen de beide groote spoorwegnuwdschappijén, en naar 
het'brengen van lange lijnen in ééne hand. Bij de behandeling van het 
wetsontwerp tot goedkeuring dier overeenkomsten werd door de tegen
standers daarvan aangevoerd, dat óf de beide maatschappijen zich, ten 
koste van de belang hebbenden bij een goedkoop »¡Mmrwegverkear, met 
elkander zouden verstaan, bf dat dc eéne maatechappij zou trachten de 
andere te verdringen. Het eerste is tot dusver niet geschied ; de maat
schappijen zijn ernstig met elkander blijven ooncurreeren. Die concur
rentie werd door deze léden in het algemeen belang noodig geacht, om- 
dot zij een waarborg is voor vervoer up aannemelijke voorwaarden. De 
vraag is dus. of niet de met de Exjdoitatie-maatschappij gesloten over- 
cenkonist aan deze maatschappij een te grootan invloed verschaft op de 
leiding van het verkeer met België en achtorgelegen landen, en of niet 
daardoor de Hollandschu Spocirwegiuaatachappij, die aan de Exploitatie- 
maatschappij zou moeten blijven lie talen de op den grondslag van de 
bestaande verhoudingen berustende mini mum-vergoeding voor medege
bruik van spoorwegen, op onbillijke wijze zal wonien achtergesteld.

Naar men meende te weten, zou de Regeering zich verzekerd hebben, 
dat de concurrentie der gelijknamige stations van de beide maatwhan- 
pijen in het verkeer met België niet zal worden apgehwcn. Waar dc 
urereenkomst met. de Exploitatie-maatschappij den 29sten October jl, 
gesloten is, terwijl do overeenkomst mut België reeds den 23sten April 
jl. tot stand kwam, en waar dus de bij Koninklijke Ijoodsohap van 
I November gevolgde indiening van het wetsontwerp blijkbaar gewacht 
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Lieeft op de onderteekening der eerstgenoëtecte civm^nkomst, ligt de 
cinderetelling voor de hand, dat die andérteeketd-ng aflmnkelijk b gesteld 
nul «enige nadere in de Memorie van Tuebehling niét vermelde voor 
waarde, Het scheen niet onwaarschijnlijk, dat de eventueel van de maat' 
achnppij gevergde verklaring de leiding van het verkeer betroflcn heeft. 
Gaarne ontving imm liieromCTtmi inlichting- Gesteld, dat. inderdaad een© 
verklaring ia Mgnlegd als de bedoelde. dan blyft de vraag over, of zulk 
eenu verklaring, nu zij niet in de oTcj'eunkomsï. met de immtechappij 
noch bi» die met België is opgeuomen, voor de toekomst voldoende waar 
borgen oplevert.

Ten aanzien van liet verkeer met niet-gelijknamige stations zal veel 
afhangen van hetgeen overeengekomen wórdt bussel ten de Exploitatie- 
maateclmppij en de ndminihtoaö« der Belgische Staatsspoorwegen. Zeer 
bcdenkelijkè gevolgen zouden zich, tiaar men meende, kunnen voordoen, 
hidten daarbij het'verkeer zonder uitzondering geroeid wordt naar het 
beginsel der kortste route. Vooreerst zou de aanneming van dit beginsel 
in dit geval geheel ten vrairdeelé van de Bulg.iad.iiti en ten nadeelc van 
de Ncderiandsche spoorwegen zijn. Immers voor het grootste gedeelte 
van het Belgisch-Nederlanrlsche verkeer loopt de kortste route over 
Turnhout—Tilburg en 'Hasselt—-Eindhoven. Over de eerstgenoemde ver
binding aal, bij toepassing van het beginsel der kortste route, een groot 
dool van het verkeer worden geleid, dut thans over Roosendaal gaat, 
met het gevolg, dat de Belgische spoorwegen over een grooter, de Neder- 
Inndsche over een kleiner aantal kilometers bereden zullen worden, dan 
tegenwoordig het geval is. Deze leiding van het verkeer zon tevens in 
het. voordeel der Exploitatie-maateehappij zijn. omdat dientengevolge 
hot verkeer van een aantal belangrijke stations, »zonderheid van Am- 
sterdam, het oostdijk deel van Noordholland en Twente, met België 
en tichtergelegen huiden geheid of nagenoeg geheel door de Exploitatie- 
uiaateehappij zou worden bediend. Maar die streken zouden de voordel
len van concurrentie en concentratie feitelijk derven. Ook meenden 
«enige leden daL bij de bestaande floherpe concurrentie tiisschen Rot 
terdam en Antwerpen, de belangen van eeratgenoemdv gemeente up 
gevoelige wijze benadeeld zouden kunnen worden, wanneer de Explui- 
tatiiMtmtectmppij ertoe medewerkt, om door zeer Inge tarieven het ver
keer tusschen Antwerpen en Duitsehlnnd te bevorderen,

In verband met bovenstaande beschouwingen werd de vraag gedaan, 
welke bepalhigen door de Exploitatie-maatschappij en do administratie 
der Belgische Staatsspoorwegen ten aanziem van het verkeer zijn ge
maakt, en welke waarborgen de Regecring meent te hebben, dat. die 
iiiuatschappy niet nu of later van de positie, die zij door de ter goedkeu
ring aangeboden overéénkomst verkrijgt, misbruik zal maken. Oordeelt 
de Regeuring, dat- de vaste telling van maximuiïi-terieren daartoe vol
doende Is? Dit scheen niet aannemelijk, want de werkelijk bedongen 
vrachten zijn meestel aanmerkelijk lager dan de gestelde maxima. Uit
breiding van de macht der Regeeiing tegenover de Explmlatie-üiaat- 
echappij af wel het maken van bijzondere eontractueele bepalingen ten 
animen van het verkeer met België aou wellicht aanbeveling verdienen

.Men gaf dor Regiering in bedenking te bevorderen, dal ondier bare 
leiding tuBsehen de beide Nederlandsche mnatechappijeri en, zoo soo- 
dig, de administratie der Belgische Staatsspoorwegen nader overleg 
wordt gepleegd, hetgeen dan tot de vastetelling van nadere contractu- 
eele bepalingen ziFii kunnen leiden.

Vuurte werd onder herinnering mm het feit, dat deze gehwle regeling 
van veel meer beteekenis te voor België cn voor de Exploi^itie-maat - 
«chappij bui voor den Nederlondscheti Staat, de aandacht gevestigd 
op liet gwitê voordeel, dat het vervallen tier exploitatie-contracten Ih' 
treffende de Luik—Limhurgsehe lijn vóór die umatecliappij zal opleveren. 
Blijkens de Memorie van Toelichting mort het verlies, dat de exploita
tie dezer lijn met zich brengt, volgens eaie verklaring der maatschappij 
zelve van 15 dub 1895, gemiddeld op niet minder dan f350,000 of bijna 
2 pet, van het maatschappelijk kapitaal geschat Worden. De maat- 
se hap pij zul van dit verlies voer het grootete gedeelte bevrijd worden, 
omdat zij vuortaan onkel het- op Nederlnudsch grondgebied gelegen ge. 
üeelte der lijn zal hebben te exploiteeren en daarvoor eene lagere huur 
dan lot heden zal betalen. Bovendien zul de maatschappij eene vergoe
ding ontvangen voor de door Iumu* gedane uitgaven wegens herstelling 
en vernieuwing van den spoorweg Luik—Limburg. Blijkens de nevens 
de Memorie van Toelichting van het Belgische wetsontwerp omtanit 
deke aangelegenheid nvergrtogde xwerBenkonurt, door de Exploitetie- 
maAtechappij met den Belgischen Staat en de Luik—Lmitjiirgsche 
Spoorwegniaatechappy gesloten. Iiedraagt die vergulding f». 150,000. 
De met den Staat gesloten overeenkom si zou. naar men meende, de 
fmandeete positie der Explortatie-mnatschappij zeei' versterken, al wordt 
door haar over de in exploitatie (¡vergenomen spoórweggedt&jten «ene 
huur van 3 pet der koopikimmen betaald. Daarom waren vele leden 
van oordeel, dut de Regiering voordeeliger voorwaarden had moeten be
dingen. en tevens van deze regeling gebruik had behooren te maken om 
andere met die umatechiippij hangende qune«tiön tot oplmsing te bren
gen. Mlt name iverd hierbij gewezen op de beataandc qnn^atie omtrent 
het vervallen der concessie van den spoorweg Leiden—Woerden, Hei 
zou zt‘ker de kousen op goedkeuring van de met de Ex|)loitatie-maat- 
schappij gesloten overeenkomst in niet geringe mate doen stijgen, in- 
dien de Rogeerbig bíj ilc Muumrie van Antwoord aan de Krimer’knn 
mededealen, dut ter zake van die qwatie eene voor den Staat aannemc- 
1ykit schikking was getroffen. Van andere zijde werd, met verwijzing 
naar het wndag der Cnmmifwie uit de Kamer omtrent een adres van de 
Kamer van Koophandel te Tid, betreurd, dat in du gesloten overeen 
komst luet eene bepaling werd opgenomen, waardoor der Rcgeermg 
iiióM’deru bovot-gdheid ter zake van de dienstregeling wórdt toegekend, 
dan zij naar de nwreenk^nst van 1890 bezit

Veider waren «enige leden van gwoekn, dat bij de bepaling van den 
voor de lijnen van den Grand Central Beige te betelen huinprijs ten 
onrechte rekening is gehouden met de restitutie van België aan Neder
land wegens vuurden spoorweg Antwerpen—Moerdijk te veel betaalde u 
koopprijs, welke restitutie met. de rente van 1 Juli 1880 fra. 234,007 
bedraagt. Al moge er verband bestaan iugaqhen deze restitutie en den 
aankoop vim de door den^ Grand Gentral Beige geëxploiteerde lijnen, 
men zag niet in, wat de Exploitatie-maatschappij met deze regeling te 
ranken had en waarum zy deswege eenig voordeel zou genieten.

Eindelijk waren er leden, die het niet guedkeunten, dat. terwijl vol
gens de Memorie van Tciellchting de mantechappij zích bereid vé-rklajirde 
3 pet, vim do kö^pHommen te betalen, du uitkomst der gesloten oyef' 
eenkomst knn zijn, dut de Staat eehige duizenden guldens minder out 
vangt.

Sommige der voorafgaande beschouwingen blaren niet zonder tegen 
spraak. Tegenover de bewering, dat de met de Exploitatie-maatet'hnppy 
geskiten overeenkomist de positie dier maatschappij tegenover die dór 
Hollandsche nmatechappij te zeer zou versterken* werd in de oerate 
plaate aangeveerd, dat dit niet onbillijk kon worden geacht, waar der 
Hollandsche maatschappij bij de overeenkomsten van 1890 eene sterkere 
tiositié blijkt te zijn veischaft dim num hare mededingster. Voorte iverd 
nitwhtt dat de leiding van hel goederenverkeer met België over Til 

burg-^Turnliout en Hasselt—Eindhoven aun de HoUandsche maat
schappij groote seluide zou kunnen berokkenen. Immers reeds thans 
wa» het aandeel dezer maatschappij in het verkeer met België en aeh- 
tergelegen landen, naar sommige léden meenden te weten, betrékkelijk 
gering. De bewering, dat de getroffen regeling tot gedwongen iiwting 
van de lijnen der Hollimdséhe maatsdijmpij zou kunnen leiden, kwam 
hun daarom niet ernstig gemeend voor. De wensch werd uitgesproken, 
dat de ftegeering omtrent het aandeel, dat de HoUandsche maatÉckappij 
thans heeft in het bedoeld verkeer, inlichting zou verschaffen en van 
hare moening omtrent de gevolgen dej- öanmmihig van het. weteoirtwerp 
ten aanzien van het niteicht op gedwoitgen uaatiting zou doen blijken. 
Verder werd du meeniug geuit» dut het verlies, hetwelk de exploitatie 
van den spoorweg Luik—Limburg oplevert., door de Exploitahe-naw - 
schappij in 1895, op een veel te hoog bedrag is geschat. Gok umteent dit 
punt wensehte men nadere inlichtingen te bekomen.

Ten slotte werd eeuige nadere inlichting vérzocht omtrent, de in 1876 
door de Expluitatie-nnuiUchappij met den steun der Regeering anngv- 
wende poging om van de Luik'—Liniburgsche exploitatiecantraeten ue* 
vrijd te worden en omtrent de redenen der mislukking daarvan,

§ 3. Vrij algemeen wck! de aandacht gevestigd op de positie der 
Nederlandsche spurn-wegbrambien. die tiran« in dienst zijn van de Hd- 
fjisohe ^morwegmaatsclmppijen. wier lijnen genaast worden of zullen 
worden. Men meende, dat voor de verzekering van hunne toekomst ge
zorgd behoort te warden. Naar het schijnt, wordt dit door België ook 
’vel govucld. Altimna ia, naar uien vernanten had. ruin Leamblun, werk- 
zuam op de lijn Aken—Maastricht de vraag gedaan^ of zij zich als Bel
gen wildenjaten natnmliseeren, maar deze bwambten schijnen niet ge- 
zind de Nederlandsche nationaliteit np te geven, en het ware zeker zeer 
hard, indien zij dientengevolge hunne betrekking moesten verliezen, 
Men wenachte te weten, wat de spourwegadniin is tralie Grand Central 
Beige of de Belgische 8tnhtT die hare lijnen naast, ten Iwhocve van de 
Nederiandschc beambten. <xik van hen, die zich niet als Belgen willen 
laten niituraliseereu. zullen doen. Het werd echter niet waarschijnlijk 
géncht, dat de ran díe zijde te verstrekken hulp Tóldofflide zal zyn, en 
men drong er daarom bp aan, dat ook de Exijluitetie-maaiwdrappij zon 
medewerken ten einde aan deze beambteï) liet behoud van de positie 
en de voumiteichten. die zij thans hébben, te verzekeren. Men wensohte, 
dat de Rcgeering hierbij hare tiuwehenkomst zon verifienen en het 
noödigo zou doen, opdat moeilijkheden als die, welke zich hebljen voor- 
gédhan met betrekking tot het personeel dor voormalige Rijnspoorweg- 
tuimteehappij* worden voorkomen, Eenige leden hechtten hieraan w 
veel, dat zijt voor het geval dat bij de Memorie ven Antwoord geen bc- 
vrédigQnde verklaringen mochten kunnen worden gegeven, de inwer
kingtreding der wet tot goedkeuring der met België en de Exjdnitetie- 
maatschappij groten overeenkomsten van eene nadere wet afhankelijk 
tveiiaéhtvn gesteld té zien.

Artikelen.

Hei I ï’éis&H t

ArL 1. Door «enige loden, die zich wel konden vereetrigen met het 
Lraetnnt. maar de met de Exploitatic-mnatHchnppi| gesloten overeen- 
komst niet aannemelijk achtten, werd op splitsing van het artikel rrao 
gedrongen, npdnt ten rmnzterj ven de goedkeuring der overeen komst 
eene afzoiideriijke sti-'minirig »mu kunnen pluste hebben.

Hiertegen werd echter oangevoenl, dni aanneming van hrt; IraMaat 
en verwerping der overftnkomst wdlielit tot niocilijkliédcn aanleiding 
zou kunnen geven.

15 EébrWri 1898. Bix


