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mede de theorie wordt opgebvuwd, om te kunnen nagaan onder welke 
omstandigheden de overgang van het abstracte tot het reèele gewet’ 
tigd Ís, en zóó die overgang al niet geheel juist is, dan te kunnen 
beoardoelen ín hoeverre hij zijne resultaten kan vertrouwen : want 
alleen dan is een onnauwkeurigheid gevaarlijk, als zíj onbekend is of 
haar invloed met o verzien kan worden.

Muur dit vordert dun ook eene breede opleiding, een degelijk weten 
en beheerschen van het geleerde. Niet moet de vraag overhéer&chen, 
wat zal directe toepassing vinden in de latere loopbaan, maai’ toch 
moet het doel in zooverre in het oog gehouden worden, dat steeds 
gewezen wordt op de abstracties, die do theorie moet maken om een 
bepaald onderwerp toegankelijk te maken voor oen mathematische 
behandeling en welke dingen in acht te nemen zijn bij den overgang 
van de abstracte naar de reéele wereld. En hoe kan dit beter geschie
den dan door toepassingen die in nauw verband staan met de theorieen 
ah gevolg hiervan andere, die er verder van verwijderd zijn.

liet is nu juist een deugd van het boek, dat het allerlei toepassin
gen onder de oogen durlt zien.

Men vindt bièyde problems ter illustratie van energie en de bah 
hearing wordt behandeld bij rollende wrijving.

Op blz. 33 wordt als toepassing van relatieve beweging de beweging 
van water in een centrifngnalpnmp beschouwd en de vocu-waurde 
afgeleid voor stootvrije intrede van het water.

üit den aard van het hoek wordt de wrijving uitvoerig behandeld 
en methoden aangegeven lei bepaling van wrijvingseoeffie renten en 
tot opsporing van het verband tusschen snelheid en wrijving; want 
de schrijver wíl dat de wel ten der mechanica gecontroleerd worden in 
een laboratorium evengoed nis da fysica en chemie dit van hare leer
lingen vorderen.

En hoe dit weer behandeld wordt blijkt uit hét volgende:
Na er op gewezen te bobben dat de conditie voor hét niet wnrm- 

1 nopen der assen vordert dat het product p w waarin p de pro- 
jectie-dnik is per vierkante eenheid, n het aantal omwentelingen per 
minuut en rf de diameter van den tap, constant is, merkt hij op dat, 
deze «constante» tusschen 30,0(10 en 1^500,000 varieert bíj uiige voerde 
mnehinea, die geen van allen warm Ipépén,

De reden hiervan is, dat van een onvolmaakte theorie natuurlijk, 
níet altijd bruikbare resultaten te verwachten zijn, terwijl een volledige 
theorie, zoo zij al mogelijk isT zeer ingewikkeld zal worden.

Hij tracht vervolgens de reden uit te vorschen, waarom bij goed 
geconstrueerde sneHo&pendo machines de verhouding van de taplengte 
tot den dia meter evenredig toeneemt met het aantal omwenlétinpii.

Na opgemerkt te hebben, dat de tappen ven sndléopöi's én dynamo's 
nog een andere functie te vervullen hebben dan het opnemen van het 
dood gewicht en vooral nok dienst moeten doen om den stand der as 
te verzekeren en den druk op te nomen der centrifugaalkmrht ten
gevolge van het slecht centreren en uitbalanceern der heen en 
woergaande derden, komt hij, na de onderstelling ingevoerd te bobben 
dat het koppel, dal tengevolge hiervan optreedt, evenredig is met 
hal aantal PK. op de lis, tot de conclusie dut de evenredigheid werke
lijk te bewijzen is.

Naar zíjne meening is echter de verhouding bij snelloopende machines 
evenredig te nemen met w en den afstand der kussen blok ken ent nis 
er Benige mogelijkheid bestaat voor fouten in do opstelling, met hel 
vierkant van het aantal mn wen telingen per minuut.

Omtrent het verband tusschen snelheid en wrijving deelt hij mede 
dat de vele diagrammen genomen met toestellen, die hij beschrijft, 
bewijzen, dat deze bij constanten druk hot grootst: is bíj geringe snel
heid. vervolgens vermindert bij toenemende snelheid om, nn een 
minimum — de kritische snelheid — bereikt te hebben, weer té Blijgein

Alle wrijving, zegt hij, ís vloeistof-Wrijving- bodies Snid to touch or 
rub on one anotber ure reahy separated by a Inyer of air nr other 
huid . . . the greater the load, the lees the thickness ol air . . . The 
lubricant ought to snit the nature of the load (blz. 73. 74). De ver
klaring dar wrijving van lichamen onderling is dan ook volgens Prof. 
O. Reynolds verban doling in de TruusaütibM of the Rnyal Süciety 
te verwachten van vorderingen der hydrodynamica.

In hoofdstakken VII on VIII wordt de grafostatica behandeld, toege
past op de bepaling van teaagheidsmomenten, kappen, winddruk, vak
werken, druklijnên in gewelven en gronddruk, gevolgd door een hoofd
stuk, bewerkt door Harrison. over de grafische behandeling van 
krachten en vakwerken in de ruimte.

Deze hoofdstakken worden gevolgd door andere vol practisrhe 
opmerkingen omtrent hydraulische krachteoverbrenging. rendements- 
bepnlingen van werktuigen, terwijl hoofdstuk XII gewijd is aan 
cnnatructie-matermlen, waarbij zelfs de invloed van mangum] op de 
magnetische eigen Behappen van het ijzar niet vergeten mag worden,

Worden ín hoofdstuk ken XIII on XIV de wetten behandeld vanuit- 
rekking, samen drukking, buiging, wringlng en udschuïving onder de 
eenvoudige omstandigheden waaronder zij meestal ín de practijk voor
komen, hoofdstak XV behandelt zakelijk en elegant de theorie der 
elasticiteit van een meer algemeen standpunt, in den geest zooals 
Grashof dit in zijne Theorie der Elasticiteit und Festigkeit en Thomson 
and Tuil dit in hunne Treatise on natural Philostiphy doen.

Ten slotte worden nog verplaatsbare lusten behandeld, het theorema 
der drie momenten afgeleid en toegelicht, knik bestudeerd, de invloed 
der centrifugaal kracht nagegaan op roteerende assen, die belust zijn 
mei rijmschijven en op schroefassen, vervolgens de boogliggers onder 
handen genomen, de bewegingen vmi vloeistollén in pompen, kanalen 
en do uitetroomiug door nauwe openingan beschouwd én de periodieke 

beweging van nabij bestudeerd, met zijn anhhang van hifi hire ophan
ging, de raping van trillingen enz.

Mei. de studie der bewegings-mechanismen en tandraderen, de bewe
ging van een lichaam om een as, de centrifugaal kracht met behandeling 
der contre-ge wichten en den invloed der been- en weergaande massa’s 
wordt het boek besloten.

Aan het wérk Zijn eenige tabellen toegevoogd met fysische en metrische 
constanten, dasticiteitsmuduli en dergelijke cijfers meer, díe de inge
nieur dagelijks noodlg heeft, benevens lagarithmen en anti-logarithm«».

Een flinke alfabetische index maakt het boek geschikt om eemak- 
kelijk te kunnen worden opgesïagen. En ook hier geeft hij weer blijk 
een practisch man te zijn. Terwijl men gewoonlijk niet weet of de in 
een register achter de woorden geplaatste cijfers bladzij den of para- 
grafen betook en «n en men dan altijd wrevelig een tiental bladen vooruit 
moet zoeken of er misschien aan het hoofd vermeld staat wat het 
is, schrijft hij boven elke bladzijde : the reference are to pages.

Hot moet wel een voorrecht zijn zijne studiën te maken onder de 
leiding van een man als Peurt, die, goed mathematicus als hij ¡g 
— hij geeft ook college ia mathesis — zóóveel blijken geeft, op de 
hoogte te zijn van alle takken van ingenieurswetenschappen.

Hoe meer kijk toch een docent heeft op allerlei gebied, des te 
vruchtbaarder zal zijn onderwijs zijn, én des te meer belangstelling 
zul hij weten te wekken bij zijne leerlingen, en daar komt het ten 
slotte toch op aan.

Terecht zegt IXjsaNt in Zijn Mnthómhliquè Philosophic, Euseigne- 
meut: aD’abord l'enseign timen t ne forme pas des savants; les savants 
so formant eux-mêmes».

Eigenaardig zijn zijne meerlingen omtrent onderwijs. «If it is pos
sible, zegt bij op blz. 3, we try to learn all our mathematica, médni- 
nióK, phygii's, and chemistry from teachers who are engineers.

En vorder: züur aim is to get studente to think, arid it is 
astonishing haw difliciilt it is to eiTcet this object , . . ,

In the mechanical laboratory I find that even the dullest student 
begins to think for himself if he is not too much spoonfed; and if 
Ids difficulties are not cleared away by some wretched roti tin esystem 
of laljonitory work being adopted by cheap laboratory instructors, 
the fundamental principles of mechanics will become part of his 
mental machinery (blz, 56).

Lnlen wíj hopen, dat bij de door den Minister toegezegde om- 
schepping der Polytechnische School Ín de Technische Hoogeschool 
het laboratorium niet vergaten zal worden, als krachtig hulpmiddel 
híj de studie der liwgepustfi mechanica.

G, J. VAN DE WEJ-Ju

ST ATEN-GENER AAL.
Goedkeuring van de overeenkomst tusscheii Nederland nn België ap 

23 April 1607 te Brussel gesloten, betreffende overneming van de 
Nederhindeche gedeelten van eenlge in Nederland en België gelegen 
spoorwegen, en van ris mede tot die spoorweggedeeltea betrekkelijke 
met de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen geslote» 
overeenkomst
Du Memorie van Antwoord, die lang op zich Het wachten, is den 

5i(vjï Mjmrt M* hij de 2” Kamer ingekomèn.
Wíj onLléenen nau dit stuk hnl volgend«:
£ 1. De regeering vleit zich, dat de bereidwilligheid der Kamer, om 

ook ditmaal aan België dé gevraagde medewerking niet te onthouden, 
niet zal nalaten een gunstigen invloed op de verhouding tnsschen 
beide landen uit te oefenen.

Door eenige leden werd de meaning geuit, dut de door Nederland 
te betalen koopprijs te hoog is. Hetgeen daartegen door andere leden 
werd aangeveerd, kan de Rngeering beamen. Daaraan worde 
nog toegovoegd, dat de koopprijs slechts dan te hoog zou kunnen 
geacht worden, indien hij meer bedroog dan de sommen aan den 
aanlog en de verbetering van den weg ten koste gelegd, of wanneer 
het zich liet uunzien, dat dé ver in oedelij ko netto-opb ra ngsit der gekochte 
spoor weggedeelten mínder zal bedragen dan de rente van de daarvoor 
betaalde sommen. Noch het een, noch liet ander is echter in het 
Voorloopig Verslag aangetoond. (Dat dít inderdaad niet het geval is, 
wordt door de Regeering t. a. der Grand Centra Mijnen en der lijn 
Luik—Manstrichl nader uiteengezet.)

Roven dien, de koopprijzen van fres, 13,000,()W
lijnen en fres. 3tCK.MJ,000 voor de lijn Luik—Maastricht zijn maxima, 
welke vermindering zullen ondergaan, indien blijkt, dat de globale 
raming der bruto.opbrengsten, op welke de zooevon aangewezen bere
kening tot het vinden der bedoelde maxima is toégepftst, hooger ís 
dan de werkelijke bruto opbrengst^, welke voor elk NoderlandBch staLion 
met raadpleging van de hoeken der Grand Central-lijnen nauwkeurig 
zal worden nagegaan.

En wat betreft den koopprijs van de Luik—Limhurgacue lijn, het 
is gebleken, dat do aanlegkosteii van de lijn van Eindhoven naar 
Hasselt ruim franc« 13,000,000 hebben bedragen dit is ongeveer 
fres. 224.,IX)O per kilometer, terwijl de van Nederland bedongen koop
prijs ongeveer fres. 167,000 per K.M. bedraagt. Neemt men
dus de asnlegkosten in aanmerking, zoo kan niet beweerd worden, 
dot de koopprijs te hoog is. Toch is het wel waarschijnlijk, dat de op 
die lijn te vork rijgen netto-opbrengst minder zal bedragen dan de 
rente van da te betalen koopsom. Dat aldus beschouwd die knepprijs 
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hoog moet geacht worden, is echter een onvermijdelijk gevolg van de 
omstandigheid, dat de Luik-Limburgsche spoorwegmaatschappij haren 
spoorweg voor geen lageren prijs heeft willen afslaan, dim hei bedrag, 
dat verkregen wordt, door hel kapitaliseeren van de winst, die -zij 
trekt uit een in verhouding tot de innerlijke waarde van haar bezit 
uiterst voordeelig en daarom voor de Exploitatie-Maatschappij zeer 
nadeelig contract. Dat echter de mdeelen uit deze transactie voort- 
spruiten de voor bet Belgisch® gedeelte, ongeveer &/7 vim den geheel on 
spoorweg, door de Belgische Regeering geheel voor har« rekening zijn 
genomen, ofschoon deze Regeering volstrekt vreemd was aan het 
nadeelige exploitatie-rmitract, acht da Rogeering eene gunstige rege
ling, gunstig n.l. niet alleen voor de Exploitatie-Maatechappij, maar 
ook voor den Staat, omdat, gelijk uitvoerig is betoogd in de Memorie 
van Toelichting, in dezen het belang van den Staat evenwijdig loopt 
met dat van genoemde Maatschappij.

§ 2. Verscheidene leden gaven als hunne meening te kennen, dat 
de Memorie van Toelichting onvoldoend licht verschaft omtrent de 
gevolgen van de met de Exploitatic-Maatsehappij gesloten overeen
komst, Die meening werd geuit nnnr aanleiding van een adres door 
de Uollandsche IJzeren Spoor wegmat» techuppij aan de Kamer i n ge
diénd. Daarbij wordt tegen die overeenkomst opgekomen, omdat zij in 
hans gevolgen oorzaak zou zijn, dat aan de beginselen van de spoor- 
wegovereeukomsten van 1890 gewold wordt aangedaan, ten koste van 
de algemeen? belangen van handel eti nijverheid en van genoemde 
Maatschappij,

Naar aanleiding van dit adres, dat blijkens het Voorioopig Verslag 
uitvoerige beschouwingen heeft nitgdokc en ook weerklank heeft ge
vonden zoowel in sommige Kamers van Koophandel als in de pers, 
worde omtrent het Belgisch Nederlandseh tarief en de bezwaren van 
do Holhmdséhe Spoorwegmaatschappij tegen de voorgenomen herzie
ning daarvan, het volgende aangeteekend.

Op den Isten Juli 1880, den dag waarop de exploitatie van den 
spoorweg Antwerpen—Rolterdum in handen van de Exploitatie-Ma nl- 
schappij o vérging, trad aan algemeen Belgisch-Nederlundsch goede re r»- 
tnrief in werking, waardoor de toepassing werd verkregen van een 
bnrërne, doorl nopend over de gezamenlijke afstanden op de beide spoor
wegnetten af te loggen, berekend naar den koristen afstand, met 
verdeel ing van do vrachten Lusschen de beide midememitigen in ver
houding tot hot aantal kilometers óp elk net afgelegd. Dit stelsel, in 
andere verkeeron van Nederland met buitenlandsche spoorwegen onbe
kend, is aan de samenstelling van een bruikbaar tarief zeer bevorder
lijk. Voorts werd bij de vaststelling van hel Belgisch-Nederlandseh 
tarief het beginsel gevolgd dat voor alle relatiên tweheri België on 
Nederland, het vervoer over de kortste route zou worden geleid. Deze 
regeling werd door alle ondernemingen, behalve don Grand Central 
Beige aangenomen, zoo dut van de lijnen (resp. a vergangsstati ons) dezer 
onderneming yoor de leiding van liet verkeer geen gebruik werd 
gemiiakl, en dientengevolg« van het aangenomen bagiuse! eenigszins 
moest worden afgeweken, Eerst in 1884 gaf deze spoorweg-admini- 
eiratie den wensch te kennen in het Belgiach-Nederlandsch verkeer 
te warden opgenomen. De andere ondernemingen stemden hierín 
slechts toe onder voorwaarde, dat deze onderneming geen inbreuk 
zon maken op door haar verkregen rechten. Zoo w enz elite het Bel
gische Staatsspoorwegbestuur niet te bevorderen, dat het destijds 
over Esschen geleid wordende verkeer ten deele aan de concur- 
reerende route over Weclde-Merxplas (lijn Tilburg—Turnhout) werd 
afgestaan. Te dien einde moesten voor de toen reeds bestaande rela- 
USn de in 1880 bepaalde overgangsstations gehandhaafd blijven, zelfs 
wanneer de lijnen van den Grand Central Beige een korteren weg 
aanboden. De Grand Central Beige zag zich germotzaakt hiermede 
genoegen te nemen, maar eischte daarentegen, dat voer zijne enneur- 
reutiestations met de Belgische Staats- en andere Belgische spoorwegen 
naast de bestaande eeno voor zijne administratie geldige route zou 
worden npganomen. Hiertoe werd besloten en het aldus gewijzigd en 
aangevuld tarief bleef daarna, voor wat de richting van hei vervoer 
betreft ongewijzigd van kracht, tot 1890, toen rekening moest worden 
gehouden met ae gewijzigde toestanden van da spoorwegnetten in 
Nederland. Da wijziging bleef ín dni jaár echter beperkt lot hof. 
erkennen van de aansluiting van de Holland&che TJwren Spoorweg- 
maateóbappq te Esschen verkregen, zonder dat daardoor verandering 
werd gebracht in da overgangsstatfons tusschen België en Nederland, 
zoodot da Hollandsche Spoorwegmaatschappij onufljankolijli van de 
EYploitatie-Msatschappij slechts dia rdatiën verkreeg, welke over ge» 
noem dl nviirpmgsstation werden geleid.

In het voorlaatste lid van § 2 van het Voorioopig Verslag wordt 
beweerd, dat het aandeel van de Hollandsche Spoorwegmaatschappij ín 
het verkeer met België hetrakkehjk gering Is. Aan de Regeeritig is 
gebleken dat in 1890 ongóvear 70 pCt. van het totaal dar ontvangsten 
van dít goederenverkeer aan de Exploitatie-Maatschappij, en 30 pCt. 
daarvan aan de Hollandscha Spoorwegmaatschappij, tan deel viel.

Van 1880 tol nu toe heeft alzoo, behoudens enkele uitzonderingen, 
in het Belgisch - Neder! nndsch verkeer altíjd hot stelsel gegolden van 
vervoer langs de kortste route.

Vermits ook de Grand Central Beige in 1884 tot het Belgisch- 
Ncderlandgch tarief was toegetreden, moet, daar deze administratie 
door hm-e opheffing uit dit Larie fver hand uittreedt en donr eene andere 
spoorweghd mi nis tralie wordt vervangen, dit tarief aan eene herziening 
onderworpen worden. Bij de voorloopige besprekingen dienaangaande 
gehouden heeft het Belgische StaatsspoorwegbesUrar op den voorgrónd 

gesteld, dat nu de overeenkomst van-1884 met den Grand Central 
Beige aangegaan, tengevolge van de overneming van de lijnen dezer 
administratie een einde neemt, ook de uitzonderingen op den regel der 
kortste route met het oog op de concurrentie met die administratie 
aangenomen, zouden komen te vervallen. Dit ís op zích zelf verklaar
baar en het ís niet gebleken, dat de Belgische Staatsspoorwegadnjiui- 
stmlie daarbij geleid word door de overweging, dut gelijk in het Voor- 
loopige Verslag beweerd wordt, tengevolge van de consequente 
toepassing van hot beginsel van de kortste route do Belgische spoor
wegen voortaan over een grootér, de Nectariandsche over een kleiner 
aantal kilometers bereden zullen worden, dan tegenwoordig het geval 
is. Dit is waar voor so min mi ge réhüën, maar daartegenover staan 
andere, waaromtrent het omgekeerde geldt,

De Explaitatie-Maaischapplj yerkhiarde aan don wensch der Belgische 
spoorwegadministnitie om de bestaande uitzonderingen op het stelsel 
van de kortste route op te hellen slechts te kunnen Viddoon onder 
voorwaarde, dat dan ook voortaan geene enkele uitzondering meer 
op dit stelsel zou worden toegeïnten, Daarvan zou het gevolg zijn, dat 
éen groot gedeelte van het verkeer, dat thans over Roosendaal gaat, 
voorfnan over de lijn Tilburg—Turnhout zou wordön geleid, dat wil 
zeggen zou worden onttrok ken aan de mededinging van de Hollandsere 
Spoorwegmaatschappïj, welke geen anderen toegang naar België heeft 
dan vía Roosendaal

Hieromtrent was de Explortatie-Maatechappij met het Belgische Staats- 
Spoorwegbestnur in een tusschen beide ad m mistri» tien gehouden b«- 
s prak mg dd. 2 Juli j.l. tol voorioopig» overeenstemming gekomnu, 
voordat op 27 Juli j.l. eerie tariefconferentie werd gehouden, waai' ook 
de Hollnndsche Spoorwegmaatschappij vertegenwoordigt wan.

De voorstelling als zou de Exploitatie-Mail (schappij m de conferentie 
van 2 Juli j.l. eene voor Antwerpen gunstige tarief ba hand ding op de 
Limburgsche spoor weggedeelten hebben geruild tegen de medewerking 
van het Belgische Stnntsspoorwegbesttiur om het vervoer van du 
Hollandsche Spoorwegmaatschappij met België aan die Maatschappij 
te onttrekken, mist blijkens het protocol van die conferentie allen 
grond. Hiervan is in dit pro taco!, evenals in dat van 27 Juli, — vim 
welke protocollen de tekst als bijlagen A nan deze Memorie is toege
voegd — geen sprake. Dat echter de Holhindsriie spoorwegmaatschappij 
geen genoegen kon nemen met bel op den vóórgrond stallen vau 
het beginsel van de kortste route bíj de herziening van liet Belgisch- 
Nuderhindsch tarief ís de Kamer gebleken uit haar adres van 10 
November j.l. Zij geeft daarin te kénnen, dat tengevolge van hetaau- 
genomén stelsel, bf — maar dan ook alleen mot toestemming van de 
Maatschappij tot Exploitatie van StuaLssimorwegeir — het verkeer van 
die stations slechte over een ieéf korten afstand over de lijnen der 
HollAndsch» Ijzeren Spoorwegmaatschappij in Noord- en Znid-Hcdkmd 
en ten Oosten van Amsterdam met België en Frankrijk niet dan in 
transit over de lijnen der Maatschappij tot Exploitatie van Stants- 
spoorwegen knó worden bediend en dat Rotterduiu níet verkrijgt 
tarieven mot Ooatelijk België over de lijnen van de HollandischoTJzereii 
Spoorwegmaatschappij. Genoemde Maatschappij vat hare bezwaren 
aldus samen, dat Amsterdam en vele andere voorname stations in 
verkeer mot België en Frankrijk zit llt»n missen da voordeel en, die dn 
cnneiUTentie aanbiedt: dat vele andere stations zullen moeten derven 
de voordellen van bet verkeer in één» hand naar de grenspunten des 
Rijks; dut Rotterdam niet verkrijgt waarop hot recht heeft, n.l. met 
de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoor wegen concurrerende 
tarieven naar Oostelijk België.

Eerst nadat dn onderwcrpelijkc overeenkomst ín onderzoek was 
geweest bij den Raad van State, n.L op 23 Augustus j 1., werd door 
do Hollnndsche Spoorwegmaatschappij de aandacht der Regeering ge
vestigd óp de tariefsherziening, welke na het Lot stand komen van do 
overneming der spoorwegen ín België en Nederland kon worden voorzien. 
Het is dus niet te verwonderen, dat de vorige Regeering daarop niet 
is bedacht geweest, daar immers de regeling der tarieven uitsluitend 
door de belanghebbende spoorwegbffisturHn wrdt Lot stand gebracht, 
en de Regiering in den regel grerie bemoeiing heeft met de samen- 
stelling van tarieven en de instradeering van hel vervoer. Daaraan ís 
het waarschijnlijk toe te schrijven, dat de Hollandscbe Spoorweg- 
mnatschappij niet is betrokken geworden bij de onderhandelingen der 
Regeëring met de Exploitatie-Mnatschappij over de opdracht jn Exploi
tatie van sptiorweggedeelten, welke op geen enkel punt iwin het net 
der Uiillandsche Spoorwegmaatschappij aansluiten.

De bezwaren dezer Maatschappij zijn door de Regiering aan een 
ernstig onderzoek onderwerpen, in dn eerste plaats bleek lui ar daarbij., 
hetgeen boven werd uiteengezet, dat het beginsel der kortste route in 
het Belgisch-Nederlandsr.h verkeer volstrekt niet nieuw ís, en voorts 
dat de Exphntntie-Maatachappij reeds sinds vele jaren een vrij öitge- 
breid monopolie ín bedoeld verkeer heeft. In sommige opzichten zul 
dit monopolie voor taan zelfs bnperkt worden, omdat bijv, de toekom 
stige instradeering in verkeer met Rotterdam, ’s-Gravenhnge en Leiden 
eene vermindering van verkeersgebied via Weelde—Merxplaa ten luite 
der route vin Esschon zal tengevolge hebben. Het Verkeerde gebied ten 
annzien van deze stations met de lijnen Boisschot Aersdiot—Diest— 
Hasselt- Cortenbosch—Landen; Aerechot- Leuven— Wavre—Ligny— 
Lodelinsart— Cbarleroy en al de Zniddijke lijnen van den Grand Cen
tral Beige in de richting van Couvin—Vircux en Givot zal voortaan 
vía Essóhen loopen.

Het is dim ook een dal de concurrentie mot Rotterdam 
door de verdere toepas»'11" van Jiet stolsel der kortste route in plaats 
vnn verloren te gaan belangrijk zal worden uitgebreid, al is het dan 
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ook níet in díe mate als de Hollaudscha Spoorwegmaatschappij wel
licht zich in een min of meer verwijderde toekomst heeft voorgasteld. 
Daarentegen zou het vervoer van Amsterdam met geheel wtwldijk 
België (uitgezonderd Antwerpen—Esschen] voortaan over Weelde- 
Merxplas worden geleid, zoadat de Holbmdsche Spoorweg maatschap pij 
van dit verkeer zou worden uitgesloten — hetgeen evenzeer geldt voor 
de oostalijk vnn Amsterdam gelegen stations.

Den Minister van Financiën, die de Memorie mede onderteekeut, 
kwamen de bezwaren der Hollandscbe Spoorwegmaatschappij gewichtig 
genoeg voor om te trachten ze door overleg met dan Directeur-gene- 
raal der Exploitatie-MaaUchnppij uit den weg te ruimen.

Na herhaalde besprekingen verklaarde die spoorweghestuurder zich 
bereid tot handhaving van de concurrentie ten aanzien van concur- 
renticstations, welke 'bíj strenge toepassing van het beginsel van de 
kortste route zou verloren gaan. Hij wilde er in toestemmen, dnt voor 
die stations, behalve de rooie vin Tilburg—Turnhout, die vin Esschen 
in stand zon blijven. Aan deze verklaring werd echter uitdrukkelijk 
de voorwaard« verbonden, dat zij alleen zou gelden voor zooveel in 
den vrachtbrief de route via Esschen zou zijn voorgéscturevén. Bij 
gemis aan zoodanig voorschrift zou de route over Tilburg—Turnhout 
(Weelde—Merxplas) worden gevolgd.

Hei kwam do Regeering voor, dat door deze verklaring der Exploi- 
tatie^Mantechappij} bij een nader schrijven in dien zin aangevuld, dal 
zij ook gold voor Frankrijk, da bezwaren tegen de voorgenomen 
t a rl efsl imien i ng ged eel tel ij k werden opgei ast. Niet slech is, d a t da erdoor 
de concurrentie zou worden gehandhaafd, maar zij zou zelfs worden 
verscherpt. Tot dusver is namelijk ín het Belgisch-Nederhuidsch ver
keer het geven op den vrachtbhter van een route-voorschrift uitzonde
ring. In het bestaande tarief is bepaald, dnt de goederen bestemd 
naar Nedrrlandaghe concurreDtiestations te Roosendaal aankomende, 
bij gebreke van een voorschrift op den vrachtbrief do éena maand 
over de Hollandsdie lijn en de andere maand over die der Exploitatie- 
Maatschappij zullen worden geleid. Zander inspanning van de spanr- 
wegbesturen wordt aldus een gedeelte van de verzendingen toén over 
hunne lijnen vervoerd. Hierin zal verandering komen tengevolge vnn 
de toevoeging van de verklaring vnn de Ex ploitnti «-Maatschappij, dat 
bíj gemis van roatevoorschrifl het vervoer over Til burg—T urn hout 
zal geleid worden. De Holhmdsche Spoorwegmaatschappij zal nu de 
verzendingen moeten opsporen en zooveel mogclijk moeten doen 
voorzien vnn het voorschrift van instradwring over Esschen. De 
Exploitatie-Maatschnppq zal moeten trachten zulks te voorkomen. 
GelukL haar dít, dan zullen de goederen bij gebreke van zoodanige 
uitdrukkelijke route-nan wij zing over Weelde—Merxplas en hare lijnen 
geleid worden.

De concurrentie zelve echter zal niet slechts worden verscherpt, 
maar haar gebied zal ook tengevolge van de verklaring worden uit
gebreid, Immers zal voor het vervoer tusschen do daarin genoemde 
plaatsen, dat naar hot beginsel der kortste route viA Weelde—Mërx- 
plas zou worden geleid, de route vía Esschen in het tarief worden 
opgenomen.'Derhalve geldt de verklaring níet slechts het vervoer, dat 
thans over Esschen instradeert en via Weelde - Merxplas zou worden 
geleid, maar evenzeer verkeeren, bijvoorbeeld naar Amsterdam, welke 
thans via Achel (Luik -Dimburgrohe lijn) gaan, maar volgens hel 
beginsel van den koristen afstand en als de verklaring niet tussehan- 
beide kwam, uitsluitend over Weelde—Merxplas zouden geleid worden. 
Ook dat vervoer, dut tot dusver geheel bniteu liet bereik viel der 
Hr'Handsche Spoorwegmaatschappij, zal voortaan door haar kunnen 
bediend worden, mits zíj maar zorgt voor een voldoend rotitevoor- 
sebrift.

Wat nu de vraag betreft in het Voorloopig Verslag gedaan, of de 
verklaring der Exploitatie-Maatschappij nu zij niet in de overeenkomst 
met díe maatschappij noch in die met België is apgenomen, voor de 
toekomat voldoende waarborgen oplcvert, moet warden opgemérkt, dat 
elke tariefregeling van conventioneelen aard is en niet langer geldt 
dan een der partijen verlangt.

De verklaring, door de Exploitatie-Maatschappij aan de Regeering 
gegeven, legt echter meer dun eeniga nadere afspraak bü onderhande- 
lingen over tarieven, aan de Exploitatie-Maatschap pi] de moreele 
verplichting op, haar zooveel mogelijk in de toekomst gestand te 
doen. De Belgische Staatspoorwi^adminisfratie heelt aan de Exploitatie- 
Muatschapplj te kennen gegeven, te willen medewerken tot bedoelde 
regeling, zuodat feitelijk aan de Hollandsche Spoorwegmaatschappij 
géén mimi ore zekerheid wordt gegeven, dan wanneer de ExpliMtetle* 
Maatechappij in de conferentie van 27 Juli jd. rich tot concessiën had 
bereid verklaard en deze zaak derhalve, zooals gewoon lijk, buiten de 
Regen ring om zou zijn geregeld geworden. Van de verklaring, welke 
ín de plaats treedt van ’ de'toen ontbrekende overeenstemming, kan 
niet meer worden verwacht dan van overeenstemming, had zij zich in 
iHidoelde conferentie geopenbaard, het gevolg zou geweest zijiir

Werd derhalve door de verklaring der Exploitaie-Maatachappij vol
doende gewaakt voor het behoud der concurrentie, het bezwaar der 
Holihndsche Spoorwegmaatschappij tegen de aanstaande tarief herziening 
met betrekking tot hare niet-gelijknnmlge stations werd er niet door 
opgeiost.

Desondanks heeft de Regeering gemeend ann de overeenkomst met 
de ExpbitaLie-Mmilschappij hare handteekeningen niet te moeten 
onthouden,

In da eerstn phinte toch was haar gebleken, dnt reeds bij missive 
van 20 21 Mei 1897 aan de Exploitatie-Mnatechappij was te kennen 
gegeven, dat do toenmalige Regeering bereid was de overeenkomst 

volgons bet daarbij ingesloten ontwerp na verkregen Koninklijke 
machtiging aan te gaan. De Rflgeerlng meende daarom dat de Ex- 
ploitatie-Maatechappij aanspraak mocht maken op aanbieding van die 
overeenkomst aan de goedkeuring van de vertegenwoordiging.

Voorts werd door haar overwogen, dut de aankoop van den Grand 
Centra] Beige wel zal worden gerold door eene wijziging van het 
Ikdgisch-Nederlandsch tarief maar dat die wijziging toch ook zonder 
dien a.ankoo[i had kunnen plaats hebben, bijv. Indien de Belgische 
Regaering bij de herziening van het Belgisch-Nedérlaudsch tarief met 
don Grand Central Beige ware overeengekomen omtrent de opheffing 
van met het oog op de concurrentie tot dusver geldende uitzonderin
gen van het stelsel der kortste route. De Regeering — het werd reeds 
upgemerkt — staat buiten regelingen van tarieven en buiten de 
inatradeering en toen zij in 1890 non de Holland^he Spoorwegmaat
schappij een uitweg naar België opende, heeft zij haar daarbíj geen 
min of meer uitgestrekt verkeersgebied kunnen waarborgen.

En eindelijk — de Regeering vond zich gesteld voor de keus, om de 
overeenkomst met de Exploitatie-Maatschappij op te geven of er in 
te berusten, dat de bewaren der Hollandsche Sporwegmaatechnppijf 
ofschoon door de verklaring der Exploltatie-Mautechupplj grot»tendeels, 
Loch niet geheel waren opgei osi. Zij vond tot het eerste geene vrijheid. 
Do regeling door hare ambtsvoorgangers getroffen biedt — het zal zoo 
aanstonds nog nnder worden nan getoond — onmiskenbare voordooien 
voor de schatkist aan, zoadat de Regeering de verantwoordelijkheid 
niet kon aanvaarden van het vervallen van zoodanige regeling,, bij de 
volkomen onzekerheid ten mmzlen van hetgeen, in geval van verwer
ping van die regeling, daarvoor in du plaats zou kunnen treden.

Hèt gevaar iß niet denkbeeldig, dat de Regeering, indién nieuwe 
onderhandelipgen moesten gevoerd worden, er niet ín zou shigén 
dezelfde financieels vcoMeelen van de Exploltntie-Maatschappij te 
bedingen. Déze Maatschappij toch zon tongevulge van da bekrachtiging 
van de conventie van 23 April 1897, krachtens art. 2, 2de lid harer 
overeenkomst van 1890 eene stellige aanspraak verkrijgen om mot de 
exploitatie von de lijn Eindhoven—grens te worden Mast, zw.dM huur 
ín geen geval het grootste voordeel, uit die conventie voorvloeiende, 
zou kunnen worden onthouden. Of van de Holländische Spoorweg- 
mnnt schappij financieel even gunstige voorwaard en als van du Exphi- 
tatie-Maatschappij zouden kunnen worden bedongen, moet twijfel
achtig beeten op grond van de conclusie van haar adres aan de Tweede 
Kamer. AVat toch verlangt die Maatschappij *1 Zij beveelt eene regeling 
san, wanrbij de spoorweggedeelten in Limburg (Hamont-Bude!; Lanae- 
kun-Sim pel veld ; Maastricht-V.isë) aan haar ín exploitatie zouden worden 
gegeven en het medegebruik van den Staatsspoorweg Nijmegen- 
Maastricht, dat zij tot Vcnlo heeft, zou worden nitgcbreid tel Mäas- 
tricht Indien zoodanige regeling tot stand komt, zou díe Maatschappij 
bereid zijn aan het Rijk naar evenredigheid dezelfde huursom te be
talen als door de Exploilatie-Maatecbiippij is beloofd.

Dit het adres blijkt echter niet, wat ite Maatschappij bedoelt met de 
woorden: «indién bovenbedoelde regeling tot stand komte. Ta het 
de bedoeling, dal de uitbreiding van het libre parcours in overeen
stemming geschiede met de Exploitatiie-Mnatechappij, .wodat 
in der minne de schadevergoeding nan die Maatschappij door 
da HoBandsche Spoorwegmaatschappij voor het medegebruik te beta
len zou worden geregeld, zoo Ís het duidelijk, dut van zoodanige 
regeling moet worden nfgezien, want van de Exploitatie-Maatechappij 
is geene medewerking tot uitbreiding van het libro parcours te ver- 
wachten. Die uitbreiding zou dus moeten geschieden uít krachte van 
art. 5 dér wet van 9 April 1875 (Staatablnd no. 67),

Óf echter nan de Hollandsche Spoorwegmaatschappij het medege
bruik van Venlo tot Maastricht bij Koninklijk besluit kan worden 
opgelegd, zon, daar de Exploitatie-Maatschappij dat betwist op grond, 
dat verdere toepassing vnn nt‘L 5 dan bij de overeenkomst van 1890 
werd bedongen, uitgesloten moet warden geacht, vermoedeJijk aan het 
oordeel van den rechter onderworpen moeten worden. De Regiering 
zou zích dus ten hoogste bereid kunnen verklaren zoodanig een Ko
ninklijk besluit uit te lokken, zonder echter de door de Hollandsche 
Spoorwee-Maatschappij daarvan verwachte gevolgen te kunnen waar
borgen. D*t 00k zonder dien waarborg dn Hollandsche Spoorweg
maatschappij do dan het slot van haar adres genoemde toezegging 
gestand zou wíllen doen, blijkt níet uit haar adrea.

Maar indién dit nl vagtstend, zoo zcui de RégeéHng toch tot de 
door de Hollandsche Spoorwegmaatschappij aanbevolen regeling hare 
medewerking niet kunnen verleenem Het is wenschelijk, dat di* lijn 
van Budel naar Vlodrop in handen käme van deExploittüie-M^ 
mot het oog op den mogelijken aanleg van een spoorweg van Weert 
uf Rudel naar eenig punt op hot Nederlandschn gedeelte vnn d« togen- 
woordige Luik— Limburgsche lijn, waardoor eene kartere verbinding 
tusschen Holland en Limbmg zou kunnen tot stand komen.

Bovendíen hoeft voort gezet onderzoek geenszins de overtuiging ge 
schonken, dat eenn regeling als door de Hollandsche Maateclmppij werd 
bepleit, tot gevolg zou hebben, dut het vervoer tusschen België en 
Frankrijk en hnre stations, hetwelk nu over lachen wordt geleid, 
over dít greBsstntinn zal blijven gaan. Hot is niet gebleken, dat bet 
al of niet inatradeeren over Weelde—Merxplas in plaats van over 
Esscheii <n onmiddellijk verband staat met de vraag, wíe de Limburg- 
sche spoorwegitedealten zou expluHeerom Ontbreekt dit verband, zoo 
zou de wijziging der instradeering, waartegen de Hollandsche Spoor- 
wcgmuuteohiippij opkwam, niet worden verhindard daar aan haar de 
exploitatie der Limhnrgsche baanvakken tue te vertrouwen. Bovendien 
staat vost, dat baar daardoor niet de kortste route zou worden 
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verzekerd van oosteJiik Belgie met de meeste Twenteehe stations, Van 
Roermond af is de afstand via Arnhem—Zutphen—Hengelo—Enschede, 
de lijn der Exploitatie-Maatsd^ korter dun vin Arnhem—Zo venna r, 
de lijn der Holhimische Spoorwegmatachappij.

Op grond derhalve van de onzekerheid, ol indien de overeenkomst 
van 29 October j.l. niet tot stand kwam, eene regeling zon kunnen 
worden getroffen, welke geldelijk even voordeel ig ware voor den Staal 
en waardoor de nadeelige gevolgen zouden worden uitgestoten, welke 
de Hollandsdie Spoorwegmaatschappij van de voorgenomen Larief- 
herziening ducht, meende de Regeering het in den nanhëf der Memorie 
van Toelichting nungegeven standpunt te moeten innemen, dat zij 
zich onbezwaard aóhtte da aanneming van de overeenkomst van 29 
Octabar j.l. aan te bevelen.

Intüsscheh heeft de Re^ecring ook na de indiening van deze wets- 
voordracht al het mogelijke in het werk gesteld, orn de Exploitatto- 
Maatsdmppij te bewegen, eveneens ten aanzien van de niet-gelijknamlge 
stations der ïlollandsche Spoorwegmaatschappij eene meer tegemoet
komende houding aan te nemen. Zij deed dit, ofschoon het op dit 
punt door laatstgenoemde maat schappij gemaakte bezwaar niet van 
overdrijving was vrij íe pleiten, en in het adres der Kamer van 
Koophandel te Amsterdam ten onrechte werd beweerd, dat voor 
nagenoeg alle níet-gel ijk mi mige stations der Hollandsche Spoorwég- 
maatschappij bet vervoer in eene hand zou vervallen. Voor de fijn 
Rotterdam—Amsterdam en voor het westelijk gedeelte van Noord - 
Holland,, waartoe de voor vischvervoer zon belangrijke stations Helder 
en ÏJmuiden behoorén, blijft het directe verkeer geheel ongewijzigd, in 
stand. Oók behoeft het overgeven van goederen nam de Exptoitalto- 
Maatschappij niet altijd tol nnemenswaardige vertraging te leiden, want 
de goederenwagens zouden ín den regel zonder overlading aan den 
dienst der Exploitatie-Mnatechappij op bet overgangsatation worden 
overgegeven. Er kunnen zích echter pavellen voordoen, dat de goederen* 
trein van de eene maatschappij met dadelijk aansluit aan dien der 
andere. En vermits hij de. regeling van 189(1 van de geduchte is uit- 
gegaan, dat het verkeer zooveel mogelijk in ééno hand zon blijven, 
heeft de Régeering er bij de Exploitatie-Maatschappij met ernst op 
aangedrougen. dat ook het bezwaar ten aanzien der mat-gelijkn amigo 
stations van de Hollandsché Spoorwegmaatschappij op een of andere 
wijze tot oplossing zou worden gebracht.

Het is haar aangenaam te kunnen raededeeton, dal hare pogingen 
ten slotte met goeden uitslag zíjn bekroond,

De Exploitatie-Maatschappij heeft verklaard, er in toe w stem men, 
dat voor het verkeer van de stations naar (dus niet win) België, 
waardoor de kortste route leidt vin Weelde—Merxphis, mfts Ac/ ooA 
Z/ians geheel in handen van de HuUanthcha Spoor tve/pnaatMhappij 
zij. niet de route via Weelde— Merxplas, doch nilulu tiend de route 
vin Esscben In het tarief zfll worden upgenomen. In de omgekeerde 
richting. d. i. van België naar die stations zal echter steeds de kortste 
route zijn te volgen.

Daar vervoer in éêne hand vooral weriscljidijk wordt geoordeeld met 
het oog op do verzending van licht bederfelijke waren, en deze ïvjscb 
en groenten) worden verzonden van Nederland naar België, doch België 
in hoofdzaak bouwmaterialen naar Nederland zendt, schijnt deze op
lossing aannemelijk. Het belang van handel en nijverheid in Nederland 
wordt door deze verklaring voldoende beschermd/ want bij het verkeer 
in omgekeerde richting, nJ. van België naar de niet-gelijknamige sta- 
tions der Hollandsche Spoorwegmaatschap [jij is dit belang nauwelijks 
betrokken, De Exploitatie* Maatschappij heeft derhalve met deze toezeg
ging hare bovengenoemde verklaring aangevuld.

De Rcge^ring heeft deze verklaring aangenomen, omdat daardoor 
voor het behoud der concurrentie is gewaakt, en het verkeer ook mot 
de ntot-jrelijknainige stations voor zooveel noodig in ¿éne hatid zal 
blijven, Door een en ander zijn de in het Voorioopig Verslag npge- 
somde bezwaren tegen de overeenkomst met de Exploitatie-Mnatsclmppij 
voldoende opgeiost en wordt de goedkeuring daarvan met volkomen, 
vertrdii wen an n bevo ton.

Door veto leden werd betoogd, dat de Regeering hij hetcontracteeren 
met de Exploitatie-Maatschappij over de opdracht van de exploitatie 
der over te nemen lijnen voordeeliger voorwaarden bad moeten weten 
ti! bedingen. De gesloten overeenkomst toch werd til te zeer nok ín 
het rechtstreeksch financieel belang van die Maatschappij geacht. Zij 
zal niet allaen worden ontheven van de exploitatie van verreweg hot 
gróótste, mb hel. Belgische gedeelte van de Lulk-Limhurgsche lijnen 
en dus ook van hel grootste deel van hét door haar op f 350000 
per jaár geschatte verlies, dat die exploitatie haar opleverde, maar zíj 
zal bovendíen bij de overdracht van dal gedeelte aan den Belgischen 
Staat, eene uilkeering ontvangen van fres. 150000 als vergoeding 
wegens op dat gedeelte door haar uitgavoerde werken. Eindelijk ¡tal 
zíj zelfs niet ten volle 3 pet. over den door den Staal te betalen 
koopprijs ah huur voor de over te nemen lijnen hebben te voldoen, 
vooreerst niet omdat van dien koopprijs wordt afgetrokken de restitutie 
door België aan Nederland, wegens te veel betaalden koopprijs voor 
den spoorweg Antwerpen—Moerdijk, en in de tweede plaats niet, 
indién de omstandigheid zich voordoet, waarin de door den Staal uit 
te geven sommen, om de o ver te nomen spoorwegen in goeden toestand 
te brengen + mot of niet ten volle begrepen zul ton zijn in het kapitaal, 
nwow de als huur te betelen 3 pet. zal worden berekend.

Gelijk reeds hierboven werd opgemerkt, meen en de Ministers ven 
W.. H. en N. en van Financiën, dut het aan de vorige Regeering 
gelukt ís voor de spoorweggodeelten, welke bij de aanneming van dit 

wetsontwerp aan de Néderlundsche Staatsspoorwegen zullen worden 
toegevoegd, voordedige huuroonditiën van de Exploftatto-Maatschappij 
te bedingen. Over het. kapitaal, tot nog toe door den Staat voor aanleg 
en aankoop van Staatsspoorwegen uitgegeven, wordt als huur van die 
spoorwegen nog niet ten volle 1,37 pet. ontvangen. Da mi aangegane over- 
eenkomst daarentegen is gesloten op den grondslagvan eene huur van 3 
pet. van de koopsom, niettegenstaande deze spoorwegen voor het overige 
op de voorwaarden van de overeenkomsten van 21 Januari 1890 ter 
exploitatie worden gegeven, (i) Volgens de bepalingen dezer overeen komst 
was de Exploitatie-Maatschappij, gelijk reeds in de Memorie van Toe
lichting werd herinnerd, niet verplicht voor dn over te nemen spoor* 
weglijnen, mot uitzondering van het gedeelte Eindhoven -Belgische gren*. 
eene hoogere huur te betalen dan van f 1000 per K.M. Wit re vóórhel 
genoemde spoor weggedeelte do huur gevorderd, welke de Exploitatie* 
Maatschappij er tegenwoordig voor betaalt, te weten fres. 132.144. dun 
zou de Staat uit dien hoofde per jaar hebben ontvangen i f 03.430* 
Daarentegen zal de Exploitatie-Maatschappij in het geheel, ingevolge 
de artikelen 'I, 4 en 6 der overeenkomst, ie betalen bobben (voor xoo- 
ver niet zal gebleken zijn, dal de door den Staat uít te geven sommen 
ban eden de daarvoor gestelde maxima blijven) f 183.830 -f- f43.200 4- 
f43.200 = f 27O.23U.

Vermindert men dit bedrag met den huurprijs, welke voor het ge
deelte Ei nd hoven-grens bad kunnen worden gevorderd, dan blijkt, dat 
voor de lijnen van den Grand Central Beige en voor het over te nemen 
gedeelte vim de lijn Luik—Maastricht een huurprijs ís bedongen van 
f 206,800. A ongezien de maximum-koopprijs van de lijnen bedraagt 
respectievelijk fres. 12.705,993 en 3.000.fkl0 of te zomen fres. 15.765.993 
— f7.567.677, is de bedongen huur, gelijk dazè boven werd berekend. 
2,7 pet. over die koopsom, d. w. z. tweemanI zoo hoog als het boven
vermelde percentage van 1,37 pet., dal voor de thans in exploitatie 
zijnde Staatsspoorwegen wordt betaald. Per kilometer berekend bedraagt 
die hnursom voor de 112 kilometei's, welke de nver te nemen gedeel
ten van den Grond Gentrol Beige en van de lijn Luik—Maastricht te 
zamen long zijn, f 1SW, dus ook weinig minder dan het dubbele ven 
hetgeen volgens de overeenkomst vtni 21 Januari ‘1890 kon worden 
geifischt. In het geheel berekend zou volgens die overeenkomst voor 
genoemde lijnen slechts f 112000 als huur kunnen zijn gevorderd. 
Bedongen werd een huurprijs van f 221.200.

Deze gunstige uitkomsten nn zíjn verkregen, niettegenstaande voor 
de berekening van den huurprijs dor lijnen van den Grand Central 
Beige de koopprijs werd wniinaeril met de nog wegens de naasting 
van Antwerpen—Rotterdam te ontvangen restitutie. Dat tegen die 
vermindering ten onrechte bezwaar werd gemankt, ware dus reeds 
op grond van het resultaat van bovenstaande berekening als vast- 
staande aan te nemen. Onjuist is bovendien de voorstelling alsof de 
Exploitatie-Maatschappij, tengevolge van die vermindering, eenig 
roordeel zou gentoten, in dien zin dat zij d aard nor ontheven zon 
worden van eenige op haar rustende verplichting. Waar -zij zich ver
bonden heeft voor de fijnen van den Grand Central Belga bijna het 
dubbele te betalen van het. door hnar volgens de overeenkomst vnn 
21 Januari 1890 verschuldigde bedrag, is er blijkbaar van guenertol 
ontheffing of bevoordeefing sprake. Het in de Memorie van Toelichting 
getoverde betoog omtrent het verband, dat er bestaat tusschen den 
aankoop van het geheele net van den Grand Centriü Beige en liet 
ontvangen van deze rastlLuiie. werd trouwens door de leden, welke 
déze bedanking opperden, niet weerlegd.

Evenmin bèlmeft, naar het voorkomt, met Iwl oog op de bedoelde 
gunstige uitkomsten der ondarhimidelingen veel gewicht te worden 
gehecht aan de mogelijkheid, dat de sommen door dan Staat uít te 
gaven om de over te namen spoorwegen in goeden toestand te brengen, 
níet ten voilé zullen zijn begrepen ín de bedragen, waarover 3 pCt. 
rente wordt vergoed, Wnnr voor de ruim 104) K.M, over te nemen 
lijnen van den Grand Central Beige, de uitgaven uit dien hoofde te 
doen op ongeveer f 125,000 worden geschut., kan zelfs in het ongun
stigste geval, dat over die som ín haar geheel geen rente zal worden 
vergoed, de transacüé, waartoe men met betrekking tot dít punt 
gekomen is, géOna noemenswaardige verandering brengen in de hier
boven gegeven becijfering aangaande de voordeelen vnn da getroffen 
regeling.

Wat betreft de quaestie van het vervallen van de concessie van den 
spoorweg Tiéiden—Woerden, het is niet gebleken, dat zij hij dennder- 
handdiragen van de-vorige Rógeering mei do ExpluitatimMaat^ 
ter sprak« ia gékomém De ftegeering is thans betreffende die zaak 
met de Maatschappij in nverleg getreden, hetwelk evenwel tot dusver 
nog niet tot een bepaald resultaat heeft geleid.

Was tot nu toe alleen sprake van de stellige geldelijke voordeelen 
voor den Staat, in de Memorie van Toelichting werd er re«ds_ op 
gewezen, hoezeer de kans voor den Staat om een aandeel In do winst 
van de Exploitatie-Maatschappij te verkrijgen door de totstandkoming 
van deze regeling zal worden verhoogd. TrcmwenB hel f«il op zich 
zelf, dat díe Maatschappij vermocdêlijk «enige meerdere winst zal 
tnaken, ia in bel voordeel vnn den Staat te achten, aangezien op die 
wijze eene goede en duurzame exploitatie van zíjne aan die Maat
schappij iu gebruik gegeven spoorwegen «al worden bevorderd.

(I) Dít laatste brengt voor dn Exploitatie-Maatschappij mede de 
vorpjlchting, om jaarlijks de winst- en verliesrekening te bezwaren 
met de rente van da voorschotten, welke zij krachtens art. 29 der 
overeenkomst te doen heelt en met de afschrijving op het. rollend 
materieel, bepaald in »rl- vnB de overeenkomt t.
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Tegen al te hooge verwachtingen met betrekking tol do voordeelen, 
welke de Exploitatie-Moatechappij rechtstreeks uít deze regeling zal 
trekken, moet echter worden gewaarschuwd, Men zou toch verkeerd 
doen met te onderstellen, dat waar het verlies, dat de exploitatie van 
de Luik-Limburgscbe lijnen oplevert, door díe Maatschappij op f350,(MXJ 
per jaar wordt geschat, dooi* de ontheffing van het grootste gedeelte 
van díe exploitatie hare winsten nu ook met die volle f 35t\Ü00 
zouden vermeerderen. Immers ziin in deze som niet onaanzienlijke 
bedragen begrepen voor het mm deel van de Lmk-Kteburgsche lijnen 
in de kosten van de hoofdndministratié, alsmede in het saldo der 
interest-rekening, welke uitgaven door de ontbinding der exploitatie- 
contracten van 1864 níet noemens waardig zullen verminderen. Voorts 
moet worden in aanmerking genomen, dat de ExploiUtie-Maatschappij 
belast blijft met de exploitatie van het Nederlandsch gedeelte van de 
lijn Eindhoven—Hasselt, welke exploitatie, ook wanneer men de ver
minderde huur, welke zij daarvoor zal verschuldigd 'zijn, in aanmerking 
brengt, vermoedelijk eemg verlies zal blijven opleveren.

Naar aanleiding van de vraag om inlichtingen, aan het slot van 
§ 2 van hot Voorloopig Verslag gedami, kan worden medegedeeld, dut, 
nadat op 2 September 1874 na langdurige onderhandel ingéiï eene 
conventie tusschen Nederland en Belgir was tot stand gekomen over 
de verbetering van het kanaal van Ter Neuzen, ter wille van zee
schepen bestemd naar Gent, híj het Bectie-onderzoek in de Belgische 
Kamer groote ontevredenheid word opgewekt door art. 11 van díe 
conventie, waarbij voor de in België gelegen gedeelten van de Spoor
wegen van Ter Neuzen respectievelijk naar Gent en Mechelen even 
lage tarieven waren bedongen ais de Belgische Regeering aan andere 
havens zou toestaan. De Nederlnudsche Regeering bewilligde er toen 
in, dat de Belgische Regeering de bevoegdheid zou hebben zich na 15 
jnar van deze'verplichting te ontslaan, terwijl de Belgische Regeering 
als compensatie voor deze concessie er in toestemde do spoorwegen 
van Luik—Limbïirgscbe Spoorwegmaatschappij te knopen en de Ex- 
ploitatie-Maatschappij van het oncrense exploitetié’Contmcl te ontslaan, 
v-wr zooveel betreft de lijnen zuidelijker dan Hasselt gelegen.

Deze aankoop kwam Lot stand en voor de exploitatie van dc lijn 
Eindhoven—Hasselt word eene overeenkomst tusseben dö Belgische 
Regeering en de Exploitntie-Maatechappij gesloten. De koopovereen
komst met Luik—Limburg, het exploltatié-contract met de Exploitalic- 
Mantachappij en de conventie met de Nederlandsehe Regeering be- 
treilende Ter Neuzen werden tegelijkertijd aan de goedkeuring van de 
Belgische Kamer onderworpen, maar de oppositie, welke tegen art. Tl 
van laatstgenoemde conventie, ook na de aangebrachte wijziging, ge
richt werd, leidde lot verwerping van deze Regceringsv oord recht up 

’24 Mei 1870.
Toen later de onderhandelingen betreffende de aangelegenheid van 

Ter Neuzen horvat werdén, gaf de Nederlaudsche Regeering te 
kennen, dat zij, als compensatie voor het geheel prijsgeven van 
het bedoelde art. II, de medewerking vati Belgié verlangde voor het 
naasten van den Antwerpen—Rotterdamschen spoorweg, maar dan 
ook van de ontbinding van het contract Luik—Limburg afzag. Deze 
aangelegenheid bleef dientengevolge tusschen de beide Regeeringen 
rusten, totdat zíj nu in verband met den aankoop van den Grand 
Central Beige dezerzijds weder werd ter sprake gebracht.

S 3. Wat de positie betreft van de NederJandsche spoorwegbeambte 
die thans in dienst zijn van da Belgische spoor wegen, wier lijnen 
genaast worden of zullen worden, kan hei volgende worden medegedeeld,

In Itelgiu heeft de Regeering geenerlei 'beding, waardoor zij tul 
overneming vim personeel verplicht zou worden, willen aanvaarden; 
volgens hare verklaringen achtte zij het ónmogelijk eene zoodanige 
overname op billijke wijze tegenover het nieuwe zoowel als tegenover 
het oude personeel te regelen. Dat het desniettegenstaande haar voor
nemen is het non de over te nemen spoorwegen op Belgisch grondge
bied werkzame personeel de gelegenheid te geven in haren dienst over 
te gaan, volgt behalve uit hare verklaringen, uit eenigo bij da wet, 
waarbij tot de overneming dezer spoorweglijneu in België werd besloten, 
vastgestelde faciliteiten voor het aan die lijnen verbonden personeel, 
dut in Belgischen Stantsdiensl. wenscht te treden.

Hier te lande zal op geheel gelijksoortige wijze worden gehandeld.
De Maatschappij tot Exploitatio van Staatsspoor wegen heeft zich 

bereid verklaard het op Nederlandse li grondgebied aan de over te 
nemen spoorwegen verbonden personeel, voor zooveel het de Neder. 
Inndsche nationaliteit bezit, den leeftijd van 65 jaren niet heeft bereikt 
en lichamelijk geschikt is, in haren dienst te nemen in den rang, die 
het meest overeenstemt met de thans bíj den Grand Central Beige 
vervulde betrekking en op eene bezoldiging, niet lager dan bij die 
administratie werd genoten. De anciënniteit- van dit personeel zal wor
den geregeld met inachtneming van de bij den Grand Central Belgo 
bewezen diensten. Alleen aan de indiOnstueming van jongelieden, die 
na I Januari 1895 als surnumerair of ambtenaar bij den Grand Central 
Beige zijn in dienst getreden, wenscht de Maatschappij de voorwaard r 
te verbinden, dat, zij het voor al hare ambtenaren voorgescbreven 
s u rn ii me ra i i-s-exa me h al I eggen.

Met betrekking, tel de verzekering van de toekomst vim de in dienst 
te nemen berennen en van hunne nagelaten betrekkingen heeft de 
Exploitatie-MaLiUcbappij eene regeling aan de Regeering medegedeeld. 
díe in de M, v. A. ¡s opgenomen, doch díe Wij hier om niet te veel 
ruimte te vragen, achterwege laten.

De mededeeKng van het Voorloopig Verslag, dat aan Nederlandsehu 
beambten, werkzaam op de lijn Aken—Maastricht, de vraag zou zijn 

gedaan, of zij zích als Belgen wilden laten naturnlisceren, berust ver- 
moedelijk op misverstand. Niet de Belgische Staat toch, maar inguval 
deze voordracht tot -stand komt, de Exploitatie-Mantschappij (en voor 
bet baanvak Grens—Aken het Pruisische Spomwegbestuui3 zal op die 
lijn als exploitant optreden. Waarschijnlijk echter had men het oog 
np Nederlanden, die werkzaam zijn op «pi air weggedeelten in België, 
welke door hel Belgisch ^tustsspoorwegbewtiiui' zullen gebxplaite’ird! 
worden.

Volgen« ontvangen inlichtingen zijn nr 40 Nederlanders in dienst 
van da Exploitatie-Mnntschappij op het Belgische gedeelte van den 
Luik—Limburgsehen spoorweg en II in dienst van den Grand Central 
Beige op het Belgische gedeelta van het net dézer administratie. De in 
België bestaande bepalingen beletten het indienstnerueii van vreemde
lingen bij de Belgische Staatsspoorwegen. Deze personen zouden dus, 
'-•m daarbij in dienst te kunnen treden, zich moeten laten naturnli- 
seareü. De Exploitalie-Maatechuppij zul evenbedoelde 40 beambten, voor 

1 zoover zij dit verlangen, (sommigen wenschen de Belgische nationaliteit 
aan te nemen,* op hare lijnen in Nederland gelegen uverplaaiten, Wat 
de ín de twééde plaats genoemde 11 beambten aangaat, de Ex p| o i tel te - 

I Maatschappij ia geneigd een verzoek van deze personen om iti haren 
dienst over te gaan in gunstige overweging te nemen, öhchocm ér 
tusschen haar en deze beambten evenmin uls tusschen haar en de 
lijnen of burcaux, waar zij thans werkzaam zijn, eenige betrekking 
bestaat. Stelliger toezegging kon zeker van de Exploitatie-Maalschappij 
niet worden verlangd, vermits haar omtrent deze beambten of omtrent 
da door hen bekleede betrekkingen niets bekend ís. Eenig aanzoek 
hunnerzijds toch ís tot dusver noch tot de Regiering, noch tot de 
Explüitalie-Maatscliappij gericht.

Art ik klen.
Ht’i 117?fözm t twrp.

Ari. I. Vermits de splitsing wordt verlangd duur leden, welke zich 
niet ritet de o vereen komst met de Exploltotie^Mijqte^ kon dein
vereenigen en «leze gelijk hierboven werd uiteengezét, der Regeer!ng 
wel aannemelijk voorkomt, kan harerzijds niet worden voldaan aan 
liet verzoek tot splitsing van het artikel.

8 Maart 1898. Tn. Six.

POLYTECHNISCHE SCHOOL.
Bíj Kon. Buodschap van 4 Maait j.l. is hij de Tweede Kamer inge- 

zanden een wetsontwerp tot verhooglng van hoofdstuk V der Staata- 
b^rooting voor het dienstjaar 4898, strekkende om bet artikel 
betrekking hebbend op gebouwen enz. der Polytechnische Sehciol met 
f 4^000 te verhoagen,

Het wordt als volgt toegelicht:
«Bij de Memorie van Antwoord behoorende hij hoofdstuk V der 

Staatebegreoting voor 1898 werd de post voor anubouw en onderhoud 
van de gebouwen der Polytechnische School verhoogd n. :i. met een 
bedrag van f wCM) voor het vergrooten van het labo ra tori um voor 
scheikunde. Daarbij werd medegedeeld, dut het wegens den ín den 
laatsteh tijd buitengewoon sterk toenemenden aanwas van het aantal 
studenten, dringend noódzakelijk geworden was in liet gebrek aan 
leslokalen te voorzien en dal de Minister zich pei’sooidijk overtuigd 

| had, dut de tegenwoordige lokalen zoo mervnld zijn, dat meerdere 
studeerenden toegang tol d« lessen kumwu erlangen, zoodat 
onverwijlde voorziening'gebiiidond noödzaknlijk is.

Het was de be.doeimg om met do op de begrooting toegestane 
i bovenbedoelde som het scheikuudig l’iboralorium op zeer bescheiden 

wijze te vergrouten unit een uitbouw, die slechts uit eene verdieping 
op den beganen grond zou bestaan. Bij de uitwerking der plannen 
echter en bíj nader overleg met den directeur en de betrokken hoog- 
leeraren gevoerd, is gebleken, dat deze voorziening slechts van zeer 
tijdelijken aard zou zijn en dat binnenkort toch tot enne nieuwe ver- 
grooting van den tuinbouw en tot het optrekken eenerbovenverdieping 
overgegaan zou moeten worden; immers de ontworpen nanbouwblijkt 
nu reeds niet meer vüldoende te zijn voer al de thans ingeschreven 
ingenieurs e» technologen, die aldaar prncüsch werkzaam mouten zijn.

In deze omstandigheden ware het onraadzaam uit voering te geven 
aan het aanvankelijk denkbeeld der op f 65Ö() geraamde vergrording, 
waarvan de uitgave weldra ah wegge worpen beschouwd zon moeten 
wordoti. Het is onvermijdelijk den tmnhouw op zoodanige wijze te 
regelen, dat eene definitieve en afdoende voorziening tot stand kome. 
Het daartoe upgemaakt ontwerp omvat op den beganan grand een 
laboratorium met werktafels voor 55 laboranten en ongeveer 11 
planteen langs de ramen, en op de bovenverdieping eene collegezaal 
voor JoO toehoorders mol aangrenzende prepnrecrknmer niet lilL V0S- 
tlaire en vertrek voor den hooglenraar. In verband dniirmede zal d» 
bestaande luingrenzende zaal der afdeelmg Werktuigbouwkimde van 
bovenlicht moeten worden voorzien. De meerdere kosten zijn, hmteu 
díe der verwarming, geraamd op f 45,020, terwijl voor meubilair 
f 7Ü8O uoödig gerakend’wordt

BuitendÈen is de dringende Eióodzakclijkheld gebleken oni op Je 
binnenplaat'’ één gebouwtje te zetten met wateraloéOte enz., germimil 
op f 3509. De tegenwoordige aanwezige inrichtingen van dien aard in 
de oude gebouwen verspreid, laten alles te wenschen over.

Daar in verband met de bétalings termijn en, de genoemde bedragen 
niet in bun geheel op den loopenden dienst benoodigd zullen zijn, 
wordt het artikel thans slechte verhoogd met f 40,000,"

8 Maart 1898. Th. Six.


