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van rentelooze voorschotten en de onontbeerlijke steun van Staatswege 
zou worden verleend door deelneming van den Staat in het maatschap- 
pelijk kapitaal als gewoon uamteulliouder. Daardoor kou dan — meende 
hij — tevens het voordeel bereikt worden dat de Regeering, wetend 
dat te ©eniger tijd van sociiul-dtmiocratische zijde in het Parlement zou 
worden geprotesteerd tegen ,,het aflamleu van het peraoneel", wel zorg 
zou dragen de bolaiigim daarvan, beter dan togenwoonligf door de 
direetiën te doen behartigen.

Tegenover de imaimieeïe beschouwingen van den heer Troelstra stel
den de heer Van Ascli van Wijek en de Minister in hoofdtaak de 
argumenten, die reeds bíj de schrift©Lijke behandeling van luit, voor
stel voor het stelsel van rentckiuze voorschotten werden mmgevuenl 
en. wat. het tweede gedeelte der rede van den heer T. aangaat, deed 
de Minister opmerken, dat hier over het hoofd gezien werd art. 54 
van het Wetboek van Koophandel, volgens hetwelk geen der venuooten 
eeuer vmmoütBchap meer dan 6 stemmen kan uitbrengen. De heer 
Troelstra, meende do Minister, kon toch niet verwachten, dat de Staat 
zijn aan doelen zou verdeden, om invloed uit, te oefenen.

Het wetsontwerp word aangenomen met 3 stemmen tegen; die van 
de heeren Troel atrn, Van Kol en Van der Zwaag.

Dat het tweede wetsontweip, het voorstel tot goedkeuring der over
eenkomsten betrcHende overneming enz. van Nederlnndsche gedeelten 
van spoorwegen geen of nagenoeg geen bestrijding in de Kamer zou 
vinden en ten slotte geheel ongewijzigd, zonder hoofde! ijke stemming, 
zou worden MDgeiiumeu, werd zeker niet algemeen verwacht. Voor dé 
H. IJ. 8. Mij, moet deze loop vim zaken een gevoelige teleurartelling 
zijn geweest.

v Wij zullen de verschillende sprekers niet in al hun beschouwingen 
volgen. Alleen teekenen wij aan dat de overeenkom«! met de Belgische 
Begeering door niémand werd bestreden en dat het contract met do 
Mij. tot E, v. SS. hi huofdzaak slechte aanleiding gaf tot enkele vra
gen. die meest allen de concessies betroffen, welke de Regeermg teu 
bate der EL 8. Míj. nog na de mdieumg vnn het ontwerp van de 
E. M heeft, weten te verkrijgen. Voorts dat zich ook ditmaal bij spre
kers vnn zeer verschillende politieke kleur, een vrij sterke neiging tot 
Staatsexploitatie opent»aide. De strekking van het debat blijkt o. i 
vulkomen duidelijk uít de rode van den Minister, die tot geen replie
ken aanleiding gaf en dio wij in haar geheel hieronder afdrukken.

..Het wetsontwerp, waaromtrent thans dé goedkeu ring van de Kamer 
wordt, gevraagd, ia eigenlijk niet bestreden; de conclusie van alle 
sprekers, die wij gehoord hebben, was dito, dat, welke BéMwnren zij 
ook mochten hebben, aanneming van het wetsontwerp toch wenaehelijlc 
was. Bij de bespreking van dit wetsontwerp zijn onderwerpen behan- 
duld, die zeer zeker van groot gewicht zijn.

Men heeft onder andere de wenschelijkhcid betoogd, dat de Staat 
de exploitatie van de spoorwegen op zich zou nemen. Het wil mij 
echter voorkomen, dat ilit een© zaak is van zoo groot financieel en 
uvconcnnisch belang, dat het ipoeilijfk zou ztjii dit onderwerp zoo tar- 
LmpH ter sprake te ’brengen. Vóórdat hierover een debat werd ge
voerd. zon in ieder geval eerst ecu overleg met mijne ambtgenooten 
Hiiwiig zijn. Voorts zou ik de brochure van den heer Sanders, door de 
geachte afgevaardigden, de heereu Van Kol en Hartogh genoemd, niet 
gaarne als leiddraad voor zulk een dehit kiezen, omdat in die brochure 
gegevens voorkomen, die in vele opzichten minder juist zijn.

De wenachdijkheid, om tot Staatsexploitatie over te gaan, kunnen 
wij dus thans buiten beschouwing laten ; deze zaak staat daarmede 
niet in verband ; zij wordt niet door datgene, wat- hier Is vüor^eatèld. 
geprejudicieerd; zíj wordt niet nuodzakelijk door de aanneming vnn 
dit wetsontwerp t zij wordt evenmin er ónmogelijk door. Integendeel, 
de mogelijkheid om er later toe over te gaan, zal door de aan neming 
van dit wetsontwerp gemnkkelijkor worden dan thans, omdat wij daar
door een vollediger net in handen zullen krijgen dan wij op het oogen- 
hUk zouden kunnen liebhe.m Ik meen derhalve dat wij wel zullen 
doen, om de vraag, of Stantsexploitatiè van onze spoorwegen al dan 
niet wonsehelijk ís, geheel en al thans buiten de zaak te houden en 
ons te bepalen tot de behandeling im de beHlissing van dc vraag, die 
on« feítelijk alleen bezighoudt, uuumlijk, ia de totetandknming van de 
overoonktimstcu die voor ons liggen, in 'slands belang wenschdijk 1 
Eu dan aanx'l ik iiiet, ín overeenstemming met hetgeen don' vele 
geachte sprekers hedenmorgen hier reeds is verklaard, ten volle be- 
vestigend daarop te antwoorden. Üooals door den genebten afgevaar
digde uit Amsterdam, den heer Hnrtogk reeds is anngemerkt, hebben 
wij hier te doen met twee wel te onderscheiden overeenkomsten : díe 
met België en die met de Maatschappij tot. Exploitatie van Staate- 
spooi-wegen. Wat »Ie eerste betreft, er Li geloof ík niemand, die tegen 
die overeenkomst bezwaar kun maken. Zelfe de Hollandsohe XTzoren 
SpooiwegmaateL'liappij doet dit niet. Die maatschappij toch wijst er 
in haar adres op, rlat die overéeiikomHt m ’slands belang aangenomen 
behoort te worden. Trouwens wij krijgen hier d& beschikking over een 
betrekkelijk groot aantal spoorwegen tegen een zeer billijken prijH. De 
billijkheid van dien prijs is reeds in de stukken uiteengezet, maar ik 
meen focli, om do beeotdeding nog gemakkclijker te maken, enkele 
cijfers te moeten noemen Wij krijgen deae spoorwegen tegen ptm. 
f 70,000 per K.AL en de spoorwegen, door ons zelve aangelegd ín de 
anmiddcHykc naliijhoi^ VJM|1 do hierbij betrokken lijnen, do lijnen Venlo- 
Breda en VcnlmMuastriéhl. hebben'gekost, ^mdrT bnimim, gmuiddeld 
f 30,000 per K-M. Waar wíj dus mt een geheel net mef twee bruggen 
krijgen Toor gemiddeld f 70,000 per K.M. en zelf hebben betaald 
f BO.OÖO per K.M. zonder bruggen, daur meen ik, dat hierdoor alleen 
reeds voMwnde ín bei licht Wordt gesteld, dat dé overeenkomst finan
cieel voordeelig voor den Staat ís.

Maar, zooals ook door den geacliten afgevaardigde uit Amsterdam 
is in het licht gesteld, hoi is niet alleen eeu financieel voordeel dat 
wij verkrijgen ín dezen zin, wij raken ook verliMt vmi het contract, 
betredende den Luik-Limburgscliou spoorweg, dat zéér nadeelig was 
voor du Explaitatie-mnutschappij en dus indirect voor den Staat als 
associé in zekeren zin van die maatschappij, en verkrijgen daardoor 
tevens, dat in de toukamat daarvan geerm moeilijkhetlen meer kunnen 
worden verwacht by eventueels muiHting,

Waar die beide voordeelen vaststaan, uithoeft, dunkt mij, niet verder 
betoogd te worden, dat aanneming van de -overeenkomst met België 
in het Stiiatebulung is, zeodat’ vnn verwei'ping daarna uit den aard 
der zaak geen sprake kan zijn.

Thaitö kom ik tot eene andere cmacstie, n.1. de opdracht der ex}>IuL' 
tatie, wanneer de Staat eenmaal die lijnen heeft gekucht.

Aam wie zal ilic exploitatie worden opgedragen ï Die vraag ie in de 
eerste instantie niet door deze, maar diwjr de vorige liegeering beslist 
en het komt mij voor, dat niet moeilijk zal zijn aan te toóntm, dat hare 
bealiasing juist is geweest

In de eerste phate hebben wij de exploitatie van den Luik-Lim- 
burgschen spoorweg. Krachtens de bestaande overeenkomsten van 1890 
heeft «Ie Alaateélibppij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen een on
betwistbaar rwht om niet de exploitatie daarvan te worden belast, 
zófxlwt daarover geen verschil van gevoelen kan bestaan en wat de 
lijnen betreft door Limburg en de lijn Tilburg-Turnhout, deze sluiten 
uitsluitend aan de Staatsspoorwegen aan en het ligt in den aard dor 
¿aak, dat bij de opdracht der exploitatie alleen gedacht is aan de 
Maatschappij rot Exploitatie van Staatsspoorwegen, Feitelijk toch komt 
de opdracht aan die maatschappij slechts hierop neder, dat men het 
punt van verbinding met dc Belgische lijnen eeuige kBométem verlegt, 
en wel van Tilburg naar de Belgische grens, van Roermond imar 
Budel enz.

Deze zaak besdrouwende, moet mén dus wel tot de conclusie komen, 
dal hetgeen híer wordt VGWgésteMj ín geen enkel opzicht strijdt togen 
de overeenkomst van 1890. De knop zelve is eenu volkomen geoor
loofde wettige daad; daartegen ad niemand uit hoofde van die over
eenkomst van 1890 eenig bezwaar- maken. Dat de Staat, do lijnen 
eenmaal gekocht hebbende, de exploitatie daarvan opdraagt aan de 
eenige maatschappij, wier lijnen aansluiten aan dié nieuwe lijnen, w 
niet alleen niet in strijd met de overeenkomst van 1890. maar volko
men in overeenstemming daarmede.

'Tegen den aankoop un de voorgestelde opdracht tot exploitatie heeft 
dan ook de Hofiandsche Spoorwegmaatsehapprj vóór 27 Juli geen enkel 
liezwaar geopperd.

Blijkbaar had zíj daartégen geen bezwaar, want den 23sten Augustus 
deelde zíj mij omtrent dé uitawodiging tot de tarief-conferentie van 
den 27sten Juli te Brussel mede : ,,Deze uitmxaliging was onzerzijds 
met vreugde begroet; wíj meenden dat de lumg noudige herziening 
vnn het tarief van 1 October 1887 met zijne 28 vervolgen, hel mider- 
werp dier conferentie zoude zijn,”

Di ia. nadat dc regeling in België tot stand was gekomen en het 
trnciaat mei. Nederland in de Belgische Kamer was goedgekeurd, be
stond ook bij de HoUanthriie Spoorwcgmaatwdmppij tegen de over
eenkomst met België geen onkel bezwaar. Zelfa gaat zij niet vreugdé 
naar de tarief-conforentie; eeno vreugde, die echter van korten duur is 
geweest

Eerst na dun 27sten Juli, boen de eonfeientié had pkuus gehad, 
heeft de Holhndsche Maatschappij, en wel op den Sasten Augustus, 
mij hare bezwaren kenbaar gemaakt, Ik heb mij toen afgem-nagd, of 
er voor de Rogeering wel aanleiding was om In déze zaak tussriien- 
beide íe komen, en huren invloed aan te wenden rum díe bezworen 
der inaatachappij eenigermate uit' tien weg te ruimen. Het spreekt van
zelf. tint daarbij niet op den voorgrond kun Staan het financieel belang 
van een der maatachnppijen. Het is toch niet de vraag om dan de 
eeno mnatechnppij wat te geven, dan de andere; de Regéering heeft, 
bij beide maatschappijen nis associé hetzelfde belang, en het is voor 
haar onverschillig, of de eene dan wel de andere mnatsclmppy meer 
verdient.

De n^iag was dus,of door hetgeen werd voorgesteld, werd voldaan 
aan de bedoeling van den wetgever van 1890, Het antwoord op die 
vraug was niet zoo geuiakkelijk. Wat men wenecht in primtijk te 
brengen, was eene strikte tuepnssiïig vnn heb stolsel : vervoeren hmg» 
do kórtste route. Is nu het denkbeeld van vervoer langs de kortste 
route in strijd met de overeen komst van 1890? Ik geloof, dat men 
bezwaar!ijk zou gunnen zeggen, dat de wetgever van 1890 in vervoer 
lang« de kortste route op zichzelf sroo overwegend bewaar heeft ge- 
jMon. Wanneer men namelijk de Memorie van Toelichting bij het w^s- 
ontwerp van 1890 opslaat, dan vindt, men deze woorden: „Ook voor 
zooveel oene korte route is aangelegd, en iuuti niel door dun temleg 
genoad^akt wordt tussehen middelpunten vnn handn! en verkeer een 
omweg te volgen, voldoet de korte route niet, Omdat zij niet éênen 
weg, niet óóne heiriwmn vormty maar eene aaneenschakeling is vnn 
wegen, die bij v.orRchillende mnateehappijen in beheer zijn, Werd het 
verkeer nu maar, zij hét dan ook niet door de zorg van één en het
zelfde spooi'wi'gbefduur. wat natuurlijk ter besparing van tijd en kos
ten gewen acht is, toch over de kortste route geleid, dan zou de split
sing nm hel beheer minder bezwaar upleveren, dan nu mderdand het 
geval Ié, tengevolge vnn het op xielizclf zeer vér^a^rbare streven «Ier 
spoorwegmaatschappijen, om het verkeer, zij het ook langs een om- 
weg, wabmg mngómk over de eigene lijn te vervoemi, om zoodoende 
éeii zoo klein mógdijk ¡»edeelte van dé vracht aan andere maateclinp- 
pijen te moeten afstaam en oJaué dén bevrachter voordeel ¡ge voor
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waarden tv kunnvu turn bied en en met andere kortere routes te kunnen 
topé^eeren.”

Wamiecr atm ieta ¡u de Memorie van Toelichting op den voorgrund 
wordt gesteld» dan zal wen bezwaarlijk kunnen beweren, dat tegen 
het volgen vnn de kortste route volgens den wetgever van 1890 uit 
een oogpunt van spoorweg behing zulke overwegende bezwaren be
staan.

Maar ik zal niet ontkenneu, dat tuen bij de uveveenkoniaten van 
1890 nog iets ander« bedoeld heeft; men heeft namelijk bedoeld aan 
do Hullamisehe Spoorwcgmaatseliappij esii verkeersweg te geven, waar
door zij zou kunnen concurreeren met de Exploitatie-Maatschappij, be
paaldelijk voor westelijk België én Frankrijk. en met het oog op deze 
bedueling en op de door den handel gelifte Bezwaren, bestond er, mijns 
m/jens, voor de Regiering arm leiding te trachten door hare tussdmn- 
kiiiiist de bezwaren uit den weg te ruimen, Ik zeg te teoc/ifca. want 
op den viHirgrönd staat, dut de Regeering niet de macht heeft te 
dwingen. Zij kan noch op de inatradeering, nuch op de tarieven, voor 
zoover die beneden de maxima blijven, krachtens de bestaande over- 
eèÖJÈakist. «enigen invloed uitoefenen, en waar de geachte afgevaar
digde nit Grave daartegen bezwaar maakt, moet ik opmerken,, dat dit 
toch reeds lang bekend was, ook aan hen die hebben medegewerkt tot 
de overeenkomsten van 1890. Het is destijds ook volkomen duidelijk 
in het licht gesteld.

Op welke wijze nu kan in deze rank eene gewmischte regeling tot 
j-rtaaid worden gebracht'f Het antwoord op deze vraag moot luiden; 
alleen door overleg met do Exploitatm-mim^ Het geldt hier
imimdijk eene overeenstemming tiisschen dm parttjcnj de Holland- 
sche Spoorwegihka^chappij, de Exptoitatie-mafttechappij en de Belgi
sche Spoorwegadmiiiifitratie- Het eenige middel nu om de overeen
stemming tot uljutd te bréngen was. aan do Expluitatie-inaatschappij 
te vragen geef iets toe. Het bleek uit hel protocol van de tarief* 
confcrL-iitw van 27 Juli 1897. dat de Belgische administratie geen bu- 
zwttar had om aan het verlangen van de Holiandsehe Spoorwcguinat- 
söhhppij tegemoet» te komen. Ik heb mij toen gewend tot do Explm- 
tatic-maatscliappij wet betrekking tut. de handhaving der bestaande 
utmemventie en de leiding van het vervoer in ééne hand voor de niet- 
yelijkija ruige station« der Hollnhdachu Spoorwogmaatschuppij en er deu 
dir ecteur-goneraal op gewezun.dat het leiden van hef vervoer langs de 
kortste route met uitsluiting van «Ie Hunandache Spoorwegnirintechappij 
niét overeenstemde mot de bedoeling van de overeenkomsten vnn 1890, 
Deze heeft daarop de verklaring gegeven, widke bij de stukken is «ver- 
gelegd.

Ik geloof, dat. duur deze vei’Huiiug ook de financieel o Uwwen ran 
dé Hollan^ehe Spoorwegiuantaduippij grotendeels opgelost zullen wor- 
dem Ik heb vroeger reeds in de stukken tm-flegedeehl, tint het gehede 
vervoer van do Hollandsdie Spoorwegmaatschappij naai' Bdgiu en 
Frankrijk eene bruto opbrengst had vnn plm, ’ 500,000. waarvan plm. 
f 225,000'vm ir het verkeer van de metngelijknaJiiige stationB van en 
tiaar België.

Daarvan komr weder plm. f 155.000 voor het vervoer van de niet- 
gelijkmunige xtati<»ns nnor België en de rest voor de omgekeerde route. 
Hul verlies vuur du Hollandsehê Spoorwegmaiitsclmppij zal dus tot eemt 
betrekke] ijk kleine som bepaald blijven.

Ik kom lliaus tut de verklaring vjui dt: türploiiatie-niUAtsehapprii 
waartegen enktde bezwaren zijn ingebracht, in de eerste plaats door 
den grachten afgevaardigde uit Rotterdam, den heer Mees. Deze 
vroeg: wat beteekent de voorwaarde, »lat de vracïrtprijzcn voor de 
cOTeiirrcntiu-statious over den Huliundsehcn Uzeren Spoorweg niet 
lager zullen mog^n zijn dan over den St^tespowwégl Ik kan dfifttop 
antwoord«», dat zulkw nieL anders beteekent. dan dat du vrachtprijzen 
van du tarieven voor de Holluudsi'h« Spoorwegmnatechappij niet lager 
zulle» u»<>gen zijn dan voor de StantesjMjorwegmaatsclinjiiiii, maar dat 
in geen enkel opzicht Wordt buitejigeslnten de bov^guhkid van de 
spourwegmaatschappijvu ui» overeenkomsten aan te gaan vuor het ver- 
voer van groot® hoeveel heden.

De gOHiditu afgernardigdv uit Grave, de heer Harte, heeft, du mce- 
ning uitgesproken, dat de Exploitatie-Hirintsehnpjni té veel had gege- | 
ven ten aanzien van het. vervoer naar België van de niet-gelijknaruige 
sbiticmH, Dit meerdere heb tk niet gevraagd, maar de uiaataehappij 
heeft, bij de verklaring omtrent het vervoer van de niet-gdijknnmige 
stations nier HoIIaijdHi’hu &pG^is^gmam^ harerzijds te kennen 
gegeven, dat zíj de enneurrentie van die stations weinig op prijs stelt, 
overtuigd als zij was. dat zij deze toch niet met veel succes zoude 
kunnen voeren. Immers rle HollandBohe Spoorwegmaataelmppif zul wel 
zorg dragen dat alles wat. wordt aangeboden aan hitte niet-gel^kiitLm^e 
statiojifl,. ook volgens hare route geinstnidoerd wordt ïeta anders íe 
het nntiinrliïk, waar het betreft het vervoer van België naar Ne- 
dêrlttnd.

ïu verhand mot den inhoud van het protocol van 2 Juli 1897 ie 
door don gmchten nfg<n*aardigde uit Apeldoorn, den heer Van Bylandt, 
en den geuchten afgevaardigde uit Rnt.ierdnnu dö» heer l^eee, de 
vraag gednnn, of dc rtnchtprijzen tUHaehön Antwerpen en Duiteehland 
tengevolge van do gemaakte afspraak lager zouden worden dnu du 
wafibten tuKschen Rotterdam en DnitHchhwd, HM komt míj voor, dat 
zulks geunsising uít die verklaring v<dgt. Er is geen sprake van lagere 
vrachtprijzen, maar van vrachtprijzen die eenigsrins overeen zouden 
komen met de beBtemide, en bij de nplawlng van de vraag, hoe dít 
verkregen mr'^t worden, richtte dé directeur Ganrir fbepaBsitig van het 
Belgische Iwirètm- met verhoogingj woo nwdig van 1 fr,. daartoe het 
meest geschikte middel. Xu heeft de HöllandscheSpiKirwégmiuiiachappij 
gteëgd, dat de tarieven «Innrdoor voor Antwerpen fr. 1.25'lager zoudmi 

zijn dan voor Kuttenlam en Anjaterdiuu. Ik heb die utjfiuw mijnerzijds 
laten onderzoeken en daardoor ia míj gebleken, dat dé berekeningen 
van dé HoIlundSche Mpoorwegmaatechjiippy onjuist zijn. Wanneer men 
hot stelsel toepash, door den directeur Hands in de conferentie van 
2 Juli 1897 voprgésteld, kund men vwr vele relatiën tot ven eenigszina 
hongeren prijs voor Antwerpen. Men zal dus bíj het Belgische bnrêoie 
slechts een gedeelte van een franc moeten bijvoegen om te komen tot 
de gewcimuhte gelijks telling. Ik geloof, dm ik hiermede van du he- 
»warau tegen de veiklitring en de overeenkomst van 2 Juli kan afstap, 
pen. Het hoofdbezwaar h Ihans nog: hebben wij waarborgen, dat in 
de toekumst behouden zal blijven, wat wij nu hebben verkregen?

Het wil mij voorkomen, dat wij in deze de waarborgen hebben 
verkregen, die inogelijkcrwijze waren te vakrijgisn. Wij hebben de 
bindende verklaring van den Stoit^püöiweg tegenover dun Miniater 
van Waterstaat. Handel en Nijverheid. Het is du vraag, of ccne rege
ling, gegrond op zulk eene verklaring, niet sterker moet worden ge* 
acht, dan wanneer zij gegrdnd was op eane overeenkumst, waar het 
gekit een zoo moeilijk te regelen onderwerp, waarbij zich eventuali
teiten kunnen voordoen, dié hiuii niet kan voorzien.

Du liiniitsehuppii is gehouden die verklaring te goeder trouw gestand 
ro doen, en ik geloof, dat zij zich wel wachten zal dit in do toekomst 
na te laten, wel wetende, dat zij ztxidoende niet alleen tegenover de 
Regeeririg. maar tegenover het publiek haat goeden naam zou ver
liezen, waarop zij thans terecht aanspraak mag maken. ‘

Gestold, dat men meende, dnt hut wensghehjk was meerdex-i? waar
borgen te vindiuu dan vraag ik; wie kan daartoe de niiddelen nam dé 
hand geven / Du Sbiajxsjit^nvefiinaatschuppii wil geene i.ivereenkoUtot 
hieromtrent aangaan, doch aangenomen flat zij het. wilde, op welke 
wijze zuu dan de regeling geformuleerd kunneu worde», zeodanig. dat 
daaruit ook in du toekomst goene bezwjirun kunnen voortvloeien ƒ Ik 
heb dan ook in de delMctten geer ie iidddelun venicmien, die uitvoer
baar zíjn.

D« heer Harte heeft du vraag gesteld, jjf wellicht niet nrtikul 15 
van de spoorwegovereetikomsten du Rvgeeriug hul middel aan du hand 
geeft; imi tarieven, die niet gewenscht zijn* keuren of althans 
invloed uit. te oefenen op de jiisiradeering zelf.

Ik w.oet de vraag ontkeiuiend beunt.wwnleu. Alt. 15 der spoorweg- 
wi-rectikomst van 1890 bepaalt: ,.Du voorwaarden voor liet rerrovr 
over Nederlandsch grondgebital behoeven, voor zoover daarin niet bij 
de wet of bij ulgemeeneu nuuitregel van Ix-stnur wordt voorzien, voor 
al di- spoorwegen wélke du maatschappij exploiteert en voor die waar- 
nin zij het medegebmik heeft, d.u yucMlkeuriiig vim don Min tater van 
Waterstaat,, Handel en Nijverheid.

, .Gelijke guedkmmug is mmdig voor elke in die Vöorwaardèn te 
breilgeu wijziging of tutu vulling."

Welnu, de voorwaarden van het vervoer, dat wíl zeggen, de vurplich- 
tiugen die du uiuatachappij bij oen zeker vervoer tegenover hut publiek 
leun tien wortlèJl opgelegd« behoérêii de goedkeuring van den Minisloi-, 
maar men kan hieruit niet nfluideu, dat de richting, waarlangs hut gm‘d 
zal worden, vervoerd, de goedkeuring vnn den Minister behoeft

Die geachte afgevaardigde zon de bevuegdhdd van do Regiering 
gaarne belangrijk nitgebreid riem doch ík moet het» opmerken, dat 
zulk.-- Hittiurjgelijk zonder de gpedkeui’uig en mcdoaTrkhjg van de maat- 
achappij kan geschieden. De maatschappij nu zal zonder compensatie 
er niet licht toe over gaan, om de reelrluu diu zij heeft, prijs te geven.

Ook de Hollandsche Uzeren Spuunvcgninataclmpjuj heeft eenige uiiil- 
delen ¡wm de hand gedaan. Hou moeilijk het is mn een nfdcwnd middel 
te vinden, blijkt reeds daaruit, dat de Hrdhudaëlte IJzuren Spuorweg- 
maatètdtappij achtereen volgons in rtir^Juiffemie middelen de npléariteg 
meende te »meten vinden • lp 2d Augustus hoeft zij míj verzocht, vnn 
de Ikilgische Regeeritig de verzekering te vragen, dat zij te allen tijde 
bereid zal gevonden worden oin het verkeer met stations van den 
Hollniidschen spoorweg uitsluitend vin Essuhen te leiden. Ik hel» die 
vraag natuurlijk niM. arm rle .Belgische Regeering gedaan, wd wetende 
dut zij deze on mugelijk bevestigd ml kun Wantwuurdeu^

Vulgnus du wetgeving in België toch beeft du Rugeering de bevoegd
heid slechts voor een bepaald aantal jaren de tarieven vaM te stelle» : 
thanH loupt dww bevoegilheid tot 1900. De gevraagde tuëzeggbig zou 
dus niet kunnen worden gegeven zonder eene speciale wet. die in Bel
gië natuurlijk: niet zot worden aaiig»?nomen.

Maar boven dien, ik verwacht, dat, mn de Bdgïscho Règöéring deze 
tuezogging al geven, zíj dit toch niet zóu leunnen doen zoiuler dat 
wij tok vnn onzen kant eenige verbintenis ín uitricht stelden en ík 
behoef níet te zeggen, dal het la'zwnrend zoude wezen ons in spoorweg- 
biriüfzaken tegenover eén andoren Staat voor onbepaald en tijd te ver- 
binde», Bovendien werd door de Hullandsche Maatschappij níet ge
vraagd behoud der ccmenri'wnlijö met Wesb-België. maar uitbreidhig der 
uoncummtie tot gdiual België. Dft middel verviel dus vaiizult loen 
heeft de Hollandfiche Llzoron Spourwegumatechappij de Komer 
gevraagd, haar op te »Irageti de exploitatie vnn de lijnen door Lam mrg. 
tencimte op die wijze eenige nrussie tv kunnen intuefemm op de 
Ééhisclte &jorwegadn^^ Ik zou hiertegen bezwaar nmeten 
maken. Pc lijntjes duur Limbntg «lüiiBW na» de HtanisspiuirwegTi.mat- 
suhappij aam Het ligi dus voor de hnnd. drd dew met de explmtafm 
dnaiwan belast wordt. Het algemeen belang breiigt dit mede, vooral 
met het oog op den aanleg vnn cene gewuimchte kortere ^oorwegver- 
binding tumehen Eindhoven en Weert nf fbierniomL

Bovendien zon, zelfs indién mm liet verzoek te Hóllandsehc M/int- 
whnppij. om do liintj»* door Limburg in exploitatie te hebben, voldaan 
werd, rij daarmede niet gebaat rijn, want de kortste route zon daar
mede niét in hare handen zijn. Die mantechappij dneht echter daardoor 
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up den duur overwegenden invloed op de Belgische spoorwegudini- 
nistratie uit te oefenen, teneinde voor haar voordeeliger tarieven te 
verkrijgen, maar ik wijs er op. dat het Belgisch-Duitachc tarief ook 
van Duitschlond afhankelijk ia en dat de gpoorwegadministratiën van 
dit land du Hullandscfie IJ zuren Spoorwegmaatachuppg minder aange
naam zoude kunnen Ixjegenen, wanneer rij zoodanige» invloed op de 
tarieven wenschte uit te oefenen. Deze oplossing, die uok in de Kamer 
geen steun hoeft gevonden, vervalt dus eveneens.

Nu blijft nug over de oplossing door de HullandMche Maatschappij 
ten slotte in een adres, dat dezer dogen is ingekomen. aangegeveu. Zij 
vraagt vooreerst, flat de Kamer bij amendement de overeenkomst zal 
wijzigen. Een ieder evenwel, «lie met onze wetgeving bekend ia, kan 
weten, dat eene overeenkomst kan goedgekeurd of afgekeurd worden, 
maar niet voor wijziging vatbaar is. Trouwens van af het '»ogenblik 
fiat de goedkeuring aan deze overeenkomst werd onthouden, zou deze 
vanzelf zijn vervallen. De overeenkomst is krachtens den aanhef slechts 
aangegaan voor het geval flat de exploitatie der bedoelde lijnen aan de 
Staatsspoorweg-maatachappij wordt opgedragen, op grond van de bepa
lingen der overeenkomst van 1890.

Ten tweede vraagt de Hollandschu Uzeren Spoorweg-maatschappij 
eene bepaling, waardoor het recht van medegebruik over verschillende 
lijnen der Staataanoorwegen tot Wcelde-Mvrxphü» onder sommige om- 
standighetlen zoude worden verleend.

Dat de Explditatie-maataeliappij echter niet bereid zou rijn om donr- 
toe mede te werken, ligt voor de hand en ook de Regcering zou zulk 
eene uitbreiding van het medegebruik evenmin wenschelijk achten.

Een vierde middel i» door den heer Bnhlmann wmgvgeven; volgens 
hum zou duur den aanleg van eene lijn van Breda naar Baarle-Naasau 
eene oplossing kunnen gevonden worden. Is dit zoo, dan blijft de 
oplossing altijd nog mogelijk en liehoeven wij bat ons daarover thans 
niet moeilijk te maken. Ik deel echter de overtuiging van den heer 
Bnhlmann niet, want de Hollandsche .Sphcrwegmaatachappij krijgt 
aldus niet de kortste route van Weelde-Mcrxplas naar Amsterdam.

Men rraogt waarborgen in deze zaak. Ik heb reeds gezegd, tint men 
•Ie waarborgen heeft die te verkrijgen waren. Is het echter wel rati
oneel om in het bijzonder voor dit geval zoovele waarborgen te vragen, 
waar veel grootere spoorwegbelangen evenmin op den duur gewaarborgd 
zijn / Ik wijs op de overeenkomsten van 1890. welke gegrond zijn op 
de onderstelling, dat er concurrentie zal zijn tusschen de spoorweg
maatschappijen. zoowel in verkeer met Duitschland nis met België. als
mede in nmnenlandscli verkeer.

Wanneer echter beide maateehappiién elkaar de hand reiken, is het 
met de concurrentie gedaan en in dit geval staat de Begoering mach
teloos om die in het leven te roepen, want ik zou geen kans zien om 
alsdan tutwehen l»eicle te komen. Dan zou het geheele denkbeeld, waar
van men in 1890 uitging, de concurrentie in Duitach, Belgisch en bin- 
nenlandsch verkeer vervallen zijn. Voor het bestaan van de concurrentie 
in haar gehuel heeft men dus geen enkelen waarlswg. Is het nu 
noodig. mag men vragen, om ten aanzien van de concurrentie voor 
het verkeer met West-Belgie in het bijzonder bejmalde waarborgen te 
eisehen /

Mij komt het voor, dat daartoe geen voldoende aanleiding bestaat; 
bovendien zoude zulk een waarborg onmogelijk te verkrijgen zijn.

Ik wenacli thans nog de vraag te beantwoorden, wat het resultaat 
zal zijn, indién men ter wille van de Hollandschu Spoorwegmaatoduippy 
mocht overgaan om dé overeenkomst met de Staatsspoorwegmaatschappij 
af te stemmen. Dan zou uit den aard der zaak <»uk dé verklaring der 
Explnitatie-maatschappij zijn vervallen en zou de concurrentie zoo sterk 
mogelijk worden gevoerd met toepassing van het stelsel van de kortste 
route Wat zou daarvan het gevolg rijn voer de Holhmlsche Spoorweg- 
maatschappijf De Staatsspoorwegmaatschappij blijft dan nog alt ijd be
houden ue aansluitingen over Achel en over Eeschen. Geeft men nu 
aan d<s Hollamlsche Spoorwegmaatschappij het lijntje Tilburg-Tumliout, 
dan zou zij of kunnen weigeren het verkeer over die lijn te leiden, of 
slechts een aandeel in de vracht van 21 K.M. verkrijgen, doch zij zal 
Ín dit laatste geval niet verkrijgen wat zij weuscht, namelijk leiding 
van het verkeer over Essehen. dat zij alleen in eigen beheer kan 
bedienen. En gesteld flat de Hollamlsche Spoorwegnukateehappij door 
niet-mede werking bij de samenstelling van een tarief het vervoer via 
Tilburg tegenhield, dan zal dit over Achel en Esachcti moeten gaan. 
< )ver Achel is het vervoer, zooals bekend is, geheel in handen van do 
Staatsspourwegmaatschappij, en wat het vervoer van Esschen betreft, 
x<x> heeft, thans de Hollandsche Spoorwegmaatschappij du kortste route 
van tiaar tot Amsterdam in handen, doch ook dit zal niet op den duur 
het geval zijn.

Immers men vergeto niet, dat thans eene verbindingxlman te Rot
terdam wordt gemaakt en wanneer die gereed is. heeft de Staaüwjioor- 
weg ook van Esschen over Rotterdam naar Amsterdam, eene route díe 
korter is dan die vnn den Hollandsvhen spoorweg.

Ook van keutellen vin Roscndaal naar Twente is de route vnn dén 
Staatespooiweg enkele kihuueUTb korter dan die van den Hollnndacbcn 
spoorweg via Dordrecht. Dus zelfs in het geval dat het vervoer over de 
route Weelde-Merxplaa belet werd en uitsluitend over Achel en Ewchen 
werd geleid. xou. met toepassing vnn het beginsel der kortste route, 
de HolbuuLfche Spoorwegmaatschappij haar vervoer met België grooten- 
deels verliezen

Het komt mij dan ook voor, dat, waar de overeenkomst met België 
zonder twijfel in het financieel belang van den Staat is en waar zulks 
evenzeer het geval is voorde overeenkomst met de StaataspooTwegniAat- 
schappij, nu het onmogelijk gebleken ia nm meerdere waarborgen te 

verkrijgen tot behoud der concurrentie dan thans verkregen zijn, het 
onverantwoordelijk zou zijn aan de wenschen der Hollandschu Spoor
wegmaatschappij gevolg te geven.

Ik meen dus deze overeenkomsten met volkomen vertrouwen ter aan
neming te mogen aanbevelen.” 

21 Maart 1898. Th. Srx.

Mnandelijksch Overzicht van het Weder.
medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut.

FEBRUARI 1898. Normaal. Waargeno
men.

Gemidd. barometerstand.............................. 760.6 mM. 757.14 mM.
Hoogste » den 10d®» Febr. . 775.3 v 771. >
laagste » » 4d®n b 74'2.4 > 737.7 .
Gcmidd. temperatuur................................... 3.°1 Cs. 4.-1 Cs.
Hoogste » den 2^™ Febr. 11. °0 9 11.°0 9
laagste » » 23»*®» » . . —4.°5 » —1*5 9
Gcmidd. bet rek k. vochtigheid..................... 86.2 % 84 °lo
Hoeveelheid verdampt water.................... 22.9 mM. 50.1 mM.

» gevallen » . . . . . 44.4 p 110.3 9
Aantal dagen met neerslag.................... 17 28

» > » » van 0.5 mM.
of meer....................................................... 12 26

Gemiddelde bewolking.............................. 6.3
Aantal bewolkte dagen.............................. 4.3 16

» heldere > ............................... 2.0 0

De maand treedt, onder den invloed van een stormcentrum aan de 
Noorsche kust, in met regenweer bij ZW. wind, die den volgenden 
dag bij ’l verschijnen van oen nieuw stormcentrum aanwakker! tot 
een van ZW. tot NW. ruimenden storm. Terwijl de depressie zich 
naar Denemarken voortbeweegt, trekken sneeuw- en hagelbuien over 
ons land en eerst den 6*1«» loopt de wind, onder den invloed van een 
nieuwe depressie bij Schotland, naar het ZW. terug; een uitlooper 
trekt dien dag met een sneeuwstorm over ons land. Van den 8"^» 
lot den 9^«” trekt een ondiepe depressie, van regenval begeleid, be
noorden ons land, naar Midden-DuitschUnd. Daarna ontwikkelt zich 
een gebied van hooge luchtdrukking over onze streken en blijft het 
weer lot den 13^en bij matigen ZW. wind betrokken en warm. Een 
secundaire depressie trekt dien dag met grooten regenval over ons 
land. Den 15^«” verschijnt een nieuwe depressie bij Schotland, die den 
lOlon stormachtigen ZW. wind over ons land veroorzaakt.

De wind ruimt daarna, terwijl deze depressie -zich oostwaarts verder 
beweegt.

Den 20*«» veroorzaakt oen diepe depressie benoorden Schuilend 
krachtigen ZW. wind en regenweer; een uitlooper trekt niet regen
en hagelbuien over ons land. Daarna vertoonen zich twee depressies, 
één over de Noordzee en één bij Ierland, die over 't Kanaal naar 
Frankrijk trekt en waarbij ’t weer ten onzenl stil en rustig is.

Den vertoont zich een depressie over Midden-Duitschland en 
is het weer bij N. wind buiig; den volgenden dag valt er overvloedig 
regen en ook sneeuw. Na eene korte opklaring loopt de wind weer, 
onder den invloed van een depressie bij Schotland, bij regen en sneeuw
val naar het ZW. Ook den 27«*«i is het weer regenachtig, maar klaart 
den laatstcn van de maand op.

Weerkundige waarnemingen te de Bildt, 8 uur voormiddag.

1898. Barometer- 
■land lu 

n»M.
Wind- 

richting.

Wihó kracht, 
naar 

Beaufort 
M d. ecb.

Tempera
tuur, «traden 

Celalu«

Neerslag 
In 

mM.

18 Maart 760.1 W.N.W. 4 4-8.6 1
19 » 758.8 W.Z.W. 5 8.8 0
20 v 763.8 N. 3 5.8 1
21 • 766.5 N.W. 2 3.4 0
22 " 766.0 N.N.W. 2 5.2 0
23 » 757.4 W. 1 3.6 0
24 • 750.7 N.O. 4 2.8 10

Na I Januari 1893 worden de opgaven der waterwaamemingen aan 
de peilschalen langs de rivieren voorkomende in de Staatscourant her
leid tot het Amsterdamsche peil volgens de UITKOMSTEN DER NAUW- 
KEURIGHEIDSWATERPASSINGEN en de waterpassingen van den Alge- 
meenen dienst van den Waterstaat.

Het Amsterdamsche peil wordt voor de hoogten, die dienovereenkomstig 
zijn bepaald, aangegeven door N A P. en de waterhoogten worden dus 
voortaan in meters volgens N.A.P. uitgedrukt.

De waterhoogten, betrekkelijk de nul der oude schaal blijven natuurlijk 
onveranderd.


