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over 'ide geschiedenis van den Amsterdamschen beursbouw«.

De vergadering werd door vele bouwkundigen, een. ¡ge 
temadsleden, leden der Kamer van koophandel en fabrieken, en 
de wethouders van Hall, Schölvinck en Blooker bygewoeud

De heer Berlage ving zíjn historisch overzicht aan metVöN- 
dei?s gedicht op de eerste Amsterdainsche beurs, tusschen den 
Vygendam en het Rokin, schetste daarna den toestand vóór dien, 
toen de kooplieden op de Nieuwe Brug, by slecht weder onder 
dn luifels der huizen in de Warmoesstram ook zelfs in de Oude 
Kerk en later in hel u paal huisje# vergaderden, lot in 1608 de 
mirsty steen gelegd werd voor het gebouw op het Rokin, waar­
van de dichter zong:

nHier heft zich uit den Amstel tot in de wolken, 
Een plaats, die s middags krielt van allerhande volken.>

Deze beurs werd in 1613 in gebruik genomen, in 1668 ver- 
groot. De klokketoren werd afgebroken en de zuilen werden 
genummerd om den kooplieden vaste plaatsen te geven. Sedert 
onderging zij nog vele veranderingen. In 18'25 werden ernstige 
ontzettingen waargenomen en in 1835 weid een onderzoek naar 
de fundamenten bevolen, met het gevolg, dat man in 1836 een 
hulpbeurs moest betrekken en geconcludeerd werd, dat geen 
herstel meer mogalyk was, Den Ben Maart 1836 werd een prijs­
vraag tot den bouw eener nieuwe beurs uitgeschreven. SpL ge­
waagde in het kort van de op díe prijsvraag ingekomen ant­
woorden. Op 7 October 1840 werd het plan van den architect 
Zügeter door den gemeenteraad aangenomen en in het volgende 
jaár werd de eerste paal geslagen. Do bouw duurde vier jaren. 
Later werd aan de beurs het bekende «zaadbakje», alias koren- 
beurs, bij gebouwd, die vroeger pp het Damrak, eerst in een 
houten, later in een steenuil gebouw gehouden werd.

Daarna behandelde spr. zijn eigen plan tot stichting eener 
nieuwe koopmansbeurs op het gedempte Damrak, zooah dit nu 
na overleg met Kommissiën is goedgekeurd.

Spreker gaf, daarbij wyzundu op de lange den wand opgehau- 
gen toekeningen, eene verklaring der indeeling van het parterre 
(goederenbeurs, eflbclenbuurs, graan beurs, schippersbeurs, post-, 
telegraaf- en telefoonkantoor en diensUoknlen, schrijfkamers, 
tydingszaalt kantoor en drukkerij der Vereeniging voor den 
Effectenhandel, het koffiehuis voor den graanbeurs), van het 
souterrain (kelders, lokalen voor centrale verwarming en ver­
lichting, safe-deposit), van de eerste verdieping, (vergaderzaal 
der Kamer van koophandel én bureau van den secretaris der 
Kamer, kantoorlokalen, veilingzaal voor den graanhandel) en van 
de tweede verdieping met kantoorlokalen. De goederen- en eflec- 
lenbeurs zal geriefelijk worden ingericht met kantoortjes en ban­
keu, de graanbeurs met monster kastjes. In de kantoren voor 
rijks- en gemeentetclofoon zullen samen 36 cellen geplaatst 
worden en dit aantal kan nog worden uitgebreid.

Vervolgens behandelde .spr, de constructie. Alleen waar dit 
noodzakelyk ís, zal bergsteen gebezigd worden. Ook hel inwen­
dige zal schier alleen baksteen te zien geven; de groots pijlers, 
die de galerijen en de kap dragen, zullen van graniet zíjn, Is 
van buiten de baksteen rood, aan de binnenzyde zal gele steen 
gebruikt worden en voor de vloeren der dríe groote beurshallen 
íe Java-teakhout gekozen.

De bekapping wordt cene yzercons truc tuur met dubbele glas­
bedekking. De vergaderzaal der Kamer van koophandel zal u is 
aula behandeld en ryk betimmerd worden. De groote zalen 
worden met heetc lucht, de kleine zalen met stoom verwarmd. 
De buitenlucht wordt door electrische ventilatoren boven in het 
gebouw binnengezogen, wordt op een zolder verwarmd tot 35 gr. 
én van daar in de hallen gevoerd; de bedorven lucht wordt aan 
de onderzijde weggezogen. Er is gerekend op electrische ver­
lichting,

De heer BerlAuê zeide nu een enkel woord over het uiterdijk 
van het door hem ontworpen gebouw', den geringsten schijn 
van eigen lof zorgvuldig vermijdende, alleen verklarende, hoe 
hij de hem opgelegde taak had opgevat, het residtaal verkla­
rende en de mannen noemende, met wier ervaring, studie en 
inzicht hij gepoogd heeft zijn voordeel te doen. Het terrein trok 
hem zeer aan, juist omdat het beperkt en onregelmatig was. 
Een onregelmatig terrein toch geeft het voorrecht van zich 
natuurlyk en vanzelf ontwikkelende verrassingen. De beperking 
heeft hem geleid tot het ontwerpen der «beruchte vlakke 
muren»; hij moest ook bíj den ophouw met het terrein-opper- 
vlak woekeren. De hoofdgedachte der constructie houdt verband 
niet de resultaten der ook voor hem interessantie studiën van 
Detasel, LóÜWÉRIKS en De Gaoor. Voor de uit- en inwendige 
sculpturale en andere versieringen heeft hy zich gewend tot den 

heer Alb. Veuweï, die dit deel dor taak heeft overgenomen, en 
dus zal aangeven welke figuren uit de geschiedenis voor versie­
ring ín beeldhouw'- en schilderwerk zullen dienen. In den zuidgeve! 
zullen vier statuten geplaatst worden: van OLDENMftNEVELpT 
Prins Maubits, Jan Pietehsz. Coen en Hugo de Groot. Op den 
hoek van den klokketoren zal Gijsurecht van Am stel tronen. 
In de beurshallen en in de vergaderzaal der Kamer van koop- 
handol en ook voor de vensterruiten in den zuidgevel worden 
versicringsplannen, ornamentiek schilderwerk, uitgedacht. De 
klokketoren is ontworpen, niet om der wille van een torenbouw 
op zich zelven, maar om den beursbengel van hoog af over de 
stad te doen luiden, en ook uit, overwegingen van traditie. Wordt 
die bengel voor het eerst geluid om voor het eerst de hande­
laars ter beurze te roepen^ dan zal die klank een nieuwe emotie 
kunnen wekken, gedachte van een nieuwen bloei van Amster­
dam als vanouds vermaarde koopstad.

Spr. zegt ten slotte eenvoudig, dat hij hoopt dat de nieuwe 
beurs dan het zoo lang verwaarloosde Damrak niet ontsieren 
zal, niet om zynswil maar om der wille der stad Amsterdam.

De voordracht van den heer Beklage, onopgesmukt, vrij van 
zei (overschatting, meer «ene verklaring der motieven door welke 
hy zich bij zyn ontwerp leiden liet dan eene bepaalde verdedi­
ging zijner schepping en ook vooral een indruk gevend van den 
urn vang, ernst en grootschbeid, van den nu voltooiden arbeid, 
lokte een warm applaus, blijk van waardeering en hartelijkheid, 
uit bij de vele collega’s die zich onder zijn gehoor bevonden.

De voorzitter, de heer POSTHUMUS Melues, sprak den heer 
Beklage hartelyk toe, hem pryzende dat hy lof eii critiok ge- 
lyktyd.ig waardeerde; hem toewenschende den moed, wijsheid 
en kracht om den bouw te voltooien en zyn vreugde betuigen­
de, dat de bouw der Amsterdamscbe beurs het werk zul zijn 
van een Amsterdammer.

De heer Salm, president van het genootschap Arehitectura et 
Amicitia, overhandigde den heer Beklage een geschenk, waar­
van deze niet weinig verrast stuud : een zilveren penhouder ter 
herinnering aan dezen avond.

Daarna werd de vergadering gesloten.ST ATEN-GEN ERAAL.
EERSTE KAMER.

EINDVERSLAG der COMMISSIE van RAPPORTEURS over het ontwerp van 
wet tot goedkeuring van de overeen kom ut tmclwn Nederland en België 
op 23 April 1897 te Brussel gesloten, betreffende overneming van de 
Nederlandsclie gedeelten van eenige In Nederland en België gelegen 
spoorwegen, en van de mede tot die spoorweggedeelten betrekkelijke 
met de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspdorwegên gesloten 
overeenkomst
1. De overeenkniiwl. toet Relgie vond op *wh zélf bij de meeste 

ledeii goedkeuring. Met de Regiering achtte mi liet van overwcgiaud 
behing, rlnt ik Shuit tegen billijken prijs den eigendom veitaijgv van 
op zijn gebied gelegen spoorwegen. díe hetzij toebülaxirén nan buiten- 
HMidseliL' iilaatedmppijen, hetzij in exploitatie zijn bij cene buitenland- 
«die umtaeluippij.

Tutustieheu aal wlgens het gevoelen van «enige leden de van de 
koopsom te betalen 3 pet, rente aan België een schadepost zijn, indién 
de over te ti rail en lijnén met dé geraamde f 1800 per kilometer np- 
btenguiir en muirschijulijk zullen zij dit niet.

Andere leden waren niet overtuigd van het belang van den Staat 
oiii die veMschBlendis eindjes spoorweg in. eigendom te verkrijgen. Zij 
achtten niet bewezen, dat dé Aubade verkregen op de exploitatie dor 
lijn Luik—-Limburg du verkrijging dier lijntjes zou rechtvaardigen tm 
zij nchtWn in elk geval den koopprijs, aan België to lietalen, te hoog.

2. Naar de zienswijze van onderac heid ene loden heeft de ondervin­
ding nu reeds geleerd dat ry juist hebben gezien, die zich tegen «1»’ 
HpMjrweg<»vereetikiïm»teii vnn 1800 hebben verzet.

Her groot» bewaar w.: zeide men, aan het licht getreden, ¡flat men 
ín 1890 heeft voorbijgezien, dril bij de regeling van liet spoorw^^J^ 
keer dn binimulmidreLe verhoudingen van tuinder belang zijn dan de 
buiicnhuidsche. De Belgi&ube spoorwagen zijn thans ungenoeg ui ééne 
Imud ; er bestaat dus één Belgisch belang. Daartegen«  ver staar met 
één Nedcidandsch bdimg, maar eeuorzijds het belang der Exploitutie- 
nuuiteehuppii en anderzijihs het behmg der Holhndflch” Idxercu bpoor 
wegmuntadUrippij. . . ,

Den loop, dien de zaak genomen hoeft, konden ijndcradtctdeuv Icdmi 
niet goedkeuren. v „

Sommige léden hadden bezwaar tegen dc rmnoeu uppeling van hel 
amtnwt met aan .Ut met de Explo.Un.-numt.etappg. Er W- 
dea ™r dit gevoelen twee ^eondorlijke wetMmtweq™ meuten wurden 
«angoboden, 'uirnui ieder rtrdrte tot gowlkmirmg van óen mM 
Dan zou de Regeering de explwtaüe .»p N cdvrlandgch terrein zoowel 
mot de Hollandsrhe Mmleelmppij als met de Exploitatie^ 
zóó htöbWn kunnen regelen, ui» het meest in uvereemtemiuing met
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'h land« belang ware geweest. Een of meer der lijntjes Bndel—Vlodrop, 
Lanéeken—Simpelvekl, Tilburg—Baarte-Nassau hadden aan de Hol 
landache MMitechappij ter exploitatie kunimn worden gegeven. niet ge­
lijktijdige toekenning van Hbrc-parmurs over aansluitende bestaande 
lijnen. Een ander lid merkte hiertegen op, dat «He wijze van hunddun 
in et nmgelïjk was, «hjhUl de Itegeering omniddellijk eenu Mkabwhappij 
moest aan wijzen, die de over te nemen spoonvegen moest exploiteer en.

Andere leden merkten op, dut er onderhandeld is tusschen den Hel- 
gWcbeii Staat, den Nederlmnkwliwi Staat en de Exploltatie-inuateehnp- 
pij Volgens hen bad reeds du beleefdheid gevorderd om, waar de Staat 
en de Explmtatie-waatHüliappjj in de noodzakelijkheid kwamen om met 
België in gedachten wisseling te treden, zij aan de Hollaridsche Mnnt- 
srliappy hadden te kennen gegeven, dat zij Van den beginne af op de 
aanwezigheid van de vertegenwoordiger® dier maatschappij bij het on­
derhond prijs zou «tellen.

Maar de HoIImid&nhu Maatschappij ís buitexi de om I mi i au delingen ge­
houden. Er waren leden, die opmerkten, dat tengevolge dezer overeen - 
komsten de toestand der HoUandsehe Maatschappij aanmerkelijk wordt 
verzwakt, zood|i.t> «lie uver&enkninHteii in strijd zijn met den geest en de 
bedoeling der overeenkomsten van 1890. Destijds bedoelde men, dat 
twee maatschappijen, Leiden inwendig sterk, ín staat zouden -zijn met 
elkander in ecue gezonde mededinging te treden. Pit zal mi Jour het Thans 
rumhimgig wcteontweïp vorwtaan ónmogelijk zijn. Deze leden toch vóór­
zagen. dat, nu de Exploitai ie-imuitec^^ tengevolge dezer wet nagiv
iweg het geheelé verkeer mot België ín handen zal krijgen, de Hnl- 
liuwisohe Miurt^phrkppïj eerlang hot ondempit zal delven, zoodni naasting 
van Staatewége iets vroeger óf later voor de deur staak Werkelijk 
achtten* zij de overeenkomsten te gunstig voor de Exploitatie-nmnl- 
sdmppij. Zij mocht waarlijk wel 3 pet, rente van hot door den Staat 
besteede kapitaal betalen.

Andere leden doelden in deze beschouwingen niet. Zij hielden 
staande, dat do HolinudSche Maatschappij de sterkere van du twee zal 
zijn, ook na de bekrachtiging dezer oveiwenkomsten. Dé vorige Ru- 
geering begon met te ouclerhaudukm met «Ie Exploitatie^
Dit duurde mnmiden lang, Gedurende dien tijd liet du Holkndsuhu 
Maatschappij niete van zích hoeren- Mom élu gaát het niet aan er een 
grief tegen de ExplmtiUte-imuitecliuppij van te maken, dm zij met 
Bolgiu heeft, onderhandeld, ook over het Barrème-®ysteem (1). Wel 
moet worden erkend, dat bij du latere quaestie der route, na 27 Juli, 
de Hollandsche Maatschappij ín minder voordeedigen toestand kwam. 
Zij kwam daartegen in venset-. Eu er is zooveel mogelijk aan hare be­
zwaren tegemoet, gekomen. Nu is het nadeel, dat de HollandAche 
Maa^hnppjj zal dragen, werkelijk zoo groot uiek Het kan nooit meer 
bedragen dun «le f SQü.OOO 6rirto opbrengst van het vervoer iwer Eh- 
siihen ; düeh nagenoeg zeker veel minder. Dut deae vermindering tot 
naasting der Hrdhmdsuhe Maateidmppij zou kunnen leiden, achtten 
deze leden geheel onaannemelijk.

Benige leden meenden, dat veeleer dó Exploitatie-mnatsehappij groo- 
terun steun van de Regcering behoeft.

Daartegen werd van andere zijde opgemerkt, dat men non de 
nadere overeenkomst der Bugoering met de Exploitatie-maatauhappij 
niet veel hechtte. Die. regeling is, zeide men, niét contractueel met de 
Belgiseho Rugaertug mi de Exploitatie^iai^ vastgesteld. Stem hls 
moreel is du Explotendaanum gebonden en die mo- 
rede verplichting lie toeken t ook volgens den Minister niet veel, Idij- 
kens hetgeen híj schrijft op bladz. 5 in do Memorie van Antwoord:

,,Wnt nu de vraag betreft in het Voorloopig Verslag gwlnan «f «Ie 
verklaring der ExploitaHe-mnatschappij, nu zij niet in de uvereeukonist 
met dio maatschappij, noch in die met België is opgeiiomen, voor do 
toekomst voldœndf waarborgen oplevert, nmet worden opgemerkt, drzl 
ol/te i-an adni i* en uitg iwnpcr
ddfi een. der ptrpjÿen wr/rrnfTt.

,,Du verkkring, door de Exploitatie-mn.iLMduippij aan de Regcering 
gegeven, logt- echter méér drm eentge andere afspraak bij ontterliimde- 
Éngen over terieven, aan de Exploïtatie-maatsehuppij de moreele ver- 
plit'lteing op, haar soomd in detetikomst gestand te duim."

Weden»m andere leden wnreu vnn oordeel. «Int de beide Msatórhap- 
pijen tegenover de bnitcnlmuliicho spoorwegen zwak zijn en dat het 
de dure plicht «1er Regeer!ng is om tegenover de te verwmihteu 
scherpe mcilcdluging van Bhlgm beide Maatschappijen te versterken.

Op grónd wn hol’. iHiveiwbiande bruid mi sommige leden groot te- 
xwaar tegen deze oveiwiiko inlaten, wwiwan zij de mui neming niet 
Achtten in het algeméén trèlaiig.

3. Benige leden hadden tegen de Vüorgeatcldo regeling geen be­
zwaar, ook al zonde zij in de toekomst tot StuAteexpkntatie leiden.

Dnnrmtegen hadden een groot atnital leden wt genoegen van rleze 
overeenkomsten kennis genomen, juist omdat zij vóórzagen, dat daarin 
het middel log om 8taatacxplmtatio te voorkomen. Sómmigen _ hunner 
verklaarden reeds nn, flat zij het denklieeld van Staatsexploitatie onder 
geene rourwaarde wilden steunen.

4, dommige leden weren mot dit wetsontwerp ook dnamm mganc-

(1) Bàrriime. Recueil do comptes tout faits. Etym. Ainsi noramc do 
François Rarrême, né à Lyon, mort- il Paris en 17Ö3 ; qui publia un 
fecueU do ce genre arms h- titre ue comptes faite Lattré i. v. 

men, omdai, wordt het tot wet verheven, daarin de aanleiding kan 
worden gevonden tot het oJiJdcggen van eene rechtstreeksche vorbin- 
«liugsliju van Tilburg Tiaar Bndeh waard nor eene kortere verbinding 
wij 2Q ii 25 kilometer verkn^en zou worden tusodheii DuitechUnd en 
«Ie havens. Daardoor ware weRicht een vooisprong ver­
krijgbaar op du miulitprijzen, vmomii van goederen. Dit dchkbtmld 
wonschtc men met te meer aandrang aan de Regoaiing te onderwer­
pen. omdat, naar het schijnt, men iu België denkt nvw het bouwen 
eener reditstreeksehe lijn van Luik naar Aken tót verkrijging eeuer 
kortere verbinding tusscheu Keulen en Antwerpen.

5. Naar aanleiding der ««verweging van dit webontwerp werd in 
eene nfdealmg do Regiering nog om eene inlichting gevraagd.

Op trladz. 4 der brochure vnn dun heer T. Sanpers, civiel en ternw- 
knndig ingeuieur: Dr vrra Wft ra /W7/©#,
leest men : ,J. in bekend*', — .namulijk non het publiek ín 1800—was 
ook, «lat aaji «Ie ingenieura. mui wíe destijds het «mdersoek naar den 
staat van weg en werken” (te weten der RhijnHpoorwegniaatselmppij) 
,,was opgedragt.tn, atifewijgeiidlndd w/w opgelegd omtrent den waren 
toestand waarin zij de lijnen dier maatsehappii hnddën aangetnitfeu, 
een toestand zoo verwaarloosd, dat zonder naasting binuen enkele jaren 
oen faillisscmcni onvermijdelijk ware geweest..’’

Km de Regeering, werd gevraagd, omtrum. hetgeen hier beWcërd 
wordt, aan de Kamer eeltige opheldering geven?

Het xvétiumtwerp weid in de vergadering van 31 Maart j.1. aange- 
nomen. An-ngezicn het uffmiecle verslag dier vergadering nog niet in 
ons liealt ia, moeten wij hui, geven vnn een oveEricht van het debat 
tot het volgend nummer uitstellen.

5 April 1898, Th. Six.

TWEEDE KAMER.
Intercommunale telephonic. (1*

Het \ . V. over het weteuniwerp tot verheuging van H. IX dor 
Stuatslii?gr(K)tlng, betrutfeude bovengenoemd onderwerp, luidt als 
volgt ;

Enkele Imlen Ín eene afdeeling betreunlen hei, dat het intereommu 
nnle teLephooiinet aan den Staat Ík overgegaan. Huns inziens ware hut 
beter geweest, dezen dienst over te lateu aan particuliere coneu^ionu- 
rissen, ttraurd«»or mul minder kosten en op eenvoudiger wijze ín de. 
behoefte aan heb verkeer had kunnen zij 11 vuorxien. Met leedwezen Iwl- 
dim zij dan ook kemnö genomen vak deze wetsvirónlra^ Zij vreai- 
den, dat de Steai geen wemirtanfl zon kunnen bieden aan den n,an- 
drang tot vrjorijdtirunde uitbreiding van het net, ook walmeer de bt*- 
hoefte daaraan zich in werkelijkheid níet doet gevóelen, on dab de 
zaak ten slotte groote offers uit de achatkist zal gaan vorderen

Vumcheidenc andere leden stelden zich op het tegenovergesteld «tand- 
ptuii. Met belangstelling hadden zij kennis genomen van de mede- 
deelingöti ¡u de Memorie van Toelichting, waaruit blijkt, dat hot tele- 
phtHjnverkeer voonütguai «m dab timer en meer de wenschehjkhenl 
der uitbréidiDg van liet intercouimimalu tolóphoonnct erkend wordt. 
Het sterk sprekend feit, dat «te hesteande lijnen in du lijëhoeften van 
het verkeer tusschen de nu aangcsloteti plnateen niet kunnen voorzien, 
on de min vragen van vele zijden om nieuwe aumd uitingen getuigen van de 
ruMfdzakidijkhuid van Staatswege krachtiger dan tot dusver op dit ge­
bied werkzaam te zijn. Deze teden begroetten dan ook met instemming 
dit wetsontwerp, al« blijk van eene ruimere opvatting en van de ern­
stige gezindheid dezer Regeering, aan den bestaanden achterlijken 
toestand een einde te maken. Zíj vortamuivdcn, dat, na den thans voor­
gedragen maatregel verdere stappen ín «Ie goede richting zullen vol­
gen, öpilal. binnen óen niet- te hng tijdsverloop alle streken des land® 
de vuordeelen van een nitgvbreid tedëptemntiCt genieten. De belangen 
van den Immtel, vnn de imlustrie. van de pera, vnn het «odate ver­
keer zullen daardoor Worden Ijevorderd.

Het midden inssohen deze beide zienswijzen hield het gevoelen van 
leden, die níet ongeneigd waren hun steun aan dit weteJintweip te yvr- 
leeian. maar toch voor de toekomst waarschuwden tegen overdrijving- 
Huns inziens is do intemommunalc tolephoon yoomamulijk voor htin- 
deteplmibH’n yim tedang, maar is eene uitgebreide toepasiaiig daarvan, 
naast de post un telegraaf, door de n.iodzaketüJdieid niet geboden. Zij 
wonschten uit dien hoofde met behoi^lrammlwid voort te gaan, vn voor 
dit «1« ie! géén o lasten op den Fltaat te leggen, ■waar niet vrildoende in- 
liotiLMtou tögmmvur zouden staan. Die inkomaten zouden op hare béurt 
waarborg zijn voor vokloend belang. •

Vele leden stélden rr prijs wp, alvorens hun oerdeel over dit. wete- 
ontwerp definitief te vestigen, te vernemen, welke uitbreiding, naar 
het oordeel der Regeering. heb interronununale net zal moeten verkrij- 
gen, on welke kosten, globaal geraamd, dnannöde in hel; geheel zullen 
gemoeid zijn. -— Bij dien wehséh slóten ook undcrc leden zich aan. 
tenvijl feveiw gegevens gevraagd werden omtrent, de toeneming van 
¡iet inturcommunnal telcptemverkeer en den runvang op dit nogcnhhk.

Tn vêrscihitlmidc nfdeelingcn word bezwaar gemaakt tegen de wijze-, 
wimrop dé Regeering in het vervulg de uitbreiding van het interamii-

(1) Zie tm- 10 van den loopenden jaargang.


