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LES CHEMINS DE FER, PAR RICHARD.

CHEMIN DE FER DU NORD.
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DE PARIS
A LA FRONTIERE DE BELGIQUE

PAR LILLE ET VALENCIENNES,

AVEC CONTINUATION INDICATIVE DU RESEAU BELGE JUSQU’A ANVERS
ET OSTENDE, AU NORD,
JUSQU'A LIEGE ET GOLOGNE, AU MIDI.

ITINERAIRE

CONTENANT
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de toutes les localités traversées par le rm’l-wa;, ainsi que do celles
situées d droite et a gauche du chemin de fer; Iindication
des moyens de correspondance, des hitels, auberges, elc.;
une notice sur les curiosités, le commerce, la population
de chaque endroit, etc.;

PRECEDE D'UN
EXTRAIT DES REGLEMENTS ADMINISTRATIFS ET DE POLICE
applicables au Chemin de fer du Nord,
SUIVL DU
TABLEAU COMPLET DES HEURES DE DEPART,
du prix des pl et des dist

de Paris a Lille et aux stations intermédiaires, ainsi que des principales
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TARIF POUR LE TRANSPORT DES BAGAGES,
Articles de messagerie, Chevaux, Voitures, Chiens, Finances,
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INTRODUCTION.

La construction da chemin de fer da Nord a été
exéculée en vertu de la loi du 11 juin 1842, qui, en
déterminant le nombre et le parcours des grandes li-
gnes de fer destinécs a former le réscau frangais, a mis
a la charge de I'Etat les terrassements, la maconnerie et
Pacquisition des terrains nécessaires a I'élablissement
de ces chemins.

Une loi subséquente du 15 juillet 1845 autorisa la
mise en adjudication du chemin de fer de Paris 4 la
fronti¢re de Belgique, et le 9 septembre de la méme
année, la compagnie Rothschild, formée au capital de
200 millions, en oblint la concession pour un bail de
38 années.

Ce chemin, dont I'étenduc totale est de 309 kilom.,
traverse six départements, la Scine, Scine-ct-Oise,
I'Oise, la Somme, le Pas-de-Calais et le Nord: il va
directement par les villes de Saint-Denis, Ponloise,
Clermont, Amiens ct Arras a Douai ot il sc divise en
deux embrasichements, se dirigeant chacun sur la Bel-
gique par Lille et Valenciennes, et se ralliant aux che-

1



11} INTRODUCTION.

mins de fer belges a Mouscron et Quiévrain. Sa con-
struction a été dirigée par MM. Onfroy de Bréville et
Busche, ingénieurs en chef au corps royal des ponts et
chaussees ; elle a coaté 90 millions montant des crédits
votés par les chambres, a la condilion que la compagnie
concessionnaire en opérerait le remboursement A 1'Etat.
En outre, il a été dépensé pour frais de premier éla-
blissement touchant le matériel de transport , celui de
la voie et aulres frais, 25,421,252 francs, — ce qui
porte la dépense générale au chiffre de 115 millions
421,252 francs. .

Le matériel de transport est considérable, il se com-
pose de : 175 locomotives,

650  voitures et wagons de service,
700  wagons pour le transport des
marchandises,
1000 wagons pour le transport de la
houille,
et forme un total de 2350 voitures et wagons.

Toutes les voitures sont couvertes et jouissent d’un
systéme d'aérage tres-ulile pour les longs voy:iges.

Celles de premicre classe sont fermeées avec glaces,
il y regne beaucoup de fuxe et de commodilé, elles
sont divisées en trois compartimenls, et chaque inté-
rieur conticnt 8 places. ‘

Les voilures de seconde classe sont commodes, mais
I'exiguile des ouvertures de fenétre est un inconvénient
pour la vue qui réclame des modifications.

Les voitures de troisieme classe peuvent contenir
38 voyageurs; elles sont sans divisions intérieures ,
différent en cela de celles des autres chemins, et sont
fermées avec des rideaux en cuir.

Une convention entre Vadministration da chemin de
fer du Nord et M. Masui, directeur des chemins de fer
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belges, a réglé les relations de service entre les deux
exploitations. Il en résulte que les voitures francaises
de premiére et de deuxiéme classe font le trajet en-
tier entre Paris et Bruxelles de maniére a éviter tout
déplacement aux voyageurs. Les deux administrations
font un échange de coupons afin de permettre la déli-
vrance des places jusqu’'adestination pour les deux pays,
mais seulement pourles stations principales, en France:
de Paris, Amiens, Arras, Douai , Lille, Valenciennes,
Tourcoing et Roubaix ; et en Belgique: de Quiévrain,
Mons, Bruxelles, Mouscron, Tournay, Courtrai, Gand,
Ostende et Malines.

Les bagages s'inscrivent ¢galement pour la meéme
destination ; la remise s'en opére aux stations de Lille
et Valenciennes, entre les gardes des convois francais
et belges.

La ne se bornent pas les avantages que présente la
circulation sur le chemin de fer du Nord.

Un service réglé d’omnibus transportera les voya-
geurs qui s'arréteront & la station de Saint-Denis dans
toutes les communes qui convergent autour de cetle
ville, telles que : Epinay, Groslay, Villetaneuse, Saint-
Brice, Pierrefitte, Ecouen, Villiers-le-Bel , Sarcelles,
Roissy et Louvres.

Enghiendesservira Montmorency, Montlignon, Saint-
Prix, Aumont et Saint-Leu-Taverny.

Ponloise et Beaumont auront aussi leur service de
banlieue.

Saint-Leu conduira a Chantilly et a Senlis.

Beauvais convergera tant sur la station de Beaumont
que sur celle de Clermont.

Un service de bateaux a vapeur mettra en rapport
1a station de Creil avec Gompiégne et Soissons.

Breteuwil , Montdidier, Eu , Grandvilliers, Roye et
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Saint-Quentin communiqueront au moyen d'un service
des messageries royales ct générales.

Des voitures de ces entreprises desserviront pour la
slation d’4miens : Péronne, Abbeville, Montreuil, Bou-
logne et Saint-Acheul.

Pour la station &’ 4rras : Béthune, Saint-Omer, Ca-
lais, Cambrai et Doullens.

- Etpour la station de Lille : Dunkerque.

Pour compléler son réseau de correspondance, le
chemin de fer du Nord communiquera par Valen-
ciennes el Bruxelles avec les services privilégiés de la
Hollande.

Calais, Arras, Bruxelles, Liége, Aix-la-Chapelle,
Cologne et les bateaux a vapeur du Rhin seront égale-
ment en rapporl

Les services de Boulogne et de Calais présenteront de
semblables facilités : des bateaux a vapeur feront le ser-
vice de Boulogne a Folkstone et de Calais 2 Douvres;
le prix sera égal pour les deux traversées; il le sera
aussi surles chemins de fer de Douvres et de Folkstone
aLondres. Enfin 'on pourra arréter ses places a Londres
comme & Paris pour le trajet entier éntre les deux ca-
pitales.

Telles sont les mesures adoptées par la compagnie
du Nord pour faciliter les relations des différents pays
compris dans le rayon civilisateur et pour donner a son
chemin toute I'importance que mérite la premiére ligne
francaise exploilée sur une ¢lendue aussi considérable.

i reste a citer le nom des hommes qui ont concouru
A celle grande ceuvre.

Le conseil d'administration formé pour apprccler
tous les travaux de la compagnie a délégué ses pouvoirs °
généraux a un comilé de direction composé de cinq
membres; ce sont :
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MM. Ph. Hollinguer.
A. Thurneyssen.
Marquis Dalon.
M. Caillard aine.
Emile Pereire.

MM. Thibaudcau, sccrétaire de la compagnic da
chemin de fer de Paris & Rouen, et Isaac Percire,
sous-directeur des chemins de Saint-Germain et Ver-
sailles rive droite, sont les conseils administratifs dua
chemin du Nord.

M. E. Clapeyron en est I'ingénieur-conseil.

En outre, il a été organisé pour I'exploitation, trois
grandes divisions, correspondant chacune aux trois
principaux services a la tdle desquels il a été placé un
ingénieur.

M. Peliet aété nommé ingénieur de I'exploitation;

M. Lechatelier, ingénieur du matériel et de I'atelier;

M. Maniel, ingénieur de I'entretien et dela surveil-
lance du chemin.

EMBRANCHEMENTS.

i

Le chemin de fer de Paris a la fronticre de Belgique
posstde les embranchements d’4miens a Boulogne et
de Lille a Calais et 3 Dunkerque. Les travaux de ces
chemins accesso’res n'élant que peu avancés, ct I'¢po-
que de leur exploitation n’ayant point encore été fixée,
il n’en sera point autrement parlé, quant a présent,
dans le Guide des voyageurs sur le chemin de fer du

Nord.
R
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HESURES RELATIVES A LA SURETE DES VOVAGEURS

SUR LE CHEMIN DE FER DU NORD,
<30

EXTRAIT DU REGLEMENT DE POLICE.
~00~

11 est défendu a toute personne étrangére au service du
chemin de fer :

1° De s’introduire dans D’enceinte du chemin de fer, et d’y
circuler ou d'y stationner ;

2° D'y jeter ou déposer aucuns matériaux ou objets que]-
conques ; '

3° Dy introduire , faire circuler ou stationner des chevaux,
voitures ou bestiaux.

—C0-

11 est défendu aux voyageurs d’entrer dans les voitures sans
avoir pris un billet, et de se placer dans une voiture d’une
autre classe que cclle indiquée par leur billet.

Il n’est pas permis d’entrer dans les voitures ou d'en sortir,
autrement que par la portiere qui fait face au c6té extérieur du
chemin de fer.

~Q0=

11 est défendu de passer d’une voiture dans une autre, de se
tenir debout dans les voitures, de se pencher en dehors.

Les voyageurs ne doivent sortir des voilures qu'aux statfons,
et lorsque le train est complétement arrété.

11 est défendu de fumer dans ou sur les voitures, et dans les
gares et salles d’attente des stalions.

-0
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L'entrée des voltures est interdite ¢

1° A toute personne qui serait en élat d'ivresse ou vétuc de
manidre a salir ses voisins;

2* A tousindividus porteurs de fusils chargés ou de paquets
qui. par leur nature, leur volume ou leur edeur, pourraient
géner ou inconimoder les vovagenrs, Tout individu porteur
d’un fusil devra, avant son admissicn sur les quais d'embar-
quement, justifier que son fusil n’est pas chargé.

~00—-

Aucun chien ne sera admis dans les voitures servant an
transport des voyageurs : toutefois, la Compagnie pourra pla-
cer dans des caiss»s de voitures spéciales les vovageurs q: ne
voudraient pas se séparer de leurs chiens, pourvu que ccs anl-
maux soicnt muscléds en quelque saison que ce soit.

Eacond

Chaque train régulier de vovageurs devra contenir des voi-
tures de toutes classes. Conformément au cahier des charges,
toutes lcs voitures doivent étre couvertes.

~C0—

Les voitures fermées, destinées aux voyageurs, devront étre
éclairées intérieurement.

00

Les voitures destinées au transport des voyageurs seront
d’une coustruction solide; elles devront étre commodes et
pourvues de tout ce qui est nécessaire a la sureté des voya-
geurs.

~CO0—

Les vo'tures des trains seront lices entre elles par une dou-

ble chaine; chaque voiture poriera & I'avant et a I'arriére des

tampons garnis a ressorts, et placés au méme niveau pour
amorlir, autant que possible , 'cflet des chocs imprévus.

oo

. Leslocomotives devront toujours étre en téte des trains et
Jamais & l'arriére.

—00—

Les convois dc voyageurs, sauf dans des cas tout & fait ex-
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ceptiornnels, comme une affluence imprévue de voyageurs, ne
devront jamais &tre rem-orqués par plus d’une locomotive.
Lorsqu’il sera indispensable de recourir & Pemuloi simultané
de deux ou d’un plus grand nombre de locomotives, il devra
toujours y avoir, entre le tender et la premiére voiture du train,
autant de voitures ne portant pas de voyageurs qu'il y aura de
locomotives attelées; et, dans ce cas, la vitesse du convoi ne
devra dépasser, en aucun point du trajet, vingt-quatre Kilo-
meéltres par heure.
-0o—

Les cantonniers, gardes et autres agents du chemin de fer
devront faire sortir toute personne qui se serait introduite dans
I'enceinte du cheinin ou dans quelque partie que ce soit de ses
dépendauces ot elle n'aurait pas le droit d’entrer.

—Co—-

Le train ne se meftra en march» qu’aprés que le signal aura
été donné par le chef de station; ce signal ne sera donné que
lorsque toutes les portiéres seront ferinées.

~00-

A Papproche des stations, le mécanicien devra ralentir 1a
marche de la locomotive; il fera en méme temps jouer le sifllet
& vapeur, pour avertic de approche du train, et toutcs les
fois que la voie ne lui paraltra pas parfaitement libre.

—co~—

La mise en mouvement d’une locomotive devra toujours étre
précédéc d'un cowp de sifllet.

Un coup de sifflet prolongé indiquera I'approche d'une ma-
chine ou d'un train. Ce signal devra toujours étre fait & I'en-
trée des courhes et des stations, et aux principaux passages a
niveau, lorsqu'il y aura des personues sur la voie.

En temps de brouillard, on devra faire fréquemsment usago
du sifllet.

Deux coups de sifllet, brefs et saccadés, ordonnent aux
concucteurs de trains de serrcr les freins, aussi promptement
que possible, .

Un secul coup de sifllet , lorsque les freins seront serrés, an-
noncera qu'il faut les desserrer.

—00—~

Des machines, dites de secours ou de réserve, devront étrs
1.
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constamment en fen dans les stations principales, et seroat
prétes & parlir, en cas d’accident ou de retard.

Lorsque les trains attendus a ces stations ne seront point en
vue vingt minutes aprés '’heure fixée pour leur arrivée, la
machine de secours partira, pour aller a leur rencontre, sur
la voie qui n’est pas celle par laquelle le train doit venir, elle
fera route jusqu’a ce gu’elle ait rencontré le train en détresse.
Elie communiquera alors avec lui, et continuera jusqu'an
point ou elle trouvera une aiguille qui lui permettra de chan-
ger de voie. Elle opérera alors ce changement et reviendra sur
la voie ol est le traing elle le prendra, soit en avant, soit en
arriére , suivant les circonstances, le conduira ainst jusqu’a la
station d’ou elle sera partie et ou des mesures seront prises
pour faire arriver le train A sa destination.

Aussitdt qu’une machine aura quitté sa station pour porter
secours a un train, il en sera allumé immédiatement une au-
tre, qui ne devra étre étefnte que lorsque la premiére sera
rentrée.

~00—~

Il y aura constamment, dans chacune de ces stations, un
wagon chargé de tous les agres et outils nécessaires en cas d’ac-
cident.

Chaque train devra, d’ailleurs, étre toujours muni d’une
prolonge et de deux crics. ’

-0~

Des extraits , pour ce qui concerne les dispositions & obser-
ver par les voyageurs pendant le trajet, devront étre placés
dans chaque caisse de voiture.

~00—-

Il sera tenu, dans chaque station, un registre coté et pa-
rafé par le maire du lieu, pour recevoir les réclamations des
voyageurs qui auraient des plaintes & former, soit contre la
Compagnie, soit contre ses agents. Ce registre sera préseaté
a toute réquisition des voyageurs.

~00=-
Boites de secours.
Il existe dans chaque station une bofte de secours destinée &

donner les premiers soins aux blessés en cas d’accident, et un
brancard pour les transporter.
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LOI
SUR LA POLICE DES CHEMINS DE FER,

pu 15 sUILLET 1845,
—o¥o-

TITRE III.

Des mesurss relatives a la Sureté de la circulation sur les
hemins de Fer.

XVI.

Quiconque aura volontairement détruit ou dérangé la voie de
.fer, placé sur la voie un objet faisant obstacle a la circulation,
ou employé un moyen quelcouque pour entraver la marche des
convois ou les faire sortir des rails, sera puni de la reclusion.

S’il y a eu homicide ou blessures, le coupable sera, dans le
premier cas, puni de mort, et, dans le second, de la peine
des travaux forcés & temps.

XVIL

Si le crime prévu par article xvi a été commis en réunion
séditieuse, avec rébellion ou pillage, il sera imputable aux
chefs, auteurs, instigateurs et provocateurs de ces réunions,
qui seront punis comme coupables du crime et condamnés aux
mémes peines que ceux qui 'auront personnellement commis,
lors méme que la réunion séditicuse v’aurait pas eu pour but
direct et principal la destruction de la voie de fer.

Toutefois, dans ce dernier cas, lorsquz la peine de mort
sera applicable aux auteurs du crime, elle sera remplacée, &
I’égard des chels, auteurs, instigateurs et provocateurs de ces
réunions, par la peine des travaux forcés a perpétuité,

XVIII.

Quiconque aura menacé, par ¢écrit anonvme ou signé, de
commettre un des crimes prévus en larticle xvi, sera puni dun
emprisonnement de trois a cinq ans, dans le cas ol la menace
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aurait été faite avec ordre de dépnser une somme d’argent dans
un lieu indiqué, ou de remplie toute autre comdition,

Si Ia menace n’a éi¢ accompagnée d'aucun ordre ou condi-
tion, la peine sera d’un emprisonnement de trois mois & deux
ans, et d’une amende de cent A cing cents francs.

Si la m nace avec ordre ou con:lition a é1é verbale, le cou-
pable sera puni d’un emprisonnement de quinze jours a six
mois, ct d'une amende de vingt-cing a trois cents francs,

Dans tous les cas, le coupable pourra étre mis par le juge-
ment sous la surveillance de la haute police, pour un temps
qui ne pourra é.re moiadre de deux ans ni excéder cing aus.

XIX.

Quiconque, par maladresse, imprudence, inattention, né-
gligence ou inobservation drs lois ou réglements, avra invo-
lontairement causc sur un chemin de fer, on dans les gares ou
stations, un accident qui aura occasionné des blessures, sera
puni de huit jours a six mois d’'ecmprisonnement, et d’une
amende de cinquante a wmille francs.

Si Vaccident a occasionné la mort d’une ou plusieurs per-
sonnes, Pemprisonnement scra de six mois a cing ans, ct I'a-
mende de truis cunils a Lrois mille francs.

XX.

Sera puni d’un emprisonnement de six mois 4 deux ans tout -
mécanicien ou conducleur garde-{rein qui aura abandonné son
poste pendant la marche du convoi.

XXI.

Toute contravention anx ordonnances royales portant régle-
ment d’administration publique sur la police, la suraté et
Vexploitation du chemin de fer, ctaux arré.és piis par les pré-
fets, so.s I'approbation du ministre des travaux publics, pour
I'exécution desdites ordonnatces, sera punie d’une amende de
seize a trois anlle francs,

En cas de i1dcidive dans 'année, I’amende sera portée au
double, et le tribunal pourra, selon les circonstances, pro-
noucer, en outre, un cwprisonnement de trois jours & uu mois.

XXII.

Les conrcessionnaires ou fermiers d’un chemin de fer seront
responsables, soit envers I'Etat, soit envers les particuliers



RECLEMENT DE POLICE. X

du dommage causé par les administrateurs . dirccteurs ou em-
ployés & un titre quelconque au service de I'exploitation du
ch min de fer.

L’Etat sera soumis & 1a méme responsabilité envers les par-
ticuliers, si le chemin de fer est exploité & ses (rais et pour
son compte.

XXxv.

Toute attaque, toute résistance avec vivlence et voies de
fait envers les agents des chemins de fer, dans Pexercice de
leurs fonctions, sera punie des peines appliquées 4 la rébel-
lion , suivant les distinctions faites par le Code pénal.

XXVI.

L'article 463 du Code p#nal est applicable aux condamna-
tions qui seront prononcées en exéeution de la présente loi.—
(Art. 463 du C. P.) Dans tous les cas ou la peine d’emprison-
nement est puriée par le présent Code, si le préjudice causé
n'excede pas vingt-cing francs, si les circonstances paraissent
atténuantes, les tribunaux sont autorisés a réduire 'emprison-
nement méme au-dessous de six jours, et 'amende méme au-
dessous de 16 francs. lis pourrout aussi prononcer séparément
Pune ou l'autre de ces peines, sans qu'en aucun cas elle puisse
étre au-dessous des peines de simple police.
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L'Embarcadére du chemin de fer du Nord est situé
dans le clos Saint-Lazare, au sommet de la pente des
rues da Faubourg-Poissonnicre et Hauteville, non
loin de I'église Saint-Vincent-de-Paul. Son entrée prin-
cipale est sur la rue des Abattoirs, vis-a-vis celle des

_ Magasins.

La facade qui existe de ce coté rappelle par sa sim-
plicité et son étendue, V'aspect extérieur des gares de
Rouen et du boulevard de I'Hopital; le batiment prin-
cipal est percé de huit grandes fenétres arrondies , un
pavillon a chaque extrémité forme une légere saillie;
chacun de ces pavillons porte dans son fronton un large
cadran, 'un sert a une horloge , laulre est destiné a
indiquer les heures de départ des convois ; celle facade
est précédée d'une immense cour fermée sur le devant
par une grille; les cotés latéraux de cetle cour sont
bordés de galeries couvertes qui conduisent au vesti-
bule contenant les bureaux de distribution des billets
et précédant les salles d’attente; il est a regrelter que
ces galeries ne soient point en rapport avec l'ensemble
imposant du monument.

Le débarcadére se compose d'une grande halle rec-
tangulaire,, sous laquelle se trouvent six voies et deax
larges quais sépares |'un de 'autre de maniére a ce que
le départ et Farrivée se fassent sur des cotes diftférents
de la gare. Cette mesure empéchera toute espéce de
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confusion et metira les voyageurs et les agents de la
compagnie & l'abrides accidents. Celte gare est entigre-
menl couverle par une loilure en zine supportée par un
sysi¢me de ferme des plus ingénicux,

Sur le coté droit de 'embarcadére est une vaste cour
ou se fait le déchargement des bagages; clle commu-
nique par unc large baie avec une salle datlente o les
voyageurs arrivantl recoivent les paquets dont ils ont
conlie le transport a l'administration du chemin. Ce
nouveau mode de distribution des bagages est une
grande améhoration, car toul le monde a cté a méme
de juger l'imperfection de ce scrvice.sur les autres
chiemins,

Une aulre cour ménagée pour le camionnage, les
diligences, les malles-postes et aulres voitures est en-
core «’une grande utilite.

Enfin, 3 gauche de I'embarcadére, la compagnie
fait elever une gare annexe qui sera deslinée aux dé-
parts ct aux arrivees des convois qui desserviront les
stations situées entre Paris cl Pontoise, pour lesquelles
il sera ultericurement etabli un service spécial.

Les abords de 'embarcadeére sont des plus faciles,
un= place ct des rues nouvelles ont cté ouverles cn
mé:ne temps que I'on cxeculait les travaux d'établisse-
ment du cheming ces voies nouvelles sont achevées et
encore dépeupiées . mais le développement des relations
de toule nature que celle vasle entreprise va faire
nattre dans le nouveau quartier Poissonmcre, fondé en
1825 par M. Latlitte, en fera désormais un centre de
population dans lequel domineront 'activite, Uintclli-
gence cl la richesse.

Comme toutes les autres entreprises de chemins de
fer, Vadministration du chemin du Nord a élabli un
service d'omnibus qui transportent des principaux
points de Paris les voyageurs a son embarcadére; en
outre, plusieurs lignes de l'entreprise générale des
omnihus desservent également le néme chemin., (Zoir
a la fin le lableau du service.)

Eu quittant I'embarcadére, on traverse le chemin de
ronde ct le boulevard extérieur Saint-Ange sous un
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court tunnel que l'on quilte pour entrer dans la com-
mune de La Chapelle Sainl-iJenis; ce village qui n’est
séparé du faubourg Saint-Denis, dont il parait étre Ia
continuation, que par la barriére des Vertus, doil son
origine a unc petite chapelle ¢levée sur son territoire
en I'honncur de sainte Genevieve, patronne de Paris.

La célebre foire du Landit se lenait a La Chapelle
Saint-Denis,

En 1368, Charles le Mauvais, aidé des Anglais,
brila enticremeut ce village. La faction dite des Ar-
magnacs en fit autant en 1418, aprés 'avoir pitle. En
mars 1814, La Chapelle fut l¢ dernier point de la deé-
fense organisée autour de Paris, qui résista aux forces
combinécs des armées alli¢es ; ce fut le général Klcist,
aidé des Anglais. qui s’en empara, et le 3 mai suivant
Louis X V1l en partit a midi pour faire son entrée so-
lennelle dans Paris.

Ce village est la patrie de Claude Emmanuel Luillier,
surnomme Chapelle, et connu particuliérement par le
charmant Foyage de Chapelle et Bachaumont. Ce
poéte aimable, fils naturel d'un maitre des comptes,
elait I'ami ct quclquelois le consciller de Racine, Mo-
liere, La Fontaine, Boilcau et Bernier. 1l vécut en
épicurien et mourut & Parisen 1716, des suites d'unc in-
digestion, 4gé d'environ 63 ans. — L’historien Mezeray,
qui avail une maison a La Chapelle, y mouruten 1686.

On rencontre dans le village de La Chapelle, dont le
territoire n’offre rien de pittoresque, un nombre consi-
derable de guinguelles, d’hotelleries et de maisons de
roulage.

Les montagnes chargécs de moulins qui s’élevent sur
la gauche de La Chapelle sont celles de Montmarire.

Un village historique et peu distant de La Chapelle.
est celui de Saint- Quen; il est situé sur le bord de la
Seine. entre la rive droite de ce fleuve ct la route de
Saint-Denis a Versailles, appelée communément che-
min de la Révolle, parce que les ouvriers qui le con-
struisirent sous Louis XV s¢ mutiucrent.

Le nom latin primitif de ce village, dont I'origine est
fort ancienne, était Zilla sancli Audoéni; son origine
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remonte au temps du roi Dagobert, et tout semble in~
diquer que ce prince y avait une maison de plaisance.

De vicilles chroniques rapportent que I'ancicn chd-
teau de Saint-Ouen élait une maison rovale, et se
nommait 1a Voble maison. C'est Ja que le roi Jean insti-
tua l'ordre des chevaliers de I'Etoile; cet ordre a été
supprimé bien avant la révolation de 1789.

Le chateau scigneurial de Saint-Ouen ne fut bati
qu'en 1660, par 'architecte Le Pautre, pour M. de la
Scgliere de Boisfranc, qui y donna des fétes fréquentes
en 1679. Le duc de Gesvres, devenu propriétaire de ce
chateau, le vendit en 1745 & madame de Pompadour,
quiy fit des dépenses considérables, et le céda en 1765
au duc de Trémes. 1l était en partie détruit en 1814,
lorsque Louis XVIII vint I'occuper a son retour en
France. La charte du 2 mai 1814 est datée de ce cha-
teau. En 1816 il fut mis en vente et acheté par le roi
qui le fit restaurer et meubler; peu de temps aprés il
appartint 2 madame du Cayla. Un parc de 100 arpents,
clos de murs, dépend de ce chateau.

1l existe encore a Saint-Ouen d’autres propriétés re-
marquables; une gare, qui dépend du canal Saint-
Denis, et plusicurs puils artésiens creusés par les soins
de M. Flachat. ¢

De I'esplanade plantée, qui est en face de I'église,
on découvre le Mont-Valérien, la Seine et les iles, et
une grande quantité de villages.

Pendant que nous nous sommes arrétés 3 La Chapelle
et a Saint-Ouen, le convoi a continué son voyage, il a
franchi le mur d'enceinte et ensuite le canal Saint-
Denis, sur une arche en fer qui rappelle le pont du
Carrousel ; ici nous touchons la Seine sans la traverser,
el nous nous arrélons a la station de Saint-Denis, éta-
blie & quelque distance de la ville.

SAINT=DENIS, station (7 kilométres de Paris,
4 licue 3/4). (Hdtels : du Grand-Cerf,— des Trois-
Maillets. )— Cette ville parait devoir son origine a une
chapelle construite vers I'an 240 par une dame chré-
tienne, pour y déposer les restes de saint Denis apres
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son martyre, et de ses deux compagrnons saint Rustique
et saint Eleuctére. Cette tradition est la plus répandue,
et ’absence de documents plus véridiques I'a fait accré-
diter jusqu’a nos jours. Suivant Grégoire de Tours, un
oratoire remplaca la chapelle primitive, et Childéric y
fit enlerrer un de ses fils en 530. Dans le v siecle,
Chilpéric I¢r substitua a cet oratoire unc magnifigue
chapelle’prés de laquelle se groupérent plusieurs ha-
bitations qui, peu a peu, donnérent naissance a un
village assez considérable; mais ce ne fut guére qu'a
I'époque ou l'abbé Suger administra le royaume de
Louis VII, que Saint-Denis fut considéré comme une
ville.

Saint-Denis a soutenu plusieurs si¢ges; les Orléan-
nais la prirent en 1411, sous le régne de Charles VI,
pendant qu'il assiégeait Paris. L'année suivante elle
tomba au pouvoir des Anglais. Les ligueurs et les fron-
deurs s'en emparérent également dans le si¢cle suivant.
En 1567 les catholiques et les prolestants se livrérent
une bataille sanglante dans la vaste plaine qui I'avoi-
sine. Le 1¢r octobre 1789, le maire de Saint-Denis fut
massacré dans une insurrection causée par la cherté
du pain.

Avant 1789, cette ville était gouvernement de place,
chatelienie et sicge d’un bailliage; elle avait sept pa-
roisses, une collégiale, sous I'invocationde saint Paul;
deux monastéres d’hommes, la fameuse abbaye de
Saint-Denis, congrégalion de Saint-Maur, et les Récol-
lets; guatre couvents de religicuses, el. de plus, un
prieuré sous 'invocation de saint Denis d'Estrees.

La seigneurie de Saint-Denis appartenait a I'abbaye,
etlesappellationsde son bail ressortissaicnt uniquement
a la grande chambre du parlemnent de Paris, en verta
du droit de pairie de France attaché a cette abbaye,
immeédialement soumise au saint-siége pour la juri-
diction spirituelle, et dont le prieur, né vicaire per-
pétuel et irrévocable de 'archevenue de Paiis, jouissait
avec tous les moines de prérogatives considérables.

Aujourd’hui Saint-Denis est une sous-prefeclure da
département de la Seine ; ses couvents et ses murailles
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fortifices n'existent plus. ct elle est située dans la juri-
diction des tribunaux de Puris.

I’EGuisg, pieux monament des rois de France, mé-
rile une altention toule particulicre. Il ne reste presque
plus rien des reconsiructions faites par Charlemague.
Suger, abbé de Saint-Denis, dont nous avons parle
plus hant, fit ¢lever de 'an 1130 a 1134, lc portail, e
vestibule et les tours de 1'église actuelle, ainsi que le
rond-point et Ia eryple qui contient les sépultures. Sous
saint_Louis Fabbé Odon fit joindre le rand-point au
portail de Suger par la nef qui ne ful achevée qu'en
1281, sous Philippe le Hardi. Cette belle nef, trop
¢levée relativement au porlail, sc distingue par un
style différent, ct présente des formes légeres el élé-
ganies. Le cheeur et le rond-point un peu inclinés sur
la gauche, sont élevés de dix-huit marches sur la
crypte, et bien que ces parties de I'édifice soient plus
étruites que la grande nef, le plan n'en est pas moins
bien disposé, et les chapcelles circulaires du pourtour
produisent un fort bel effet. Les voutes et toutes les
croisées du sanctuaire semblent étre du méme temps
que celies de la nefl. Le portail ct les tours sont d'un
style mdle ct simple. La parlie inférieure de ce portail
est ornce de sculplures d'une composition bizarre,
mais d'une belle exécution. Les vitraux sont en verre
de couleur ou le jaune doré domine et produit un bon
effet. Sous le vestibule de V'église est placé le cénotu-
phe de Dagobert I°r, réédilie par saint Louis. Les
trois reliels de ce monument contiennent la révélation
faite a saint Ansoulde, ambassadeur de Sicile. par un
anachoretle nomme Jean, qui assura avoir vu Dagobert
sur un csquif entre les mains des démons, et secouru
par saint Denis, saint Martin et saint Maurice. Ce
monument a double face a été séparé en deux parties
dout l'une forme le tombeau de Dagobert et I'autre
celui de Nantil son épouse. Dans la chapelle a droite
qui précede Je cheeur, se trouve le mausolée de Fran-
gots Ie en marbre blanc. il est composé de seize colonnes
ionigues cannelées de deux meétres de hauteur, qui sou-
tiennent un entablement ; les slatues de Frangois I* et
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de Claude de France, sa femme, gisent sous la voiite
principale de cc monumeul. La voule, enrichie de
bas relicefs et d'arabesques, offre des génies éteignant
le flambeau de Ja vie; I'immortalité de 'ame y cst in-
génicusement exprimée par l'allégorie représentant le
Christ vainqueur des ténébres; les quatre prophéles
de I'Apocalypse enlourent ces deux figures. Les bas-
reliefs autour du monument représentent les ba-
tailles de Cérisoles et de Marignan. Au-dessus de
Pentablement sont & genoux les statues en  habits
de cour de Francois I+, de la reine ct de leurs en-
fants, Ce tombeau a été exécuté en 1550, par Phili-
bert Declorme, Picrre Bontemps, Ponce Jacquio,
Germain Pilon, Jean Goujon, Ambroise Perret, et

lusicurs aulres artistes distingués du xvie siécle.

ans la chapelle a gauche, on remarque les tombeaux
de Louis X1I et de Henri I1. Le premier, dont le siyle
indique la renaissance du bon gout, est d'un grand
caractére de dessin et offre des délails precicux.
Louis XII et Anne de Bretagne sont de I'execution la
plus bardie et d’une effrayante vérité; les ligures des
douze apotres. placés dans les douze arcades ornées
G'arabesques qui enlourent le cénolaphe, sont remar-
guables par la beauté de leur allitude et par leur exé-
cution; le bas-relief représente le triomphe des Fran-
cais en Malie, la bataille d’Agnadel et I'entrée de
Louis X11a Milan. Lesstatues agenouilléesde Louis X1I
et d’Anne couronnent ce monument attribué aux ci-
scaux de Jean Juste, Francois Gentil et Ponce Trebatti
qui Vexécuiérent en 1517 et 1518. Le tombeaun de
Henri Ll est dirau génic de Philibert Delorme et de Ger-
main Piion; ce monument cst orné de douze colonnes
composites avec leurs pilastres en marbre. Les quatre
vertus cardinales cn bronze en dccorent les angles;
Henri Il et Catherine sontreprésentés morts dans l'in-
térieur . et vivants ct agenouillés sur le couronnement.

On descend dans la crypte sépulcrale par deux esca-
liers latéraux. Les souterrains sont distribués en un
grand nombre de pelits caveaux ouvrant sur une galerie
circulaire soutenue par de pelites arcades porlees sur
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des colonnes dont les chapiteaux, ornés de bas-reliefs,
indiquent le genredu style dégénéré du bas-empire. Ces
voiites renferment les cenolaphes desrois, classés chro-
nologiquement. lls consistent pour la plupart dans des
slalues grossicrement ¢hauchécs et couchées sur une -
pierretumulaire. Le caveau dumilieu de la galericforme
une chapelle expiatoire.

Un décrct du 31 juillet 1793 ordonna, sur la propo-
sition da conventionnel Barrére, la destruction des
tombeaux et mausoices des rois ¢levés dans I'église de
Saint-Denis, dans les temples et autres lieux faisant
partie de larépublique francaise; 'exécution de ce dé-
crct dura trois jours, pendant lesquels furent démolis
51 tombeaux qui se trouvaient dans le cheeur et dans
Péglise; on brula avec de la chaux vive les restes mor-
tels qui y furent trouvés, et les monuments furent
conserves par une commission nommee a cet effet, dont
les travaux furent divigés par M. Lenoir.

L’¢glise de Sainl-Denis fut Pobjet de la sollicitude
de Vempereur Napoléon, qui y fit faire des travaux
considérables: il la consacra & la sépulture des empe-
reurs et ordonna la construction de quatre chapelles;
trois d'entre elles durent recevoir des tabics de warbre
sur lesquelles on inscrivit les noms des rois des trois
races dont les mausolées étaient détruits, et laquatrieme
fut destinée a sa dynastie. )

La méme église a ¢té enrichie sous 1a Restauration
de divers tableaux : ce sont : la Prédication de saint
Denis, par Monsiau ; Dagobert ordonnant la con-
slruction de Uéglise, par Meénageol; V' Institution de
Uéglise comme sépulcre des rois, par Garnier ; sa dé-
dicace gen présence de Charles-Quint, par Meynier;
saint Louis faisant placer Jes cénotaphes de ses prede-
cesseurs, par Lomdow; saint Louis recevani Pori-
flamme, par Barbier ainé; Fhilippe portant sur ses
épaules le corps de son pére mort; Frangois I
el Charles-Quint visitant I'église Saint-Denis, par
Gros ; le Couronnement de Marie de Médicis ; Men-
jaud fut charge par Louis X Vi1l de la continuation des
travaux comuwencés sous 'empire.
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Aujourd’hui, M. Debret dirige ]a restauration com-
pléele de I'église Saint-Denis; cet habile architecle y a
fait renaitre la sculpture polycrome (les sculpteurs du
moyen age avaient I’habitude de peindre les person-
nages qui composaient leurs bas-reliefs) gui existait
avant que l'on blanchit tout Vintérieur de I'église en
1771, el rien n’est plus beau que de voir les voules du
pourtour du cheeur ainsi (ue les chapelles, revétues
d’azur ct de cinabre, semées d’étoiles d'or, garnies de
consoles chargees de statues également peintes et sil-
lonnées par des colonnettes qui se réunissent en cour-
bures légéres et variées pour former des clefs pendantes
de toutes les formes.On a ajoulé a toute cette richesse
d’ornements un orgue de Cavaillé-Coll pére et fils; cet
orgue. quiaexigé scpt années de travail, passe pour
un des plus beaux de I’Europe. La démolition du clo-
cher de cette basilique a eu pour cause un défaut d'é-
quilibre. Nous pensons que la fleche de Saint-Denis ne
tardera pas a étre reédifice,

1l existe a Saint-Denis * . établissement digne du
plus grand intéret apres église, c'est la maison d'é-
ducalion gratyile que Napoléon fonda en favenr des
filles, sceurs, nicces ou cousines des membres de la
Légion d’honneur. Cing cents éléves y recoivent une
éducation dont le mode a été P'objet de critiques sé-
veres, et qu'il conviendrait peut-étre de modifier, pour
le meltre en rapport avec la posilion de fortune de la
plupart des jeunes filles qui y sont admises. Cet éla-
blissement est silué dans les batiments de I'abbaye
de Saint - Denis , éleveés sur les dessins de Robert
Colte.

On remarque encore a Saint-Deni$ I'ancien couvent
des Carméliles; V'église offre un péristyle en avant-
corps de six colonnes d'ordre ionique, couronné par un
fronton orné de sculptlures.

La ville de Saint-Denis est bien batie; il y existe de
nombrcuses manufactures et beaucoup de palissiers.
Nous recommandons aux voyageurs les lalmouses,
gaicaux dont il s’y fait une consvmmation considé-
rabic. Popul., 8,600 hab.
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EXCURSIONS.

Un service d’'omnibus transporte les voyageurs aux
localités suivantes :

Epinay-sur-Seine existait déja du temps de Clovis,
et nos rois de la premicre race y avaient une maison
de plaisance. 1l parait certain que cest la que Dagobert
fut atteint de la maladie qui le mit au tombeau.

Le territoire d'Epinay était autrefois occupé par des
marécages ct nolamment par l'élang de Coquenard
qui y entretenait beaucoup d’humidité; cet élang a été
desséche et le terrain qu'il occupait livré a la cullure.
Aujourd’hui de nombreuscs et jolies maisons de cam-
pagnes sont élevées dans ce viilage, situé a 12 kilo-
meétres de Paris,

Ecouen (Seinc-et-Oise), arrondissement de Pon-
toise. L’'origine de ce village est inconnue; c’est au
xte siccle seulement qu'il cn est guestion dans I'his-
toire. Auberges : chez Langlet,— chez Fillard, ot I'on
trouve dcs duncs pour la promenade.

Le chdleau , silué sur une éminence pres de la route,
fut bati d'apres les dessins de I'architecse Bulant, par
Anne de Montmorency , grand connétable de France
sous Francois 1*. Cet édilice forme un carré composé
de quatre corps de biatiments, il est entouré de fossés,
aumilieu régne une vasle cour pavée en compartiments.
Cet édifice fut habité par les descendants (u connélable
jusqu’a Henri LI, duc de Montmorency, que le cardi-
nal de Richelicu fit périr sur V'échafaud en 1632; sa
sceur, Charlotte de Montmorency, qui avait épousé
Heuri de Bourbon, prince de Condé, en hérita ct le
fit passer dans sa douvelle famille. Les Condé conti-
nuérent de posséder le chiteau d'Ecouen jusqu’au mi-
licu de la révolution. En I'an V, il allait ¢tre venda
comme domaine nalional et probablement détruit,
lorsqu'il fut préservé par I'intervention d’un ministre
de P'intéricur ami des beaux-arts. On sait qu'aprés la
bataille d’Austerlitz Napoléon y fonda en 1808 une mai-
son pour I'éducation de trois cents demoiselles, filles
et niéces des membres de la Légion d'honneur; il en
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confia la direction 3 la célehre madame Campan. De-
puis gue celle instilution a éLé réduite aux maisons de
Saint Denis ¢t des Loges, le chiateau n'a recn aucune
destination et est resté dans un élat complet d’abandon.
Popul., 1,100 hab.

Saint-Brice (Scine-el-Oise), arrondissement de Pon-
tvise. (Auberge, chez Delaunc.) Ce village est un de
ceux des cnvirons de Paris ou 'on jouit de la meilleure
santé ct o F'on compte le plus d’octogénaires. Les mai-
sons de plaisance y sont nombreuses, mais la cam-
pagne w'offre rien de particulier.

Pierrefitic (Scine), a 3 kilométres de Saint-Denis.
(Aubergisies : Poyer, — Foubert.) Ce village est dans
une situation agréable sur la pente d'une colline d’ott
Yon decouvre dans toute sa longueur la riante vallée
de Montmorency. Popul.. 850 hab.

Villetaneuse (Seine), a 3 kilométres de Saint-Denis.
Ce pelit endroit est divisé en deux parties, dans I'une
desquelles est F'église et un ancien chateau eitouré de
fossés alimentés par une source d'eau vive. Popul.,
840 hah.

Villiers-le- Bel (Scine et Oisc), au picd de 1a monta-
gne d'Ecoucn. 11 y existe de jolies maisons de campa-
gne el dans les environs un buis charmant pour la pro-
mecnade.

Sarcelles (Seine-el-Oise), canton d'Ecouen. Fabri-
quec de bijoux d’acier, de carreaux, de briques, de .
tuiles réfractaires, corroirie. Rien de remarquable.

Groslay (Seine-et Oise), canton de Montmorency,
dans le voisinage ¢’Enghien et de la forét de Montmo-
rency.

Louvres (Seine-et-Oisc), arrondissement de Pontoise,
canton de Luzarches. Fabriques de dentelles et de
blondes ; exploitation de picrre de taille; communica-
tion avee Mortefonlaine.

Rotssy (Seine-ct-Oise), arrondissement de Pontoise,
canton de¢ Gonnesse. Raffincrie de sucre de helterave.

1l cxiste encore une infinité de charmants endroits
dans les environs de Saint-Denis, arrosés par le Croud
et le Rouillon, et il suffit de parcourir quelques-unes

2
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des routes qui y conduisent pour désirer de les voir
tous. .

Nous voici arrivés dans un lieu charmant, c'est la
statcon d’Enghien.

ENGHIEN-LES-BAINS, station (Scine-ct-Oise),
12 kilométresde Paris 3 lieues, arrondissement de Pon-
toise, situé dans la vallee de Montmorency, entre les
communes de Soisy, Epinay, Deuil et Sainl-Gratien. Ce
village poscede un établissement thermal ouvert depuis
le 15 juin jusqu'a la fin de septembre ; de jolies maisons
de campagne, un vaste étang bordé de plantations et de
constructions pittoresques en font un des plus jolis en-
droits des environs de Paris, qui altire la bonne so-
ciété. Le passage du chemin de fer du nord 3 Enghien
augmente considérablement l'importance de ce village.
On voit encore pres de ’élang le banc de pierre ou Ca-
tinal prevint et termina tant de fois des querelles et des
proces entre les habilants de ce pays.

EXCURSIONS.

Ici, comme A Saint-Denis, des omnibus transportent
les voyageurs dans les environs.

Montmorency {Seine-el-Oise), arrondisserent de
Ponloise, ot nous allons tout d'abord parce que celte
ville est contigué a Enghien et qu'elle rappelle des sou-
venirs précieux, cst siluée sur une colline a I'extrémité
de la vallée du méme nom, dont la fertilité ¢st prover-
biale. Montmorency a donné son nom a la famille Bur-
chard, qui en avail fait sa résidence; en 1351, Henri 11
érigea la ville en duché-pairie et ce titre lui resta jus—
quen 1789. ( Holels : du Cheval blanc, — de Bellevue,
—du Cheval-Noir, — du Veau-qui-téte.)

L’église de Montmorency est située sur la colline au-
dessus du lac d'Enghien; c’est un chef-d’'ceuvre gothi-
que qui date du x1v¢ sitcle ¢f qui renferma pendant
longlemps les tombeaux de la maison de Montmorency.

Il ne reste plus aucune trace de I'ancien chiteau sei-
gneurial ; mais celui dit de Luzemboury mérite 1'at-
tention du voyageur; il a été bati sous le régne de
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Louis XIV et il est surtout remarquable par ses magni-
fiques points de vue, 'abondance de ses eaux et ses
élegantes plamtations.

Le chevalier de Piis, I'un de nos plus féconds .han-
sonniers , avait une maison 2 Montmorency.

11 existe dans I'intéricur de la ville d’ancienn.:s tou-
relles, portes et murs de cloture curieux par leur an-
tiquité, ce sont les ruines de la communauté que pos-
sédaient, avant la révolution, les Oratoriens et les Ma-
thurins.

L' Hdtel-Diew fondé par les ducs de Montmorency
subsiste toujours.

Quoique decha de son ancienne splendeur, Montmo-
rency est encore le liea le plus célehre et le plus
agreable des environs de Paris. Parmi les licux les plus .
fréquentés de cetle charmante vallee, le plus remar-
quable est sans contredit I'habitation connue sous le
nom d'Erniitage de J.-J. Rousseau.

Voici P'origine de cet ermitage : En 1659, un ermite
nommé Le Roy, ou le saint homme , fit construire sur
un terrain situ¢ a I'entrée de la forét, une petite cha-
pelle et une maison cloturées qui ne furent terminées
qu'en 1675. Apreés la mort du saint homme, un sieur
Talon devint acquéreur des terrains abandonnés par
lui, ct les héritiers de cet acquéreur y élevérent un
nouveau batiment. Celle dernicre construction n’est
aulre que l'ermilage actuel tel qu'il était avant que
madame d’Epinay y fit faire les réparations et aug-
mentations indispensables pour que Jean-Jacques vint
I'habiter. En 1716, 'ermitage de Le Roy passa entre les
mainsdu prince de Condeé, puis le 1eravril 1722 au sicur
Mathas, procureur fiscal de Montmorency qui l'avait
acquis du prince. C’est a la méme époque que madame
d’'Epinay en devint propriétaire et lc 9 avril 1756 I'au-
teur d’E'mile et d'Heloise prit possession de cetle de-
meurce. En 1787, M. de Belzunce, gendre de ma-
dame d'Epinay, en fut le nouveau propriélaire, et en
1790, I’Ermitage fut mis au nombre des propri¢tés na-
tionales; il fut alors loué¢ a divers particuliers, parmi
lesquels on distinguait Renard , architecte, et Renaud
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de Saint-Jean-d’Angely. Ce dernicr fut contraint de I'a-
bandonner a Robespierre le 6 thermidor de Pan I, On

retentd que c'est la gue ful faite, dans la nuit du 6 au
';flu meéme mois, 1a fameuse liste de proscrits qui perdit
Robespierre La wation vendit I'Ermitage & un sicur
Devonge, le 27 frimaire an v; ce'te propri¢ié ful en-
core vendue quatre fois jusqu'au troisieme jour com-
pl¢mentaire de Van vi, ou Grétry, a qui il élait réserve
de succeder a Jean=Jacques €t de remplir encore une
fois cetle aimable solitude ile nouveaux et intéressants
souvenirs, en fit Facquisition. L'Ermitage passa de
Gréley 2 son neveu, M. Fiamand-Grétry, qui avait
épouse une des niéces du célechre compo-iteur: celle
propricté changea bientot d'aspect, et aujourd'hui le
polager de J. J. Rousseau est converli en jardin an-
glais. On n'y trouve plus I'ours, comme I'appelait ma-
dame d'Epinay, mais on y rencontre unc gracieuse
hospitalité, de laquelle profilent tous les voyageurs qui
passcnt a Montmorency. .

En face de 'Ermitage et de 1'autre cété de larounte,
on remarque une petite maisonnelle environnée d'un
joli jardin; celte propriété s'appelle le Chalet.

Lorsque Jean-Jacques, fatigué du contact du monde
qui luiinspirait un profond déegout, quitta \'Ermitage,
il alla s’élablir dans une maison appelée Mont.Louis,
située a Pextremité de Montmorency, derriére la hau-
teur appclée bulte Jourelle. Disons aussi quelques mots
de ccute demeure. On y trouve des inscriptions inté-
ressantes relatives au sejour que Jean-Jacjues y a fait.
Sur la terrasse du jardin qui conduil au donjon, on
voit encore une table de pierre quil y lit poser et un
bosquet formé d arbres plantés par lui; sur celle table
sont graves les vers suivants de Gabdriel Brizard :

C'est ici qu’un grand homme a pass¢ ses beaux jours,
Vingt chefs-d’@uvres divers en ont inarqué le cours :
Clest ici que sont nes et Saint-Preux et Julie;

Et ceute simple pierre est 'autel du génie.

Au-dessus de la porte de la maison on a placé cette
inscription :
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« Cette maison, appelée ci-devant fe petit Mont-
» Louis, a été habitee par J.-J. Rousseau, a <a sorlie
» de I'Ermitage. depuis le 15 decembire 1757, jus-
» quau Y avril 1762, qu'il en ful arrache a denx heures
» apres minuit par ses amis, le maréchal de Luxem-
» bourg et le viince de Conti, qui voulurcnt le sous-
» traire au decret de prise de corps, lancé conlre hui,
» le 8 du méme mois. par le parlement de Paris, aprés
» la publication de I'£wiile. Independamment de 'E-
» mile. Rousscau composa ici sa Letire sur les spec-
» lacles, le Contral svcial, clwit la derniére main a
» sa Nouvelle liéloise. »

A textrémite du jardin, s’¢léve encare le vieux
donjon oa fut écrite dans Fespace de trois semaines la
fameuse lettre 3 d'Alembert sur les spectacles. Pendant
un hiver asscz rude, au mois de (évrier, ¢t dans un
élat de malaise presque continuel | Jean-Jacques allait
tous les jours, deux heures le matin, el autant aprés
diner, dans ce réduit qui. terminant Vallee en lerrasse
et dominant I'étang ct la vallée de Montmoreney , tui
offrait & Phorizon le simple et respectable chateau de
Saint-Gratien. Popul., 2,000 hab.

Sainl-Gratien (Scvine-ct-Oise), arrondissement de
Pontoise . a 14 kilomeétres de Paris. Un saint martyr da
ve sicele a donné son non. a ce village et a I'église qui
s’y eléve. Unecampagned‘unc culture trés-varice , une
église d’unc architecture simple ¢t réguliere, un chi-
tean de peu d’¢tenduc mais é¢légant, un élang rés-
poissouncux , tout offre dans ce licu Faspect d'une heu-
reure mediocrité. — Ce fut le s¢jour favori du brave
ct verlueux Catinal ; il y passa ses dern éres années et
y mourut le 22 février 1712, Sa famille lui éleva un
monumet sans laste dans une chapelle de Veglise
Saint-Gratien. De nombreux promeneurs visitent sans
cesse ce joli pays qui fail parlie de la vallee de Mont-
morency.

Eau-Bonne (Seine-et-0isc), arrondissement de
Pontoise , & 3 kilometres de Montmorency, situé dans
la vallée de Montmorency, au fond d'un vallon ot I'on
descend par une pente douce el facile. Ce village est

2.
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fort ancien: les ducs de Montmorency en étaient an-
trefois les seigneurs el v possedaient un chatcau qui
fut depuis démoli. Un ruisseau dont les nombreuses si-
nuosités répandent dans toute la vallée I'eau et 1a frai-
cheur arrose presque toutes les jolies maisons de plai-
sance qui y sont construites. La ceélchre madame
d’floudctot, si connue par les Confessions de J.-J.
Roussequ , avait une campagne a Eau-Bonne.

Saint-Leu-Taverny (Scine-et-Oise), arrondisse-
ment de Pontoise , a 20 kilometres de Paris, est con-
tigu a la fordt de Montmorency. L’abbé Lebeeuf qui a
écrit Ihistoire du diocése de Paris, dit que «I'église de
cette commune est une des plus belles qui snicnt dans
ce diocese, les dehors en sont peu de chose, mais le
dedans cn est charmant par la délicatesse du gothique,
celle des galeries qui regnent tout autour, dans la
croisée, cl au sanctoaire qui est en forme d'abside.
Autour de la cloture du cheeur, on voit encore au de-~
hors les restes des bas-reliefs représentant Phistoire de
la passion. »

Le chdteau de Saint-Leu-Taverny fit partie des do-
maines du duc d’Ori¢ans, il devint ensuite la propricté
du duc de Bourbon, ct a la mort de ce prince, ma-
dame de Feuchere en eut la jouissance,

De charmantes maisons de campagne sont habilées
par une bourgeoisie dont la socielé est pleine de
charme. Popul., 2,600 hab.

Montlignon (Seine-el-Qise’, arrondissement de Pon-
toise, fait partie de la vailee de Montmorency. Il y
existe unc fabrique de carreaux de terre cuite.

Sainl-Prix (Scine-et-Oise). arrondissement de Pon-
toise, canton de Montmorency w'ollre rien de remar-
quable, si ce n'est de numbreuses et jolies maisons de
campagiie.

Domont, Scinc-et-Gise, arrondisscment de Pon-
toise, canton d Ecouen.

Bicntot aprés avoir quitté Enghien et ses environs,
nous touchons a la staiion d'Lrmont. ’

ERMONT, s/ation, 16 kilométres de Paris, 4 licues
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{Seine-et-Oise), arrondissement de Pontoise. Cetle com-
mune est de peu d’étendue, et tout a fait sans impor-
tance: lastation da chemin de fer y est ¢tablie sur ung
ramj ;trés-rapide, el tout a fait au méme niveau que
I'emuarcadére du clos St-Lazare. Cette rampe se con-
tinue jusqu'a Franconville, ou elle atteint 66 metres
95 cenlimétres au-dessus du niveau de la mer.

EXCURSIONS.

Franconville (Seine-et-Oise), arrondissement de
Pontoise , & 20 kilométres de Paris, — Cette commune,
située sur la gauche du chemin, est placée dans la partie
la plus agréable de la vallee de Montmorency ; elle
fut, au dire de quelques élymologistes, un des preraiers
lieux habiteés par les Francs ; ce qui est beaucoup plus
certain, c'est que Fabbé Suger en était le seigneur,
puisqn’il ordonne dans son testament de prélever
20 scls sur ses revenus de Franconviile , pour subvenir
aux frais de ses funérailles.

Le Plessis-Bouchard | sitié a ladroite du chemin.

Cormeil en-Feni, et Montigny, a gauche, ne pré-
sentent rien de remarquable.

HERBLAY, station, 22 kilométres de Paris, §
lieues et demie (Seine-ct-Oise), arrondissement de Pon-
toise. La cullure principale du territoire de cette
commune est cn vignes; les fruits y abondent, 11y
existe quelques carricres a pierre et & platre, dont I'ex-
ploitation est la granie industrie des habitants. Le
chateau, autrefois scigneurial , est d’une antique con-
structiou.

En quittant la station d’Herblay, on passe devant
les villages de Pierrelay, Lraygny el Sainl-Ouen-I Au-
mane que nous cilons pour memoire, et on arrive a
Ponloise en descendant une penfe de 35> métres 95
centimetres dans un espace de 11 kilemétres.

PONTOISE, station, 29 kilométres de Paris,
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7 lienes un quart (Scine-et-Oisc). ( IHdlels : de France,
des Mes-agerices. du Pot-d'Etain. ) Cette ville est géné-
ralement bien bate, mais la plupart de ses rues sont
élroites el fort escarpées, Elle se djvise en deux par-
ties, la haute et la basse. 1 a premiére domine la se-
conde par son site trés-élevé qui offre des puints de
vue magnifiques. Jadis trés-forte . clle conserve encore
des restes de son ancien chdleau sur la roche qui
s'cleve au-dessus de la rue basse. 11 y existe un bel hg-
pital, une jolic promenade, et dans V'église Saint-
Maclou, une descenle de croiz remarquable.

Cette cité doit son nom au pont qui y est jelé sur
I'Oise. Elle fut prise par les Anglais en 1419 cl en
1437, Churles FII Vassicgea en vain pendant trois
mois en 1431, Henri 1L et Henri 1V s'en rendirent
maiues tour a lour du temps de la Ligue. En 1551,
les ¢tals généraux s’y assemblérent, ct le pariement
de Paris y fut transtéré en 1720. Quclques-uns des
rois de France y firent de temps a autre leur résidence
dans un chileau qu'ils y avaient fait construire, ct ce
fut 1a que saint Louis, dangercuscment malade, fit
veeu d'aller en Orient porter la guerre contre les infi-
déles. s'il recouvrait lasanté.

Avant 1789, Pontoise élait la capitale du Vexin
franca's ct présentait une certaine importance.

Le duc Philippe le Hardi, chef de la seconde bran-
che des ducs de Bourgogne, Troncon-Ducoudray et le
gencral Leclere sont nés a Ponloise.

Aux environs on remarque le chdateau de Saint-
Martin et U'ermilage.

Le commerce cunsiste principalement en farines,
fruits, legumes ct bestiaux.

On trouve a Pontvise des voitures pour Magny,
Gisors et Marines, qui corrcspondent avec le chemin
de fer. Popul., 5,500 hab.

Un peu apres Poutoise, le chemin de fer passe 1'Oise
sur un pont qui rappelle celui que Péronnet a construit
sur la méme riviere a Pont Sainte-Maxence,

Meéry sur la droite du chemin, est le premier village
que nous rencontrons aprés Ponloise, il est situé¢ pres-
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que en face de la station d'Auvers, a laquelle nous
arrivons.

AUVERS, station, 34 kilométres de Paris, 8 licues
et demie (Seine-et-Oise). On remarque dans cetle coms
mune un pont suspendu jeté sur FOise. Elle n’est ¢loi-
gnee de Pontoise que de 5 kilométres.

Aprés Auvers on passe auprées de Zalmondois avant
d’atteindre la station de I'Jste~Adam.

ISLE<ADAM, station, 40 kilométres de Paris,
10 lieues (Scine-ct- Oise). Joli bourg sur la rive gauche
de I'Qise, el vis-a-vis d'une ile que forme cette rividre.
On y voyait jadis un superbe chiteau dont il ne reste
plus que deux pavillons. Celte propriété appartenait au
prince de Conli. Le chdtecau de Cassant remarquable
par ses rianls jardins el ses beaux ombrages, est une
dépendance de I'lsle-Adam qui posséde encore dans
son voisinage unc forét magnifique. Popul., 1,700 hab,

Jouy-le-Comte, Champagne ct Persan sont des
commuries traversées par le chemin de fer; elles n'of-
frent de particulier que de jolis points de vue.

BEAUMONT, station, 46 kilométres de Paris,
11 licues ct demie (Seine-et-Oise). C'est une jolie
petite ville agréablement située sur la croupe d'une
moulagne au pied de laquelle passe I'Oise. Elle est
assez bien batie et dominée par unc église. Une vieitle
tour en ruine altesle qu'il y cut autrefois un chileau
sar cetle montagne. Sur un des cotés de la ville régne
une jolic promenade cn terrasse, d'oa 'on jouit d'une
vue agréable sur Ja riche vallée de I'Oise. Popul.,
2,000 hab.

A ia station de Beaumont on trouve des voitares
pour Presles, Lacave, Fiarmes, Chambly , Neuilly-
en-Thelle, Cires-les Mello, Mouy cl Méru.

On passe devant les villages de Bernes et Bruyéres a
gauche el Noisy a droite. Immédiatement aprés, nous
quiltons le département de Seine-ct-Qise pour entrer
dans celui de I'Oise, et le premier village que nous y -
rencontrons est la stalion de Boran.
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BORAN, station, 53 kilométresde Paris. 13 lieues
un quart {Oise). On y remarque un chatean flanqué de
qualre tours, et plusicurs jolies maisons de campagne.

Aprés Boran nous passons, & gauche, devant les
vi'lages de Précy-sur-Oise ct de Villiers; nous
laissons Gouvieux a quelque distance sur la droite.

SAINT=LEU, station, 61 kilomitres de Paris,
15 licues un quart (Qise). Ville située sur la pente d'un
coteau qui borde P'Oise. Son église qui y est placce au
sommet indique par ses vastes dimensions un lica
Jjadis important. On y remarque un curieux centraste
des styles romain et ogival. Popul., 2,600 hab.

Les carricres de pierrss dites de Saint-Leu donneant
une grande imporlance commerciale a celie ville.

Un service de voitures en correspondance avec le
chemin de fer, dessert a Saint-Leu, Chantilly etSenlis.

EXCURSTONS.

~ Chantilly (Oise), arrondissement de Senlis. Situé
sur la rive droite de Ja Nonette. Le domaine de
Chantilly s'est accru et embelli sous une longue suc-
cession de propriétaires dont les richesses égalaient
le rang éminent. Mais c'est aux princes de la mai-
son de Condé que cetle lerre doil sa splendeur. Sa
célebrité européenne ct les beautés qui cn font un des
plus remarquables ornements de la France, y ath-
rent une foule sans cesse renaissante de curicux et d’é-
tracgers.

Cc domaine fut presque complétement détruit pen-
dant la révolution; sous 'empire la foret fut donnée a
Ia reine Hortense. En 1814, le prince de Condé et
le duc de Bourbon, a qui il venait d'¢tre rendu, y
firent faire de: nombreuses réparations; mais ce n'est

lus le Chantilly que Louis XIV désirait instamment.

out le monde sait la réponse que le prince de Condé
fit au roi qui le priait de lui ceder ce beau domaine:
a Il est a votre Majesté pour le prix qu’elle déterminera
elle-méme, el je ne lui demande gu'une gréce..... celle
de m'en [aire Ie concierge. » — «Je vous entends, mon
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cousin, répliqua Louis; Chantilly ne sera jamais a
moi. » Popul., 2,500 hab.

Senlis (Oise), chef-lieu d’arrondissement, posstde
de curieux souvenirs historiques. (Hdtels : des Dili=
gences, — du Grand-Cerf, du Sauvage.) Dans le voi-
sinage de cette ville sont situés Mortefontaine et Er-
menonville, licux également intéressants : I’'un par les
siles pittoresques qu'on y admire, l'autre par la sépul-
ture de J.-J. Rousscau qui y mourut le 2 juillet 1778
(voir le Guide classique du voyageur en France de
Richard). Popul., 5400 hab.

Aprés avoir quilté Saint-Leu , le convoi se dirige sur
la staticn de Creil en passant devant T'iverny a gau-
che et Saint-Maximin a droite.

CREIL, station, 68 kilométres de Paris, 17 licues
(Oise), arrondissement de Senlis. Depuis la station
d’Auvers jusqu'ici, nous avons eu I'Oise & notre droite ,
tantot visible, tantot soupconnée, grice a la verduré
luxuriaute des arbres qui bordent celte riviére. (Hotels :
la Couronne,— I'Epée, — le Lion-d'Argent.)

Creil était dé¢ja une ville au 1xe siecle. Les Normands
Ia prirent et la pillérent plusieurs fois. 11 est probable
que son vaste et anlique chateau fut construit a I'épo-

ue ot P'on cherchait a opposer sur ce point une ligne
géfendue aux invasions des dévastateurs. Sous le régne
de Jean 11, en 1338, le roi de Navarre prit Creil et y
Placa une garnison. En 143%, les Anglais assicgérent
et prirent le chateau que Charles V avail fail rebdtir et
fortifier. Le 19 mai 1441, Charles V11, accompagné de
son fils, vint mettre le siége devant Creil; 'armee ¢lait
commandeée par le connélable de Richemont . et la place
capitula aprés douze jours de siége. En 1567, les calvi-
nistes s'étant emparés de Creil, pillerent les églises 3
cette ville fut encore prise sous la r,igue, en 1588. Le
chdleau étail situé dans une petite tle an-dessous du
pont de Creil; il ne reste de cette ancienne forteresse
que la base d'une tour. Avant la révolution, on mon--
trait encore aux voyagears une chambre dont le balcon
était fermé par une grille de fer, et o le malbeurénx
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Charles VI avait élé enfermé sous prétexte de dé-
mence. Le pont est singuligrement construit; on y jouit
de peints de vue trés-agreables, Les fabriques de po-
terie de Creil ont une grande renommeée.

1l eviste & Creil un service de bateaux a vapeur qai
met celle ville en communication avec Compiégne et
Svissons. Popul., 1,8¢0 hab.

Compiéyne (Orse) est une vi'le trés-curicuce a visiter.
{lote's: L.aConronue.—le Lion-d" Argent,—la Cloche,—
Ie Soletl-d Or.) Le chateau royal qu'clle posséde, réedifié
sous Louis XV, est ma:mifique, la forét, Pierrefonds,
les ruines de Saint-Jean ct la petite forét de ' Aigle,
qui w'est séparée de cellede Compitgne que par I’ disne,
sont des promenades delicieuses. Popul.. 9.200 hab.

Sotssons (Aiwne). ([ldtels : de la Croix-d Or, —de
la Couronne, — du Commerce ). Cetle ville a souvent
€lé cvitée dans les acles des ro's de la premiére et de la
seconde race, a raison de son importance ; elle est re-
marquable par scs édifices. Popul., 9,100 hab.

Font Sainte-Mazence ct Senlis sont égalcment des-
servis par la méme station,

Apres Creil, le chemin passe sur le territoire des
¢ mmuncs de Nogent et Laigreville, situées a sa
gauche, ainsi que sur celui de Alonchy Saini-Elotf et
Cauffry, a sa droite ; tautét le convoi s’enfonce dans
de profondes tranchées, tantot il plane sur des rem-
blais d’ott I'on découvre la station de Liancourt.

LIANCOURT, station, 75 kilométres de Paris,
18 licues 3/% (Oisc), arrondissement de Clermont. C'est
un joli Lourg agréablement situé sur la pente d’une
colline qui dumine la vallée Dorée, ainsi nommeée a
causc de la richesse de la végétation et de la fecondité
de son sol.

Cec village élait autrefois un marquisat. On y remar-
que les restes de P'ancien chiteau bati sous le régne de
Louis XIiI, célebre par les bienfaits de Iillustre de
La Rochefuucaull, dont la famille est cn possession de
cetle terre depuis 1611.

De Liancourt a Clermont il n’y a que 8 kilométres;
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le chemin passe a Rautigny, sur le territoire duquel
est établie la station, et a Breual.

CLERMONT, station, 83 kilométres de Paris, 20
lieues 3/4 (Oise). ( Hdtels : le Croissant, — les Deux-
Epées, — la Providence). Avant d’entrer dans cette
slalion, qui est située a droite en dehors de la ville, le
chemin de fer est traversé par la route de Compiégune.
Clermont est une pctite ville agréablement située sur
le sommet et les deux versants d’'un monticule allongé
placé a I'est d'une chalne de colline, pres de la riviére
de Bresche, et dominée par un chiateau de construction
extraordinaire , qui s’éleve sur la partie la plus haute
du monticule. Du sommet de ce chiteau, au bas duquel
estune promenade délicieuse, appelée le catelier, on jouit
de la vue la plus étendue et la plus magnifique. Tout ce
qui peut embellir la campagne se trouve réuni : foréts, .
bosquets, collines boisées, vallons, riantes prairies, co-
teaux pitloresques, plaines immenses et entrecoupées
par de profonds ravins et vastes lointains oul'on distin-
gue des villes, des bourgs, des villages et des chateaux.

Le chdteaw de Clermont était dans I’origine une for-
teresse que fit construire Charles le Chauve, pour ar-
réter les excursions des Normands. Apres les souléve-
ments de paysans qui, en 1356, prirent naissatice dans
le Beauvoisis, et que I'on désigne sous le nom de
Jacquerie, Clermont fut prise par lc fameux Captal de
Ruch, qui y leva des contributions extraordinaires.
Elle fut pillee et bralée par les Anglais en 1359. En
1415, ils Passiégérent de nouveau, mais sans succes,
-et ils se retirérent aprés avoir incendié le faubourg
Saint-André. En 1430, le chiteau fut pris par le maré-
chal de Boussac. En 1434, la ville ful encore prise par
l2s Anglais. Lahire la reprit; mais elle fut rendue en
1437 pour sa rancon. Elle revint a la France aprés I'ex-
pulsion des Anglais. En 1569, Charles 1X, ayant be-
soin d'argent pour combatire les protestants, I'aliéna
au profit du duc de Brunswick, pour une somme de
360,000 livres. La duchesse de Brunswick la vendit,
trente ans aprés, a Charles, duc de Lorraine. Henri IV

3
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la prit sur 1a Ligue, en 1593, et elle fut en proie aux
ravagesde la peste. En juillet 1613, le prince de Condé,
mecontent de la cour, sy retira avec quelques troupes,
et parvint a s’y fortifier. La scigneurie de Clermont ap-

artint longtempsaux Condé. En 1808, le gouvernement
imperial choisit le chdteau de Clermont pour y établir
une prison, et une ordonnance rovale de 1826 attribua
cetle prison aux femmes condamnées a une reclusion
de plus d’'une année, par les tribunaux des départe-
ments de I'Oise, de la Seine, de Scine-et-Oise et de
PAisne.

Autrefois les habitants de Clermont avaient le droit
de deux places dans chacun des carrosses de voitures
publijues qui passaient par leur ville, en avertissant.

Avant 1789, Clermont était la capitale du comté de
Beauvoisis.

Des éludes géologiques faites aux environs de Cler-
mont . ont fail reconnaitre que les différentes couches
du terrain ne sont, en divers endroits . formés que de
coquillesrenfermées dans unc terrecalcaire et marneuse.

Clermont est la patric de Charles le Bel, de Jacques
Grévin , poéte francais et latin, médecin et consciller de
Marguerite de France, mort en 1570 ; de Cassini, cé-
lebre ingénieur géographe, auteur de la grande carte
de France qui porte son nom; de Charpentier, auicur
du Paraliele entre Aristote et Platon, et de Jcan
Fernel, célebre médecin de Henri 11, né en 1506.

Clermont possede quelques fabriques considérables;
notamment de calicols, d’indiennes, de toiles, etc.
Popul., 4,200 hab.

La station de Clermont dessert Beaurvais , Mony,
Compiégne et Crévecaur.

Beauvais (Mdtels : d’Angleterre, — I'Ecu - de-
France,—le Cygne), chef-licu de préfecture du départe-
ment de 1'Oise, a 64 kilometres de Paris, 16 lieues , est

“situ¢ dans unriche vallon entoureé de collines boisées au
confluentde-rivicresl'Avelon et leThérain,qui baignent
une partie de ses remparts, et circulant dans I'intérieur
en plusicurs branches et canaux, favorise I'exploita—
lion de ses diverses manufactures, qui sont toutes trés-
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importantes. Cetle ville est généralement mal bitie en
bois, argile et mortier, mais les rues sont spacicuses,
la place publique trés-vaste, et I'cnsemble en est
pittoresque et agréable. La cathédrale w'est point
achevée ; elle est une des plus vastes de I'Europe et le
cheur est un chef-d’ceuvre darchitecture. L'histoire
de Beauvais, qui embrasse une période de quatorze
siecles, est pleine d'intéret; elle est en partie consacrée
dans la charte de cette ville, monument historique des
plus curieux. Popul., 13,400 hab. ( Voir le Guide clus-
sigue du voyageur en France.)

Quand on a quitté Ja station de Clermont, sise &
54m-81¢ au-dessus du niveau de la mer, le chemin tra-
verse 1'Oise, suit le cours de I’ Arre en passant devaut
les viilages &’ Airion, d' Avrechy, de Saint-Remy et de
Valascourt, situés sur la droite, et gravit une pente
rapide qui conduit a la station de Saint-Just.

SAINT=-JUST=-EN=-CHAUSSEE, station, 97 ki-
lométres de Paris, 2% lieues 1/4 (Oise), arrondissement
de Clermont, élevée a 104%™ 43¢ au-dessus du niveau
de la mer. Ce village, situé sur la pente d'une vallée
ou I'Arre prend sa source, en face d’une montagne
nomméc Mirmont, élait autrefois une ville, et portait
le nom d'Arré.

A l'ouest de Saint-Just et & deux kilométres de dis-
tance, on visite la trouce de Nourard, chemin large
comme une porte cochére, a travers lequel on distingue
les ciochers de Laon, éloignes de 100 kilométres, et
les tours de Coucy-le-Chdteau, dans le département de
PAisne. On trouve a Saint-Just des voitures pour
Montdidier, Roye et Ressons. (Voir le Guide classique
du voyageur en France de Richard, pour la-descrip-
tion de ces villes.)

De Saint-Just a Breteuil , la plus prochaine station,
le chemin passe par les communes de Plainval , Brun-
villers, Sains, f.a Herolle, a droite, ct Quincam-
poix, Gannes, Chepoix , Bacouel, a gauche. Il fran-
chit en méme temps la créte qui sépare le bassin de
I'Oise de celui de la Somme, Cetle créte est a 126 metres
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588 millim. au-dessus du niveau de la mer, c’est la plus
haute qui soit sur le parcours du chemin de fer du Nord.

BRETEUIL, station, 112 kilométres de Paris,
28 licues (Oise), arrondissement de Clermoot. ( Au-
berge : chez Labesse ). La station dite de Breteuil est
situce dans le village de Bacouel, et la route de
Montdidier a Breteuil, qui traverse le chemin sur ce
point, unit les deux localités. Breteuil est dans une
position avanlageuse sur la riviere de Noye, qui v
prend sa source; l'air qu'on y respire est salubre,
mais ccelte ville est mal batie. On y remarque cependan
de beanx édifices; les principaux sont le vasle édilice
de I'abbaye Sainte-Marie et la congrégation de Saint-
Maur, rebatie, en 1049, par Gilduin, comte de Bre-
tenil. En 1335, les Anglais l'assicgérent, et furent
contraints de se retirer. Dans le siécle suivant, elle sc
rendit au comte d'Etampes, et fut reprise pcu de temps
aprés par Lahire qui, en vertu d’une convention avec
le duc de Bourgougne, fit démolir le chateau et les murs
dont elle était entourée. Henri II la vendit au duc de
Sully. Possédée dans la suite par la maison de Mont-
morency, elle devint, sous Henri 1V, la propriété du
prince de Condé. Popul., 2,400 hab.

A 1 kilomeétre sud-est de Breteuil on a découvert un
grand nombre d’'antiquités, des médailles gauloises et
romaines , des restes de murailles el de constructions
souterraines. Ces restes sont ceux de Brantus pantium
dont il est fait mention dans les Commentaires de César.

Des voitures pour Saint-Quentin, Kw, Beauvais,
Crévecceur el Montdidier , attendent les voyageurs a
la station de Breteuil.

Saint-Quentin (Aisne) (Hotels : d'Angleterrc, —
du Cygne , — du Pot-d’Elain . — du Lion-d’Or), ville
ancienne, jolie et trés-importante, a 142 kilométres
de Paris, située au sommet et sur le versant d'une
colline assez étendue baignée par la Somme. Ses édi-
fices sont curieux ct <on histoire offre des particula-
rilés intéressantes comme toules les autres villes de
la Picardie, ses manufacturcs et son commeice sont




DE PARIS A LILLE. 2]

considérables. (Voir le Guide classique du Foyageur
en France). Popul., 21,500 hab.

Montdidier (Somme), a 38 kilomeétres d’Amiens.
(M tels : du Cygne,—de Condeé). Cette ville est assise
sur une montagne baignée par le Dom, elle était ja-
dis entourée de fortifications dont on voit encore quel-
ques restes, et fut le séjour de plusieurs rois de France ;
le caractere de sa physionomie est la tristesse, la plu-
part des maisons sont vieilles et les rues sont inégales
et mal pavées. On y remarque quelques monuments.
( Voir pour leur description et Phistoire de Montdidier,
le Guide classique du Foyageur en France de Ri-
chard.) Popu!., 3,900 hab.

Eu (Seive-Inférieure) (Hdtels : du Cygne, —de 'U-
nion ). ville ancicnne et jolie dans le voisinage de Treé-
port. Celte ville est située dans un vallon agréable sur les
bords de la Bresle, qui las¢pare d’unde ses faubourgs; le
roi Louis-Philippe y posséde un chateau ot1 il passe avec
sa famille une partie de la belle saison. ( Voir le Guide
classique du P oyageur en France.) Popul., 4,000 hab.

En quittant la station de Breteuil , nous parcourons
encore I'espace de quelques kilométres sur le départe-
ment de I'Oise, puis nous entrons dans celui de la
Somme. Le premicr village que nous y rencontrons est
celui de Folleville, remarquable par le tombeau de
Raonul de Folleville que possede son église. Ce tombeau
date du xvi© siécle, il est en marbre blanc et parfaite-
ment conservé. Nous passons ensuite devant les vil-
lages de La Faloise, Chaussois et Berny, sur la
gauche, Chirmont et Mervillesur ladroite. Le paysage
assez triste depuis quelque temps s’anime en appro-
chant de la station d’4illy.

AILLY-SUR-NOYE, station, 129 kilométres de
Paris. 32 licues 1/4 (Somme) ( Hdtel : Turpin), petite
ville d'un aspect riant, baignée par la Noye, que le
chemin cotoie depuis Breteuil, et qu'il ne quittera
qu’apres l'avoir traversée prés d’Amiens. On voit dans
Yéglise d’Ailly le tombeau de Jean Hautbourdin, ba-
tard de Saint Pol. Popul., 1,000 hab,
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D’Ailly & Boves, 1a station la plus voisine, on traverse
les communes de Guyencourt, Remiencourt, Dom-
martin, Collenchy a gauche et Fouencamp a droite.

BOVES, station, 139 kilométres de Paris, 34
lieues 3,4 (Somme), village sur la Noye. On y re-
marque les ruines d'une forteresse qui fut construite
vers le 1x< siecle pour servir de refuge contre les bri-
gandages des Normands.

Apres Boves nous voyons successivement Ies villages
de Cagny, Doulellerie et Saint-Acheul, avant d'ar-
river au faubourg de Noyon ol c¢st établie la station
d’Amiens. Ici, comme dans toutes les villes qui prece-
dent, la gare du chemin est extra-muros.

AMIENS, 148 kilométres de Paris, 37 licues. chel-
licu de préfecture du départementde laSomme. (Z{diels:
de I'Abreuvoir, — du Berceau-d'Or, — du Commerce. )
Ancienne, grande, belle et forte ville sur la Somme,
qui est pavigable pour de forls bateaux. Cetle ville

osséde tous les ¢tablissements qui constituent une ville
mmporlante; elle est bien batie, entourée de remparts, le
long desquels régne un beau cours et environnée de
charmantes promenades; en outre les canaux dont elle
est percée la rapprochent beaucoup de la physionomie
des villes hollandaises. On y remarque le Chdteau-
d’'Eau. plusicurs jolies fontaines, le Palais-de-Jus-
tice, ' Hotel de-¥ille, bati par Henri IV, la Halle-aux-
Blés, le Mail et particulierement la cathédrale, ol
Philippc-Auguste et Charles VI recurent la bénediction
nuptiale, La nef de celte église est un chef-d’ceuvre
d’architecture, et I'une des plus belles qui existent.

Amiens fut habitée par plusicurs empereurs ro-
mains; Clodion et Mérovée y firent leur sejour. Le
10 mars 1537, Fernand Tello, gouverneur de Doullens
pour I'Espagne, surprit la ville par le stratageme sui-
vant : il fit conduire un chariot chargé de noix qu'on
arréta sur l'un des ponts et d’aprés ses ordres, on en
répandit un sac, ce qui amusa la garnison. Pendant ce
temps, les Espagnols s’emparérent des principaux postes




DE PARIS A LILLE. 29

et firent prisonniers tout ce qui s'opposa a I'exécu-
tion de leur conguéte. Henri 1V la reprit le 27 sep-
tembre suivant et fit construire une citadelle. Cettle
ville est célébre par le traité de paix qui 'y fut conclu
entre la France et I'Angleterre en 1802, et violé peu
de temps aprés par celie dernicre puissance.

Avant 1789, Amicns portait les titres de comté et vi-
damie, clle ¢tait capitale de toute la Picardie et jouis-
sait de tous les privileges altachés a ces titres.

Le commerce d’Awmicns est considérable, scs fa-
briques sont nombreuses, et les produits qui y sont ex-
ploités sont une richesse pour les Amicnois.

C'estd’Aniiens que part embranchement du chemin
de for du Nord sur la ville de Boulogne; en altendant
que cetle section, qui est en conslruction, soitexploitee,
Vadministration du chemin de fer a pourvu a la com-
munication avec celle ville au moyen de diligences qui
desservent ¢également Péronne, Abbeville, Montreuit,
Rouen et Doullens. Popul., 47,200 hab.

Péronne { Somme) ( Hdtels : d' Angleterre ,—Saint-
Claude ,— Saint-Martin ), ville forte au confluent de la
Somme et de la Coulette; elle est entourée de fortifi-
cations considérables en briques qui s'avancent au loin
daus lacampagne, et protégée par des marais immenses.
Péronne a été surnommee la Pucelle parce qu'elle ne fut
jamais prise. On y remarque l'hdiel de ville ou I'on
conserve unc banniére curicuse qui représente le siége
que soutint cette ville en 1510 contre le comte de
Nassau, et les divers monuments qui y existaicntalors.
Dans le civdleau se trouve une Lour ou Charles le Simple
mourut prisonnier du comte de Yermandeis. Philippe-
Auguste y fitenfermer le comte de Boulogne apres la
bataiile de Bouvines, et Louis XTIy fut détenu pendant
trois jours par Charles le Témeéraire, duc de Bour-
gogne. La forme de la ville est allongée , elle se divise
en haute et basse. Elle jouissait avant 1789 de beaucoup
de priviléges et fut capitale du Santerre. Popul.,
4,200 hab.

Abbeville (Somme) (Hdtels : d'Angleterre, — du
Lion-Noir, — de I’Ecu-de-Brabant, — de la Téte-de~
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Beeuf), ancienne et forte ville. Le reflux de la mer
amene des batiments du port de 100 a 150 tonneaux.
C'est a Abbeville que Louis XII épousa la sceur de
Henri VI, roi d'Angleterre, et qu'en 1766 lc jeune
chevalier de la Barre, ageé de 15 ans, recut la question
ordinaire et extraordinaire, souffrit 'amputation de
la main droite et de la' Jangue, fut décapité et en-
suite jeté dans les flalmmes pour avoir chanté des chan-
sons licencieuses et passé prés d'une procession le
chapeau sur la tete. ( Voir le Guide classique du Foya-
geur en France). Popul., 17,600 hab.

Boulogne-sur-Mer (Pas-de-Calais) (Hdtels : du
Nord , — des Bains, — Meurice , — de I'Univers, -——de
Flandre , — d’Angleterre ), située a I'embouchure de
Ja Lianne sur le détroit du Pas-de-Calais, ou clle a
un port qui passe pour étre un des plus favorables
a4 l'embarquement des passagers de France en An-
gleterre. Elle se divise en ville haute el ville basse. La
premicre est sur une colline entourée de remparts , on
y voit deux places publiques et plusicurs belles jon-
taines; la scconde touche au port et renferme toute
Pactivité, le commerce et la plus grande partie de la
population. Elle est bien percée et traversée par la
Lianne. ( Voir pour les délails historiques et le pre-
gramme des bains de mer et des eaux. mineérales, le
Guide clussique duw Voyageur en France.) Popul.,
29,200 hab.

Doullens (Somme) ( Hdtels : de PEurope , — du
Grand-Turc), située au fond d'une vallée quarrosent
I'Anthie et la Gronche. Son étendue n'est pas cousi-
dérable, mais elle offre un aspect agréable. L’égiise
Saint-Martin est remarquable par la délicatesse et Ia
légereté de ses piliers. La citadelle est une des plus
belles de France, clle fut construite sous Louis X1I1
et Louis X1V, réparéc par Vauban, et servit quelque-
fois de prison d'Etat. ( Voir le Guide classique du
Voyageur en France.) Popul., 4,300 hab.

D’'Amiens a la station de Corbie, le chemin de fer
traverse plusieurs fois la Somme et passe par les villages
de Camons, Longueaw, Lamotle-Berbiére, Glissy,
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Blangy , Bussy, Vecquemont , Daours, Aubigny et
Laneuville.

CORBIE, station, 163 kilométres de Paris, 40
lieues 3/4 (Somme); siluée a droite de¢ la station du
chemin de fer, cette petite ville posséde un beau pont
sur la Somme, elle était jadis trés-bien fortifice. Les
Espagnols la surprirent en 1636, mais Louis XIII la
reprit la méme année , par la bravoure et 'intrépidite
de quelques habitants, auxquels le roi accorda, pour
récompense, les priviléges de noblesse. Louis XIV
jugeant que les fortifications de cetle ville étaient inu-
tiles, les fit raser en 1673.

Ilexiste a Corbie des eaua minéraies qui ont la vertu
de guérir les maladies chroniques.

Corbie posscdait autrefois une riche abbaye de béne-
dictins ; 'abbé était comte, seigneur spirituel et lem-
porel de la ville; le 21 décembre 1759, la police qui
avait été longtemps exercée par le seigneur abbé, com-
menca a I'¢tre par des officiers de police nommés par
les habitants ; ceux-ci célébrérentle nouveau régime
administratif par des réjouissances publiques. Popul.,
2,800 hab.

De Corbie a Albert (1a station suivante), le chemin
de fer cotoie incessamment la riviére de Miraumont
qui fertilise de magnifiques campagnes. Nous passons,
a droite, sur les communes de Faux, Méricourt,
Treuz, Ville et Dernancourt : a gauche, sur celles de
Bonnay , leilly, Bibemont el Buire.

ALBERT, station , 178 kilométres de Paris, 4%
lieues 12 (Somme) , petite ville située sur le penchant
d’une montagne; elle estarrosc¢e parlariviere de Mirau-
mont qui y fait marcher plusicurs usines et forme une
belle cascade de plus de 10 métres de chute. On y remar-
que, enoutre, un long et étroit souferrain dont la voiite
est chargée de pétrifications composées d'un grand
nombre de roseaux, d'argentines, de mousses et autres
plantes marécageuses. Il y a aussi un tronc d'arbre
d'ou sortent plusieurs branches qui s’élévent dans un

3.
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groupe de roseaux pétrifics de 5 métres de circonfé-
rence.

L'église d’Albert posséde une image de la Vierge
tres-reveree dans le pavs appelée V. [). de Berbiére;
elle est 'objet d'un pelerinage annuel de la part des
gardeurs de troupeaux. Poupul., 3,000 hab.

Apres Albert, le chemin continue a cotoyer la riviere
de Miraumont , en passant a droite,, devant les villages
de Mesnil, Hamel, Beaucourt et Miraumont; a
gauche, devant ceux d'dvelny, Authuile, Divion,
Grandcourt et Irles.

Nous quittons ici le département de la Somme pour
entrer dans cclui du Pas-de-Calais, et le premier
village que nous y rencontrons est la station d’Achiet-
le-Grand.

ACHIET-LE-GRAND, station, 198 kilométres de
Paris, 49 lieues 1/2 {Pas—de-Calais). Celte station est
située au point culminant de la crélte qui sépare le
bassin de Ja Somme que nous quillons, pour entrer
dans ceux de la Scarpe et de la Deale, a4 116 metres
50 centimetres au-dessus du niveau de la mer. Village
de 'arrondissement d’Arras, il n'offre rien de remar-
quable.

Courcelles, Moyenneville et Boiry a droile, Go-
miécourt et Hemelincourt a gauche, sont les com-
munes travers¢es par le chemin de fer avant d'arriver
a la station de Boileux.

BOILEUX, station, 207 kilométres de Paris ,
51 licues 34 (Pas-de-Calais, arrondissement d' Arras).
Ricn de remarquable.

Entre Buileux et Arras on passe & gauche par les
communcs d'Agny et d’Adchicourt, a droite par
celles de Mercatel et Bémorains.

ARRAS , station, 215 kilométres de Paris, 53 lieues
3/4. (Ildtels : de VUnivers, — du Pectit-Saint-Pol, —
de PEurope.) Chef-lieu de préfecture du département
du Pas-de-Calais, sur la Scarpe qui la divise en deux et
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regoit le Crinchon. Elle est batie partie a mi-cdle,
partie dans un terrain plat, et se compose de quatre
parties distinctes Pune de 'autre; la Cite, la ville
haute, la ville basse etla citadelie; plusieurs faubourgs
Pagrandissent encore. La Cité, qu occupe le terrain
le plus élevé. est a peu prés sur le méme emplacement
que celle gui recut César; la nouvelle ville eut pour
noyauunpelit oratoire ¢levé par St. Waast.au viesiccle,
sur le bord du Crinchon, oratoire qui devint sous un
des fils de Clovis une abbaye batie sur un plan beau-
coup plus étendu. La ville basse est moderne, régu-
licrement batic, et touche aux glacis de la citadelle,
élevée sous Louis XIV par Vauban. Celle partie
d’Arras est fort belle, et furmée de maisons en pierre
de taille a plusicurs étages; les places publiques sont
entources de batiments gothiques. L'église cuthedrale,
déidiée a Notre-Dame, est un bel édifice de consiruction
gothique. L’Esplanade, entre la Cité, la ville et la
atadelie, est une belle promenade,

Cctte ville, qui est trés-ancienne, était la capitale
des Alrebates, sous le nom de Nemectocenna. César
s'en empara 50 ans environ avanl Jesus-Christ. Les
Vandales la dévasterent en 407, et les Normands cn
880. L 1i9%, clie fut livrée & Uempereur d’Alle~
magune, et ensuile longtempsoccupée par les Espagnols.
En 1640, Louis X1 la soumit avec tout le pays voi-
sin. On trouva sur 'une des portes cetle inscriplion =
Quand les Frangcais prendront Arras, les souris
mangeront les chats. Ce qui it dive aprés la prise
de la ville a un Francais: qu'il 0’y avail qu'd dler
le P du qualriéme mol pour que Uinscription soit
exacte.

Le commerce d’Arras est trés-important, il com-
prend une grande quantité d’industries, — Population,
2%.500 habitants.

D'Amiens a4 Arras, le chemin traverse de belles
plaines, de riches vallées, des bois et des caux; aprés
Arras, il continue son cours sur des remblais souvent
fort éleves jusqu'a Douai.

A la station d’Arras on trouve des voitures qui con-
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duisent aux endroits suivants : Calais, Bethune, Ba-
paume, Saint-Omer, Cambrai ct Lens,

Calais (Ias-de-Calais). (Hdtels : Dessin,—Quillac,—
Mecurice,— de Flandre,—du Commerce.; Celle ville est
dans une situation agreable sur la Manche ot clle a
un port comniode, a la jonction de plusieurs canaux
qnui facilitent ses communications avee Gravelines,
Arras, Dunkergue et Saint-Omer. Son enceinle est
pelite, ses rues sont assez larges, bien percées et
bordees de trottoirs; la place d’ Armes, presque an
milicu de la ville, est assez vaste, les maisons sont
bities en briques, ce qui donne a Vaspect de cetle
ville un ton vigoureux qui va bien avec celui des eaux
de la Monche et du ciel souvent briomeux de cette
partic de la France. Les remparts, la jetée, la cita-
delle et Ic port sont d’un bel effet et curieux a visiter.
La traversee de Calais a Douvres se fait en quatre
heures environ par les paquebots a vapeur. — Popu-
lation, 12,600 habitants.

En 1347, Edouard 1, roi d’Angleterre, mit le
siege devant Calois; aprés une année de défense et
cédant a la plus horrible famine, les habitants furent
contrainls de capiluler; le vainqueor, irrit¢ d'une
aussi longue résistance, ne voulut accéder a aucun
arrangement a moins quon ne lui livrit a  discretion
six des bourgeois les plus notables de a ville. Eustache
de Saiut-Pierre, Jean d'Aire, Jucques et Pierre Vis-
sant et deux autres dont les noms sont inconnus, se
devouérent pour le salut commun. Ils furent conduits
la corde au cou au roi d’Anglelerre, a qui ils présen-
terent les clefs de la ville. Grace a la reine, ces géné-
reux citoyens eurent la vie sauve. (Voir le Guide clas-
sique du voyageur en France de Richard.)

Saint-Omer (Pas-de-Calais). (Hdtels : Ferru, — de
I'Ancienne Poste, — du Commerce.) Cette ville, siluée
dans une contrée marécageuse sur I'Aa, est générale-
ment bien batie et bien fortifice,, ses rues sont larges
el bien percées , douze fontaines distribuées dans les
différents quartiers y entretiennent la fraicheur; sur
la place d’Armes se trouve I'hdtel de ville. 11 existe
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sous les murs de la ville deux faubourgs tres-impor- .
tants. C'est entre ces deux faubourgs et Clairmarais
que sont situées, dans d'immenses marais, plusicurs
iles flottantes plantées d’arbres et couvertes d’excellents
paturages que les propriétaires font vogucer & leur gré
comme un bateau, pour y faire entrer leurs bestiaux
et les en faire sorlir. — Population, 20.760 habitants.
(P oir pour Ihistoire de Saint-Omer, le Guide clus-
sique du voyageur en France de Richard.)

Cambrat (Nord). (Hdtels : de I'Europe.— des Dili-
gences ). Cetle ville est tres-ancicnne et d'une grande
c¢lendue ; elle est située dans uune contree fertile
en lin et abondante en paturages. L'/scaut, qui
passe a Yalencieunes et traverse la Belgique du sud au
nord, prend sa source dans les environs de Cambrai
qu’elle traverse en arrosant les fossés des fortifications
considérables qui enveloppent 'ancienne capitale du
Cambrésis. On remarque pariiculierement dans celle
ville la place @’ Armes qui est si vaste, que toute la

arnison peut y étre rangée en bataille. — Population,
50,200 habitants. (¥ oir pour Phistoire de Cambrai le
Guide en I'rance de Richard).

"Bélhune(Pas-de-Calais). (Hotels : de France,—d’An-
gleterre.) Ville de I’Artois, bitie sur un roc baigne
par la Bett et le canal de Lave. Elle est assez bien
batie, posséde une vaste place qui est dominée d'un
cote par le beffroi de I'hdtel de ville, curiceux par la
bizarrerie de sa construction. La principale église y
est remarquable par la légéreté et I'¢iégance de sa
nef portée sur des colonnes trés-délicates.

Cette ville n'est pas ancienne, ct il nen est fait
mention que vers le x1° siecle. Les Francais la privent
en 1645, Vauban en augmenta les fortifications. Les
alliés la reprirent en 1710, aprés 65 jours de tranchées
ouvertes . et elle fut rendue a la France en 1714 par
‘e traité d Utrecht. — Population, 7,500 habitants.
(Voir le Guide en France de Richard.)

Bapaume (Pas-de-Calais). (#Hdtels: du Pas-de-Ca-
lais, — de la Fleur-de-Lis.) Jolie ville fortifi¢e, prés de
1a source de la Sensée. Elle doit son origine a un cha-
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tean fort, ses rues sont bien percées, bien pavées et
bordécs de maisons régulicrement batics; ses fortifi-
cations sont de Vaulan. On y remarque le donjon
d'une vieille forteresse , V'église, V'hdpital et une én-
taine qui fut ornée en 1723 de la statue de Louis XV,
Population , 3,300 habitants.

Lens (Pas-de-Calais). Située dans une plaine sur le
Souchez, cette ville, jadis fortifice, fut prise et
reprise plusicurs fois. En 1648, le prince de Condé
remporta sous ses murs une victoire signal¢e sur les
Espagnols; elle a eté cédée a la France par le traité
des Pyrénées. Population, 2,700 habitants.

Aprés avoir fail une excursion dans les villes qui
précedent, nous continuons a voyager sur le chemin
de fer du Nord. En quiltant Arras, nous suivons le
cours de la Scarpe que nous traversons & Fumpoux
avant d’atteindre la station de Reeux.

ROEUX , sfation, 225 kilométres de Paris, 56 lieues
1/4 (Pas-de-Calais'. Celle station est un pelit village
de Farrondissement d'Arras. 11 n'offre rien de remar-
quable. Le convoi la quitte prumplement pour se
rendre a celle de Fitry, et passe par Plouvain, Pelves
el Biaches, trois communces situées sur la Scarpe.

VITRY , station, 231 kilométres de Paris, 57 lieues
3/% (Pas-de-Calais), arrondissement d’Arras. Bourg
riche et populeux traverse par la Scarpe.

Apres avoir passé desant Brébiéres et Corbe handans
la vailée de la Scarpe sur la droite du chemin, nous
quittons le departement du Pas-de-Calais pour entrer
dans celui du Nord. Courchelettes et Lambres pré-
cedent la station de Douai.

DOUAI, station, 241 kilométres de Paris, 60 licues
1/% (Nord), sous-préfecture. lci la station du chemm
est tout a faitiutra-muros et traverse deux (ois les
fortifications de la ville; c’est la premicre fois que cela
arrive depuis Paris dans une ville un peu considérable ;
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c'est en méme temps une conquéte de I'industrie sur le
génie militaire.

(Hdtels : de Flandre,—de "Europe,—du Commerce.)

La ville de Douai est grande el belle, clle est située
trés-avantageusement pour le commerce sur la Scarpe
qui communique avec le canal de la Sensée. C'est une
ville d'industrie, ot les arts sont encouragés; clle est
bicn percée et bien batie; il y existe une vaste place
entourée de vicilles murailles irréguliéres flanquécs de
tours rondes. Les remparts offrent des promenades
agreables. Ony remarque particulicrement l'arsenal et
la funderie de canons.

Douai est célebre dans toute 1a Flandre par la pro-
menade qui se fait dans tous les quarliers de la ville
vers les premiers jours de juillet, du géant Gayant et
de toute sa familie. C'est un énorme manncquin de 8
a 10 métres de hauteur, dont le corps est d'osier et la
téte de bois. Couvert d'une riche armure et d'une cotte
de mailles qui descend jusqu’a terre (afin de dérober a
la vue les personnes qui le fout mouvoir); il est armé
d'une épce a la chevalicre, et son bras lienl une lance
et un écu aux armes de Douai; derricre lui marche
sa femme d’environ 7 métres de hauteur, suivie de leurs
trois enfants, Jaco, Filiow et Binbin; aulour de ces
enfants caracule un pelit centaure tout grotesque,
appelé le sot des canonnivrs. s sont suivis de la roue
de la forlune surlaquelle on voitune plate-forme incli-
née. sur laguelle sont placés les mmanneqains costumes de
divers personnages cl la deesse fixeée au centre. Autour
d’celle dansent en rond, se tenant par la main, un
financier, un campagnard tenant une poule, un pro-
cureur, un conrlisan vetu a l'espagnole, une prostiuée
et un mililaire. Le mouvement de rotation qui em-
porte ces personnages tantol en haut, tantol en bas, au
moyen de l'inclinaison de la machine mue par le mouve-
ment de la marche, est le sens allegorique qui indique
I'inconslance et la mobilit¢ des caprices de la for-
tene.

Cette singuli¢re cérémonie était d'abord toute reli-
gieuse et fut instituée en 1480, pour rendre grace a
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Dieu de ce que par tel jour, 16 juin, cetle ville fut
guardee et conservée de (enlreprise quiy feroyent les
Frangais | pour la cuider d’en prendre. Tels sont les
termes d une picee authentique déposce aux archives
de lhotel de ville. Charles-Quint, qui cherchait a
ncutraliser Fhumeur inquiéte des habitants de ces
contr¢es en fondant la plupart, des représentations
gigantesques qui existaient en Flandre, joignit a ia
procession de Douai les figures colossales de Gayant et
de sa famdille.

L’origine de Douai se perd dans la nuit des siécles.
Sous Jules César celle ville faisait partie de la Gaule-
Belgique, et etait habitée par-les Caluaci. Dans le
1x¢ siccle, c'etail une place iinportanie eatource de
murs , de fossés . et défendue par un chatcau. Elle était
tellement fortifice en 870, que les benedicting de
Broile ne trouverent pas de lieu plus sir pour se
mettre. cux et le corps de saint Amé leur patron, &
I’abri de Vinsulte des Normands, dont celte ville ren-
dit les efforts inutiles. Hugues le Grand, comte de
Paris, la prit en 932, et la donna au comte Roger,
qui la céda a Louis d’Outremer pour obtenir sa liber(é.
Lothaire l'assiégea et s’en rendit maitre en 963. Lcs
comtes de Flandre s'en remirent en possession en 938,
Robert le Frison la prit en 1072 et ses successeurs la
conservérent jusqu'en 1102, époque ou Robert le Jeune
sen empara. L'empereur Henri IV lassiégea sans
succes cn 1107. Philippe-Auguste la prit aprés guatre
jours de siége, en 1212, Les Francais la garderent jus-
qu'en 1302, époque ou les Flamands, vainqueurs a
Courtray. la reprirent. En 1304 Philippe le Bel sc
présenta devant Douai et Iallagua avec beaucoup de
vivacité. mais les habilants forcérent le monarque a se
retirer. En 1479, Louis XI voulut la surprendre et ne
put y parvenir. L'amiral de Coligny essaya . sans plus
de succes, de s'en rendre maitre en 1357, Louis X1V,
plus heurcux, la prit par capitulation, aprés quatre
Jours de tranchée ouverte, le 7 juillet 1667. Les puis-
sances coalisces la reprirent le 29 juin 1710, mais clles
ne jouirent pas longlemps de leur conquéle, le maréchal




s i, A 0 A ¢ A GRS W Gr® (12 W Lo MSRAcw oA S8 A eSRe LIRS momE mmmmSemam;m e o

o

DE PARIS A LILLE. 59

de Villars la leur enleva le 10 septembre 1712, aprés
la victoire de Denuin.

Douai est la patrie de Jérome Commelin, célcbre
imprimcar el savant helléniste ; de Jean de Boulogne,
éleve de Michel-Ange , de 'ex-miuistre Calonne et de
Dulaurens, homme de lettres.

Le commerce qui se fait dans cette ville est considé-
rable. Population, 23,300 habitants.

Un service de voitures transporte les voyageurs de
la station a Cambrai (voir TVarticle Correspondance
avec la station d’Arras), Houchain et Henin-Lielaud.

Douai est le lieu ot le chemin de fer du Nord s
divise en deux embranchements qui vont se relier aux
chemins de la Belgique, I'un par Lille et Mouscron,
I'autre par Palenciennes et Quicvrain.

Nous allons continucr notre voyage par Lille, nous
reviendrons ensuite a Douai pour explorer la ligne de
Palenciennes.

-0~

EMBRANCHENENT DE LILLE.

En quittant Douai nous retrouvons la Scarpe. qui
arrose les fossés d'un petit fort situé a la droite du
chemin; un peu plus loin la gare des marchandises
se développe sur la gauche, puis le village de Roost a
droile precede la station de Leforest.

LEFOREST, station, 248 kilomeétres de Paris, 62
licues. Ici nous rentrons dans le Pas-de-Calais. Cette
station est sans importance.

Apres Leforest nous passons dans les communes
d&’Fvin ( Pas-de-Calais ), Ostricourt (Nord), et Oi-
gnies (Pas-de-Calais). La station de Carvin cst ¢gale-
ment placée sur le territoire de ce dernier département,
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CARVIN, station, 254 kilométres de Paris, 63
licues 1/2/Nord). Le chemin passe assez loin de la petite
ville de Carevin, mais Fimportance de cette localile a dé-
termine Fadministration du Nord a donner son nomala
station qu'clle a établie pres d'Oignies. Du reste, Car-
vin est un bourg riche et populeux, dans lequel il
existe un grand nombre de fabriques. — Population,
5,100 habuants.

Avant d'arniver  1a station de Séclin, on voit & gau-
che les villages de Campliin ¢t Phalempin.

SECLIN, station, 262 kilometres de Paris, 65
licues 1/2 (Nord). Son origine est fort ancicnne,
puisqu’on y admirait deja du temps de saint Ouen les
reliques de saint Piat, qui y fut martyrisé en 299, Ce
hourg fut brale par armée de Philippe-Auguste, lors
de la bataille de Bouvines, et pill¢ par cclle de Philippe
le Bel en 1297, Charles V y rassembla son armece
en 1342, et Philippe le Bon y ouvrit des conférences
avee les Ganlois, qui n'eurent aucun résultat. En 1566,
les habitants repousserenties Gueuox (association belge),
venus pour piller leur église: et en 1794, ils forceérent
les Autrichiens a la retraite. — Population, 3,400 ha-
bitants.

Quand nous avons quitté Seéclin, le convoi passe de-
vaol Jh altignies, a droite. et Les Moulins, 2 gauche.
Ce dernier village est d’autant micux nommé qu'aux
approches de Lalle on voit des cenlaines de miouluis
destines a fabriquer I'huile de colza. Un peu plus loin
nous entrons dans le faubourg de Fives, dépeniant de
Lille, ct o0 est placce la station du chemin de fer.

LILLE, station, 273 kilometres de Paris , 68
lieues 1;%. Chefl-lieu de préfecture du département du
Nord. {I{dtels : de Bellevue, — de I'Europe, — du Nou-
veau-Monde , — du Commerce; tous au centre de la
ville.) C'est une tres-belie ville, située sur le canal qui
communique de la Sensée ala mer, et sur la Moyenne-
Deile qui la traverse, et y est navigable. Elle est
entource de fortifications immenses qui passent pour le
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chef-d’ceuvre de Vauban, et défendue par une cita-
delle remarquable. Les rues y sont larges, propres,
bien percées et bordées de maisons bien baties, presgue
toutes dans un gout moderne,

Les principaux monuments de Lille sont la Bourse,
le Thedtre, le Palais de Richebourg, construit par
Jean-Sans-Pcur, en 1430; il fut habite par Charles-
Quint, et cédé en 1660 aux magistrats de la ville par
Philippe 1V, roi d Espagne. Ce palais sert d'hdiel de
ville depuis cette dernicre date. Les tours a creneaux
et les cruisées gothiques atlesient 'époque de sa con-
struction. L'aile droite ayant été incendive, clle fut
rétablie dans le gout moderne, au xvinresiecle. Ensuite
I'église Saint-Maurice qui date de 10:2, et celle de
Saint-Paul. Le Mont-ie-Piété, 1'llipital-Général,
fondé en 1739; le Musée, dans un ancien couvent de
Recollets dont on admire la facade; un superbe pont,
la salle des Concerts, les prisons, Vaballoir et le
jardin botanique. Deux autres monuments doivent
aussi fixer 'attention, ce sont la porte de Paris, bel
arc de triomphe élevé en 1782 a la gloire de Louis X1V,
et la colonne érigée sur la grande place, en comme-
moration du si¢ge que la ville eut a soutenir en 1792
conire les Impériaux, qui durent, apreés plusieurs jours
de bombardement, lever honteusement le si¢ge. Celte
colonne a eté inaugurée en 1844,

Cette ville a pris son num d’un village entouré d’eau
qui devait son origine a un chaleau bdti dans les der-
niers si¢cles de la puissance des Romains dans la Bel-
gique. et aulour duquel plusieurs habitauts attirés par
Ja sureté quil offrait, vinrent s'établir. En 1007,
Beaudoin 1V, comte de Flandre, y fit bitir un grand
nombre de maisons et I'entoura de murs. Eile fut prise
trois fois, dans l'année 1213, par Vhilippe-Auguste,
ensuite par Ferrand, comte de Flandre, ct la troisicine
fois par le méme Philippe, qui la reduisit lotalement
en cendres. Elle se releva de ce desastre, et fut augmen-
tée du double de sa grandeur passée, Philippe le Bel
Yattaqua et la prit par capitulation en septembre 1297,
mais ellefut prise en 1302 par Jean de Manner, comte
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de Flandre, qui venait de gagner sur les Francais la
bataille de Courtray. En 1303, par un traité de paix,
clle fut abandonné a Philippe le Bel, ainsi que Douai
et Orchies. En 130% le comte Guy la fit entourer de
murailles et de fossés. En 1314, Robert de Bethune,
de Flandre, tenla sans succes de s'cn rendre maitie.
En 1382, un incendie la consuma presque entiérement.
Elle fut renduc a la Fiandre par Philippe le Hardi. tn
1476 elle passa a I'Autriche. Vingt ans apres, les Pays-
Bas ayant ¢te réunis a la couronne d’Espagne, elie fut
soumise a celte puissance qui la conserva pendant deux
siccles. En 1667, Louis X1V Tassiégea a la téte d’unc
armee puissante, et la pritle 27 avril. Lors de la guerre
de la succession d'Espagne, cette ville fut prise par les
allies le 23 oclobre 1708, et elle fut enfin cédee a la
France par le traite d'Utrecht, en 1713. En 1792 elle
soutint un siége mémorable contre les Autrichiens qui
la bombardérent depuis le 29 septembre jusqu'au 6 oc-
tobre suivant; le courage des habitants obligea les as-
siégeants de se retirer en abandonnant une quant:té
considérable d'équipages.

Lille est I'une des premicres ville de France, sa po-
pulation est trés-considérable, et ses habitants sont pour
la plupart des artisans qui font marcher les nombreuscs
usines qui y existent. Le jour de I'inauguration du che-
min de fer du Nord, on a vu flotter le drapeau belge
@ cité du drapeau frangais dans la gare de Lilic. Les
deux rovaumes, qui n'en faisaient qu'un seul ce jour-1a,
semblaient consacrer des espérances que I'avenir reali-
sera peut-étre.

La station de Lille communique directement avec
Dunkerque au moyen des messageries royales et géne-
rales. C’est de cette ville que partentles deux embran-
chements dn chemin de fer du Nord sur Calais et Dun-
kerque. — Population ;72,600 habitants.

purkerque (Nord). ( Hotels : du Chapeau rouge:
— de Flandre; — du Sauvage.) Ville maritime, dans
une situalion trés avantageuse sur Ja_mer du Nord, a
la jonction des canaux de Bergues, de Bourbouryg et
de Furnes; sous-préfecture. Cetle ville est grande,
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bien batie, et passe pour I'une des plus jolies de Ia
France. Les places publiques sont belles, vastes et
réguliéres, mais elle n’a d'eau polable que celle des
citernes. Son port est grand, commode, trés-fréquente
et précede d'une rade trés-sire. Dunkerque possede
quelques édifices parmi lesquels on remarque I'hdtel
de ville, coustruit en 164%. — Population, 27,100 ha-
bitants.

L’origine de Dunkerque parait remonter au vue si¢-
cle. (¥ oir pour son histoire et ses ¢tablissements publics
le Guide classique du voyageur en France de Ri-
chard.)

Ln sortant de Lille, nous passons devant les villages
de. Mons, Wasquehal et Croix, situés sur la droite
du chemin, et nous arrivons a la station de Roubaix.

ROUBAMIX, station, 283 kilomcétres de Paris. 70
licues 3/4 (Nord). ( Hdtels : dc France: — dua Com-
merce.) Cetle ville est située sur le canal de la Marcq
qui la traverse. L'industrie manufacturiére y est portée
au plus haut point, et le mouvement continuel qu'y
répand I'importance de son comnmerce, lui donne un
aspect florissant de fraicheur et de nouveaulé qui sur-
prend au premier abord. Elle est généralement bien
bitie, propre et bien percée ; les maisons y sont grandes,
et une sorte d'élégance qui approche da luxe, distin-
gue quelques-unes d'entre elles.

Au xve siécle cette ville n'était qu'un village ot
Pierre Roubaix fit bitir un chdtcau et des maisons
qu'il entoura de fossés. En 1789 cetle ville était deve-
nue assez considérable ; en 1804, la population s’¢levait
4 8700 habitants, et elle augmenta si rapidcment qu'en
1830, clle dépassait 13,000, et dans ces derniers temps
25.000. non compris les ouvriers étrangers qui y sont
au nombre de 4 a 5,000, lorsque les fabriques sont en
pleine activité. .

La principale industric de Roubaix est dans la fa-
brication des étofles.

Nous ne sommes plus qu'a 3 kilometres de la der-
niére station du chemin du Nord établi en Irance. —
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TOURCOING, station, 285 kilométres de Paris,
71 licues 1/% (Nord). ( Hitels : da Cygne; — de
Paris.} Ville manufacturiére située dans un territoire
fertile. Elle est bien batie; presque toutes ses maisons
ont une jolie facade . et ses nombreuses fabriques lui
donnent un air animé. On remarque V'halel de ville
sur la grande place, I'ézlise Saint-Christophe, cclle
de Saint-Jacques et Vhospice.

Comme a Koubair. les fabriques de Tourcoing soc-
cupent  principalement des étoffes. — Population,
24,000 habitants.

Apres celle derniére station, le chemin parcourt
encore l'espace de 2,272 metres sur le territoire [ran-
cais, et entre en Belgique: quelques kilométres eucore
et nous touchons a la premicere station belge, qui est la
derniére du chemin du Nord.

MOUSCRON,, station, 291 kilométres. 75 lieurs
1/4 ( Belgique ), station franco-beige ol est située la
Douane.

La station de Mouscron dessert Tournay; cn outre
elle sert de communication cntre Lille, Courtruy,
Gand. Bruges. Ostende, Bruxelles, Anvers, Loucain,
Tirlemont, Saint-Tron, Liége, Verviers. Airx-la-
Chapelie, Duren ct Cologne. De cette derniére ville
le chemin de fer cotoie le Rhin, et va rejoindre d'un
coté Dusscidorfl, et de P'autre Coblentz.

AVIS CONCERNANT LES DOUANES.

Les voyvageurs sont prévenus que la Douane est trés-sévére,
et qu'il serait imprudent de passer de Belgique en France avee
des articles prohibés ou des articles soumis a la taxe, sans les
declarer, tels que malines, loiles, cristaux, aciers, contrefa-
¢ons de livres frangais et tabacs.

—<$%0~
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EMBRANCHEMENT DE VALENCIENNES.

Pour le voyageur qui désire aller directement &
Bruxelles et parcourir la ligne de I'ouest, I'embran-
chement de Palenciennes est préférable; la distance y
est beaucoup moins longne que par Lille, qui com-
munique naturcllement de preférence avee la ligne de
IEst.

Nous sommes revenus a Dounai, ot le chemin du Nord
se divise en deux embranchements, comme nous
Favons expliqué précédemment, ¢t nous partons pour
la station de Montigny, qui est la premiére aprés
Douai, en passant par les communes de Sin, a gauche,
Dechy, Guesnin, et Loffre, a droite.

MONTIGNY , siation, 250 kilométres de Paris,
62 lieues 1/2 (Nord ). Village situé a 9 kilométres de
Douai. Il y avait jadis un chdteau fort dans lequel
existaientdes cachots ot les instruments de supplice que
P'on y voyait il y a quelques années, nous attestent la
cruauté de ceux qui le possédaient.

Massy, Ecaillon, a droite; Bruille-les-Marchiennes
et Villiers-Campeau, a gauche du chemin, sont les
villages qui précédent la station de Somain.

SOMAIN, station, 256 kilometres de Paris, 64
lieues ( Nord ), village de TI'arrondissement de Douai,
ot il existe des fabriques d’instruments aratoires et des
metiers pour la filature du lin destiné aux batistes et
aux dentelles.

Celte station est traversée-par une route qui conduit
d’un cét¢ a Bouchain (voir Douai), et de l'autre a
Marchiennes et Orchies , deux villes importantes pour
le commerce. :

Entre Somain et la station suivante qui est /7allers,
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on passe adroite devant les villages d' Erre, Hornaing,
lellesmes, et a gauche, devant celui de Fenain.

WALLERS | station, 265 kilométres de Paris,
66 licues 1% (Nord). Village situé a 12 kilomeétres de
Valenciennes et 6 kilometres de Raismes, la station
suivante. Il n’offre rien de remarquable.

RAISMES | station, 271 kilométres de Paris, 67
licues 3/% { Nord). Ce village cstle centre d'une houillére
qui occupe un grand nombre d'ouvriers. Il y existe des
forges, fonderies de fer et de cuivre, marteaux-cylindres,
laminoirs, fonderie, elc., mus par la vapeur; cloute-
ries, fabriques de chaines en fer, étrilles, pentures, etc.
On y cléve des arbres fruitiers.

Cette station est & 6 kilométres de celle de Valen-
ciennes, et n'en est séparée que par les communes de
Brenvage ¢t d' Anzin. Elle communique par une belle
route avec la ville de Sainl-Amand-les-Eaux, située
sur la Scarpe, célcbre pour ses sources d'eaux miné-
rales.

VALENCIENNES | siation, 277 kilométres de
Paris, 69 lieues 1/% ( Nord ). ( Hotels : l1a Poste; — le
Canard ; — le Grand-Cygne.) Cette ville est une place
de guer-~ 1a second ordre, située sur I’E'scaut quila
traverse en paiiie, et au confluent de la Rhondelle.
Cetle position la rend tres-forte, parce que, en temps
de guerre, on peut inonder les trois quarts de sa cir-
conférence au moyen des eaux retenues par les écluses
dans les fortifications qui Ja défendent.

La ville de Valencicnnes est bien batie, ses maisons
sont pour la plupart en brique et en pierre blanche.
On y remarque V'hétel de ville, riche de décoration .
ou se confondent le style gothique et plusieurs ordres
d'architecture; la facade, belle, uniforme et prolongée,
est surmontée d'un attique orné de cariatides représen-
tant les quatre saisons. La Galerie de peinture, enri-
chie de trois tablcaux de Rubens, occupe le denxiéme
¢tage de I'hotel de ville, Un monument remarquable

et s >
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qui accusait au loin I'existence d'une ville, ¢lait le
Beffroi, grande tour carrée,haute de 70 métres 5 cent.,
surmontée d'un carillon, et ornée d'une horloge de
Pierre-Romain, horloger allemand. Cet édilice, con-
struit en 1222, s’écroula le 7 avril 1843, ccdant a la
vétusté; on eut a déplorer la mort de quelques habi-
tants de Valenciennes qui furent ensevelis sous les dé-
combres. L'hdpital genéral et la salle de spectacle
meritent également de fixer I'attention. _

Parmi les promenades, les plus agréables sont: le
Cours-Bourbon et la Place-Ferte, dans Pintérieur
des murs (il existe aussi une Place-Ferle a Anvers,
elle est décorée de la statuc de Rubens ). La digue entre
la ville et les faubours; la tour des fortifications exté-
rieures, de la porte de Mons a celle du Quesnoy; le
faubourg de Cambrai et la lour intérieure de lu ci-
tadelle, d’ou V'on découvre la vallée de ' Escaut.

L’origine de Valenciennes parait remonter anx Tré-
vériens ou Nerviens. En 445, les Fraucs, sous la con-
duite de Clodion , s’emparcrent d'un chateau qui défen-
dait un peltit village situé¢ ou est actuellement la ville.
Clovis ITI, qui occupait ce chateau en 693, y tint un
plaid général, et Charlemagne y convoqua une assem-
blée en 771. L’empereur Lothaire et Charles le Chauve
y firent des capitulaires. En 881, les Normands assié-
geérent la ville sans succes, mais Beaudoin, comte de
Flandre, s’en empara en 1003, et I'empereur Henri V
la reprit en 1007. Les Espagnols I'assiégerent vers la fin
de1566 et n'y entrérent que le 15 mars 1567. Louis X1V
I'assi¢gea en personne, et la pritle 1 mars 1678. Par
le traité de Nimc¢gue, la possession en fut assurée a la
France. En 1793, elle fut bombardée, incendice en
partie et prise par les Autrichiens aprés 80 jours de re-
sistance. Mais le 27 aout 179%, le géneral Schérer la
repril par capitulation. En 1815, apres la bataille de
Waterloo, elle ne se rendit aux alliés qu’aprés la ren-
trée de Louis X VI dans Paris.

Valencienres est la patric de Froissard, historien
du xivesiéele, des peintres Wateau, Gérin, Abel de
Fujol, et de la célébre actrice Duchesnois.

4
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Le commerce y est considérable, et ses rapports avec
les autres villes de la France et I'étranger sont une
source immense de richesse. — Population , 21,500
habitants.

Valenciennes communique particuliérement avec
Lille, Condé, Saint-Quentin, Péronnme, Calais,
Saint-Amand-les- Eauz, Dovai, Maubeuge, Avesnes,
Sedan, Verdun-sur-Meuse et le Quesnoy.

En quittant Valenciennes, le chemin traverse les
villages de Saini-Saulve, Ounaing, Quarouble, et
arrive a la stalion de Quiévrain ou Quicvrechain.

QUIEVRAIN, station, 289 kilométres de Paris,
72 lieues 1/4 (Nord). Ce village est le dernier de la
France du colé de la Belgique; la douane belge iy
est établie. 11 est célébre par les fails d’armes qui 8’y
sont passés sous la révolation francaise, entre les troupes
de la république et les armées alliées.

Blanc-Misseron est a quelques kilométres de Quié-
vrain; c'est dans cette localité qu’est située la douane
francaise. (Avis concernant les douanes. Foir
page 44)

La station de Valenciennes communique directe-
ment avec BroxeLLes par Namur, Charieroi, Quié-
vrain, Mons, Turbise, Soignies, Braine-le-Comte, ct
Hal (celle route porte le nom de ligne du Midi).

BRUXELLES communique ensuite avec Malines,
Anvers , Termonde , Gand , Bruges, Ostende , Cour-
tray , Tournay , Lowvain, Tirlemont, Saint-Tron,
Liége, et Verviers.

—OP%0—

OBSERVATION.

Les tarifs du transport des voyageurs, et les heures
de départ des convois, ainsi que de leur passage aux
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stations des chemins de fer belges, étant assujeltis &
des variations commandées par les saisons et les be-
soins du public, nous n’avens point jugé a proposde les
annexer a notre livre, mais nous prévenons les voya-
geurs que, pour combler cette lacune, ils trouveront
en Belgique, a chaque station, des livrets au prix de
5 bclenlimes, contenant ces renseignements indispen—
sables.

FIN DE LITINERAIRE,






GHEMIN DE FER DU NORD,
DE PARIS A LA FRONTIERE DE BELGIQUE,

PAR LILLE ET VALENCIENNES.
&

TARIF

Pour le Transport des Voyageurs,
Bagages, Articles de Messagerie , Marchandises,
Chevaux, Voitures, Chiens, Finances,
et autres valeurs.

<Cie~

Nora. Le Tableau du service des heures de départ et de la
correspondauce directe avee les Chemins de fer Belges et Rhé-
nans, ainsi que cefui des localilés desservies par les voitures en
correspondance avec les stations du Chemin de fer du Nord ,
cst placé a la suite du Tarif ci-contre,
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TARIF POUR LE TRANSPORT DES VOYAGEURS.

i
|
h

LIEUX DE DEPART |5 _Z VOITURES.

e —
ET DE DESTINATION. g :3‘ |'°classe.i2‘ classe.la‘ classe.
fr. c. fr. c. fr. c.
4 Enghien.. . .| 42| 4. 25| » 95| » 70
/ 2 Ponlvise . . .| 29 3 »| 225] 4 65
3 Auvers. . . 34 3 50 2 65 195
! & Isle-Adam. . A0 & » 3 » 2 30
5 Beaumont. . 46 4 50 3 » 2 50
6 Boran.. . . .| 53 5 » 350 240
7 Saint-Leu.. .| 61 6 » 375 275
| 8Creil. .., 681 T »| 450 325
| 9 Liancourt. . .| 75| 7 75| 5 85| 4 35
§110 Clermont. . .| 83| 855| 6 45) 480
® A4 Saint-Just. .| 97110 » 7 55 5 60
2112 Breteuil.. . 142 ] 41 55 8 70 6 45
sR13 Ailly. ... 129 433540 05| T 45
V4 Boves.. .. [ 139 [ 44 35| 10 80| 803
S W5 Amiens. . . | 448 ] 15 30| 44 B0 8 h5
g 16 Corbie. . . .| 163 46 85| 42 65| 9 40
2|47 Albert. ., [ 179 18 50| 13 90| 10 33
S /48 Achiet. L4198 20 45 A5 40| A4 43
E\19 Boileuxe o o ] 207 24 40| 46 40| 41 95
S 20 Arras. . ., | 215 22 20| 46 70| 12 40
@ 2y Reux. o oL o225 23 251 A7 50| 43 »
W §22 Vitry, oL 1230 23 85| A7 95| 13 35
2123 Dovai,. . . .} 240 24 90| 18 75 | 13 90
a 24 Leforest.. . .| 248 | 25 60| 49 30| 14 30
25 Montigny. . .[ 250 | 25 85| 49 45 | 14 45
ﬁ 26 Carvin, . . .| 255 26 35| 49 85| 44 75
& 27 Somain. . . .| 256 ] 26 451 49 0] 45 80
a 28 Séclin.. . . ] 263 | 27 45| 20 55| 45 20
29 Wallers.. . .| 266 | 27 50 { 20 70 [ 15 35
30 Raismes. . .[ 272 28 40| 24 45| 15 70
31 Lille. ... .]273] 28 20 21 25| 15 73
32 Valenciennes.| 277 | 28 60| 24 55| 416 »
33 Roubaix.. . .| 283 ] 29 25| 22 »| 46 35
34 Tour(‘omo 2851 29 451 22 A5 16 45
35 chvrdm.. .1 2891 29 751 22 25| 46 50
36 Mouscron. . .| 294 | 30 »| 22 30| 16 73




Suite du Taril pour le Transport des Voyageurs.

LIEUX DE DEPART |3 _% VOITURES.
<o

ET DE DESTINATION. 'g_ —;g l"classe.l'z‘ classe.|3< classe.
fr. c. fr. c. fr. c.

"4 Paris. . .. 291 3 »] 225] 465
{2 Enchien.. . .| 18 185 140 4 05
i3 Auvers. . . 51 » 60| » 45| » 35
4 Isle-Adam.. .] M1 415 » 85 » 63 |
|5 Beaumont.. .| 18| 41.85| 4 40 4 03

. 6 Boran.. .. .] 25 2 60 4 95 4 35

.| 7 Saint-Leu. . .| 32 3 30 2 50 4 85
"5l 8Creil. L. 39) 405 305 225
gl 9 Liancourt.. .| 46 475 3 60 2 65
s 40 Clermont. . .| 54 5 60 4 20 3 40,
Sk 11 Saint-Just. . 68 7 » 5 30 3 95,
=112 Breteuil.. . .} 84 8 70 6 55 5 Sa‘
cHI3 Aillv. ., . .1100] 10 35 7 80 5 R0,
S W4 Boves.. . . f404 | 10 45| B 65| 6 40!
8115 Amiens. . . {449 12 30] 9 25] 6 S5
S 6 Corbie. .. 14351 13 95| 10 %0 780
: 17 Alberte. . . 450 [ 4560 | 14 75 8 70
£/48 Achiel. .. .| 169 | 17 45| 41345 9 75/
E 19 Beileux. ., . .| 178 | 48 40| 43 85| 40 '3()‘
S 20 Arras.. . . A48T | 19 30| 14 55| 10 80
121 Reus. . .. ] 196 | 20 25 15 25| 44 30!
2422 Viny. . ... 203 | 20 95| 15 80 | 14 70
@ f2s Douai. . 213122 » | 46 55 12 30
u 24 Leforo\l 2200 22751 4T 40| 42 7Oi
© J 25 Montigny. . .1 224 | 22 85| 17 20| 12 75
E 26 (J(H\'ln 42271 23 43 47 65 ] 13 10
of 27 Sumain. .. .1 228 | 23 55 47 75| 13 15!
B 28 Séelin.. . . 1234 24 15 48 20| 13 50,
o 29 Wallers.. . .| 237 | 24 50| 48 45| 43 70
A1 30 Raismes. . .| 243 | 25 10 | 48 90 | 14 03,
34 Lille. J245 ] 25301 19 05| 45 45
32 Valenciennes.| 248 | 25 60 [ 19 30| 14 30

33 Roubaix. .. .} 254 26 25| 49 75| 14 65

34 Tourcoing.. .| 257 ] 26 55| 20 » | 44 85
35 ’)mev:am . 2601 26 835 20 20 45 »
36 '\Iouacron 2621 27 08| 20 35| 45 454
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‘Suite du Tarif pour le Transport des Voyageurs.

R
LIEUX DE DEPART g=§ VOITURES.
o8
ET DE DESTINATION. % =: |"classe.{2' classe.\a‘ classe.
fr. c. fr. c. fr. c.
4 Paris. . ...l 46 £ 50 3 » 2 50
2 Pontoise . . .| 48] 4 8H 1 40 405
‘3 Auvers. . . .| 43 135{ 1 » » 75
4 Isle-Adam . .| 7 » 70 » 55 » 40
5 Boran.. ... 7] »70 » 55 » 40
| 6 Saint-Leu . .] 15| 4 55| 4 45| » 85
S 7 Creil. .. .. 22 2 25 170 125
§ 8 Liancourt.. .| 29} 3 » 2 25 165
sl 9 Clermont. . .] 37| 380| 290 2145
‘5440 Saint-Just. .| 4] 525 3 95| 2 95
=111 Breteuil . . .] 66 6 80 515 3 80
sH2 Ailly. ... .| 83 8 55 6 45 4 80
£ 443 Boves. . . 93 9 60 7 25 5 35
814 Amiens. . . .J402] 10 85| 7 95] 5 90
S Vs Corbie. .. M7 4210f 910] 675
S 146 Albert. .. .J133[ 13 75| 1035] 770
8 JA7 Achiet . . . .| 452 | 45 70| 14 80 8 80
2 18 Boileux. . . .| 164 | 46 65 12 50 9 30
a\19 Arras. . . . .J 469 | 17 45| 413 45 975
w |20 Reeux. . . . .} 479 | 48 50| 43 90| 10 35
2 21 Vitry. . . .. 4851 1940 14 40] 10 70
22 Douai.. . . ] 495 | 20 45| 45 45| 41 25
E 23 Leforest . . .] 202 ] 20 85| 45 70| 44 65
© J24 Montigny. . .| 204 | 24 05 45 85| 44 80
g 28 Carvin. . . .| 209 | 21 60| 16 25| 12 03
26 Somain. . . .| 210] 21 70| 46 35| 42 15
5 27 Séclin . . . 27| 22 40| 46 85 ] 412 BB
B 28 Wallers . . .| 220 22 75| 47 10| 42 70
Al 29 Raismes. . .| 226| 23 35| 17 55| 13 05
30 Lille. . ... 2271 23 45| 47 65) 43 10
34 Valenciennes.| 231 | 23 85| 47 95| 43 35
32 Roubaix . . .| 237 | 24 50| 48 45| 43 70
33 Tourcoing. 1239) 2470] 48 60| 43 80
34 Quiévrain . .| 243 ] 25 40| 18 90| 14 05
35 Mouscron. . .| 245 | 25 30| 19 05| 14 45
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Suife du Taril pour le Transport des Voyageurs.

)
LIEUX DE DEPART |32 _Z VOITURES.
<o

ET DE DESTINATION. | g,l"classe. 2¢ classe.|3¢ classe.
fr. c. fr. c. fr. c.
! 4 Paris. . .. 68| 7 » 4 50 3 25
2 Ponloise . . 39 4 05 3 05 2 25
3 Auvers. . . .| 34 350] 265 495
4 Isle-Adam . .| 28| 290 220 4 60
% Beaumont . 221 2251 470 12
6 Boran.. . . 15 4 5% 115 » 85
7 Saint-Leu . .} T| » 70| » 83 » 40
<| 8 Liancourt.. .| 8| » 85| » 60| » 45
| 9 Clermont. . .| 15] 4 55} 1 45 » 85
Fl10 Saint-Just . .| 30| 3 40| 2 35 175
|24 Bretewl . . ] 45 465 350 260
412 Ailly. .., 61 6 30 473 3 50
TRi3 Boves.. . . .| 72 TAB| 5 60 415
¢ f14 Amiens. . . .| 84 835 6 30 4 7¢
2l Corbie. .. .] 96| 99| 75| 555
8 116 Albert .., fA12 | M4 B5] 870 | 6 43
& [47 Achiet . .. 430 | 43 45 [ A0 40| 7T 59
2 43 Boileux. . . .| 139 | 14 35| 40 80 8 035
§'49 Arras. . .. .[458 [ 4530 | 11 50| 8 55!
% 120 Reeux. o o . | 137 ] 46 20 | 42 20 9 035
@ |20 Viewv, ... {165 46 95| 12 75| 9 31
1 22 Douai. . . o JATE| AT 95| 43 85 40 05
@ §23 Leforest . . .| 484 | 48 70| 14 05| 40 435
o J24 Montigny. . .| 482 | 48 80 | 44 45| 40 50
wf25 Carvin, . . .| 188 ] 19 40| 14 60| 40 83
#]26 Somain, . . .| 489 | 49 50 | 44 70| 40 90
Ol 27 Seclin.. .. {196 | 20 25 | 15 25| 44 30
al 28 Wallers . . .{ 198 | 20 45| 15 40| 44 45}
29 Raismes .-, .| 204 | 24 05| 45 85| 41 S0
30 Lille. ... .[206| 21 30| 46 »| 44 90]
31 Valenciennes.| 240 | 24 70 [ 416 35| 42 15|
32 Roubaix . . .]215| 22 20| 16 70 | 12 40!
33 Tourcoing., .} 218 | 22 50| 16 95| 12 60
34 Quiévrain . .| 222 22 95| 47 25| 12 80
33 Mouscron, . .| 223 | 23 05| 47 35| 42 90
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Suite du Tarif pour le Transport des Voyageurs.

VOITURES.

l"classe.lze classe,|3e classe.

N g

LIEUX DE DEPART ‘2=§
ET DE DESTINATION. |G 05

a2 M

A Paris. , .. .| 83

2 Pontoise . . 54

3 Auvers . 49

4 Isle-Adam . .| 43

5 Beaumont. . 37

.| 6 Boran.. .. 30
2| 7 Saint-Leu.. .| 22
§ 8 Creil. . ... 15
o| 9 Liancourt.. .| 8
2110 Saint-Just . .| 15
2§11 Breteuil.. . .| 30
SP2 Ailly. ... 46
5§43 Boves. .. . .| 57
£ W4 Amiens. . . .| 66
3 15 Corbie. ... 81
2146 Albert. .. .| 97
8 /47 Achiet . . . .| 416
2 48 Boileux. . . .| 4125
a 19 Arras. . . .. 133
» 120 Reeux. . . .. 443
LS |2 iy, ... 49
l 22 Douai. . . . .| 159
E 23 Leforest . . .| 166
to f2i Montigny. . .} 168
'8 125 Carvin. . . .| 173
ﬁiﬁ 26 Somain. . . .| 474
13l 27 Séelin ., . .| 181
10 28 Wallers . . .| 184
‘Al 29 Raismes . . .| 190
17130 Lille. . .. .[191
I 31 Valencicnnes.| 195
32 Roubaix . . .| 201

33 Tourcoing. .| 203

34 Quiévrain.. .| 207

35 Mouscron, . .| 209

14
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A7
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7
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19
19
20
20
20
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2
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Suile du Tarif pour le Transport des Voyageurs.

I

LIEUX DE DEPART 2=§ VOITURES.

ET DE DESTINATION. g :_-‘E: 17eclasse.|2¢ classe.|3¢ classe.
fr. c. fr. c. fr. c.

“ A Paris. . .. . M2 1155 8 70 6 45
. 2 Pontecise . . .| 84 8 70 6 55 4 85
"3 Auvers. . . .| 79 8 15 615 4 35
I 4 Isle-Adam . .} 73] 7 55| B570( 4 20
" 5 Beaumont . .| 66| 6 80) 545| 3 80/
6 Boran.. . . .| 59 6 10 4 60 3 40
<| 7 Suint-Leu. . .| 82 5 35 4 05 3 »i
ol 8Crcil. ... .| 45 4 65 3 50 2 60
=l 9 Liancourt.. .| 38| 3 95| 295! 2 20°
8140 Clermont. . .} 30| 310 235| 4 75
Shaa Saint-Just . ) A6 1 63] 4 25] » 901
shiz Ailly. .o ) AT 4T3 1300 4
s§13 Boves.. . . .| 28| 290| 220! 1 60!
€114 Amiens. . . .| 36] 370 280 2 10
S |45 Corbie. .. .| 52 H 35 £ 05 3 »!
% |16 Albert . .. .| 68 7 » 5 30 3 95
/47 Achiet. . . .| 86| 890 670| 495
S 18 Boileux. . . .| 95 9 80 740 5 50
F\19 Arras. . ... 1061 40 751 510 6 »i
w |20 Reux. . . . | 413 41 63 8 80 6 55!
¥ 20 Vitey. .. .. 120 | 12 40 9 35 6 95!
@ 322 Douai, . . . .(430] 13 45| 10 101 7 50
2 F23 Leforest . . .| 437 | 44 15[ 10 65| 7 90
B ¥ 24 Montigny. . 438 | 44 25| 10 75| 7 95,
Bf25 Carvin. L |44k [ 4690 11201 8 30
@126 Somain. . . J 445145 » ) 4125 8 3%,
@[ 27 Séclin . .. .[ 154 | 45 60| 41 75| 8 70!
Bl 2g Wallers . . . 454 | 4590 44 951 8 96!
&1 29 Raismes . . .| 460 ] 16 55| 12 45| 9 25
30 Liile. . ... 164 | 16 65 ] 42 80 9 30;
31 Valenciennes.] 465 |1 17 05§ 42 85 9 55
32 Roubaix . . JAT4 | 4T 65] 13 30| 9 90
33 Tourcoing.. .| 473 | AT 85 43 48| 10 »|
34 Quiévrain. . 477 | 48 30| 13 75 40-20j
135 Mouscron. . .| 479 | 18 50| 43 90} 40 351
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Suile du Tarif pour le Transport des Voyageurs.

D’AMIENS aux Stations ci-contre, et vice versd.

LIEUX DE DEPART §=§ VOITURES.
OF | T m———
ET DE DESTINATION. g § t™classe.|2¢ classe.|3 classe.
fr. c. fr. c. fr. c.
A Paris. . ... 448} 1530} 44 50| 8 83
2 Pontoise. ...| 419 12 30{ 9 25| 6 83
3 Auvers. . . .[14) 141 80] 885] 6 60
4 Isle-Adam . .} 109 | 11 25 8 45 6 30
5 Beaumont. . .| 102 ] 10 55| 7 95] 3 90
6 Boran.. ...l 95 980 | 740 5580
7 Saint-Leu.. .| 87| 9 »| 673] 5 »
8 Creil. . ... 81 8 35 6 30 £ 70
9 Liancourt. . .| 73] 7585 5170 4 20
40 Clermont. . .] 66| 6 80| B45| 3 80
44 Saint-Just . .| 54 525 3951 295
12 Breteuil.. . .| 36| 370| 280 2 10
13 Ailly, ... .f 20 205 185] 115
A% Boves.. .. .| 9 » 95} » 70| » 50
15 Corbie... . .} 46} 41 65| 125| » 90
16 Albert., . , .| 32 3 30 2 50 1 85
A7 Achiet... . .| 50 515 3 90 2 90
48 Boileux. .. .] 89| 610} £60| 3 40
19 Arras. ... .| 68 7 » 5 30 3 95
20 Reeux. . . . .| 77| 795} 6 »| 445
24 Vitey. ... .| 84 8 70 6 55 £ 85
22 Douai.. .. .| 94| 970 730]| & 43
23 Leforest . . .J 404 | 40 45} 7 851 & 8%
24 Montigny. . .[102| 10 55| 7 95| 5 90
25 Carvin, ;. .| 408 | 14 15} 8 40| 6 9%
26 Somain. .. .1 109 | 11 25 8 45 6 30
27 Séelin. .., {116 12 » 9 » 6 70
28 Wallers.. . .| 118 ] 12 20 915 6 80
29 Raismes . . .| 124 | 12 80| 9 65| 6 45
30 Lille. ... .1126| 13 » 9 80 7 30
34 Valenciennes.| 129 | 13 351 40 05| 7 45
32 Roubaix... .J 135 43 95| 10 50| 17 80
33 Tourcoing . .| 4138 14 25| 10 75| 17 9%
34 Quiévrain . | 142 1450 44 »| 8 »
35 Mouscron, . .| 443 | 14 TB{ M »| 828
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Suite du Tarif pour le Transport des Voyageurs.
N

ur

VOITURES.

A

LIEUX DE DEPART
ET DE DESTINATION,

3¢ classe.

DISTANC
en
kilomctres

= 1"classe.| 2¢ classe.

fr. c. fr. c. fr. c.

I'4 Paris. . .. .J 479} 48 50| 13 90| 10 35
[ 2 Pontoise . . .[ 1454 | 45 60 | 44 75 70
3 Auvers, . . 446 | A5 10| 14 33 iH

D'ALBERT aux Stations ci-contre, el vice vered.

8
8
& lsle-Adam . JA40 | 44 45| 10 90| 8 40
5 Beaumont . .| 433 | 43 78] 40 35 7 70
6 Boran.. .. .J42T | 43 40] 9 83} 17 35
7 Saint-Leu. . .| 119 ] 42 30 9 25 6 85
8 Creil. . .. M2 14 585] 870] 6 45
9 Liancourt. . .| 405 | 40 35 | 8 45| 6 05|
10 Clermont. . 971 40 » 755 5 60,
14 Saint-Just . 83) 855 645} 4 80!
12 Breteuil . . .] 68| 7 »| 530 3 95
13 Ailly. ... 64| 525 395) 295
14 Boves.. . . .| M 4251 320} 235,
15 Amiens. . . .| 32| 330| 2 50 1 85
16 Corbie . . . 461 4 65] 4125 » 90
A7 Achiet . . . .| 19 1 95 1 50 4190
18 Boileux. . . 281 2901 2 2 1 60
49 Arras. . .. 3] 370 2 80 2 40
20 Raux. . . . 461 475] 360 265
24 Vitry. . . . 521 535 405] 3 »
22 Douai. . . . .| 62 6 40 4 80 3 60
23 Leforest . . .] 69| 745 5 3% 4 »|
24 Montigny. . .| 74| 7 35) 550 410/
25 Carvin. o, . 761 7 8| 5 90 4 401
26 Somain. . . .| 77| 795] 6 » 4 45
27 Séelin . ... 84| 870( 6585) 4 85
28 Wallers . . .} 87} 9 »| 675 5 »
29 Raismes . . .| 93 960 725 5 35
30 Lille. . . .. 94 9 70 7 30 5 435
31 Valenciennes,| 93| 10 40| 17 60 5 65
32 Roubaix . . .J104{ 10 75| 8§ 10 6 »,
33 Tourcoing . .| 406 | 40 95| 8 25| 6 10!
34 Quiévrain . 440 | 14 35] 8 55 6 35
35 Mouscron. . .| 112 44 55| 870] 6 45‘
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Suite du Tarif pour le Transport des Voyageurs.

LIEUX DE DEPART g= VOITYRES.
ET DE DESTINATION. g 2 |17 classe.|2¢ classe.|3° classe.
fr. c. fr. c. fr. c.
4 Paris. ... .| 215} 2220] 16 70| 42 40
2 Pontoise . . .} 18T ] 49 30| 44 55| 40 80
3 Auvers. . . .| 182 18 80 ] 14 15} 40 50
4 Isle-Adam . .| 176 ] 18 20| 43 70| 10 45
5 Beaumont . .| 469 | 47 45} 13 15} 975
6 Boran . .. .| 463 46 85| 42 65| 9 40
7 Saint-Leu . .{ 155 | 46 » | 42 05} 8 95
<} 8 Creil. ... .J448} 45 30| 44 50 8 5%
£} 9 Liancourt. . .| 444} 14 55| 10 951 8 ;5
#3440 Clermont. . .| 433} 43 75| 40 35 7 70
g 1 ﬁain}.—lust . M9 42 30 9 25 6 85
> R42 Breteuil ., .J104] 4075] 840} 6 »
",13§illy..... 871 9 »| 675] b »
eM4 Boves . ... TT} T95] 6 »}| 4 45
2145 Amiens. . . .| 68} 7 »| b 30} 395
5 16 Corbig. . . .| 52} 535] 405( 3 »
S /47 Albert . . . .| 36} 370| 280| 2140
§ 48 Achiet . . . .| 18} 4 85| 4 40} 4 08
§\49 Boileux. .. .| 9} » 951 » 70} » 30
320 ®UX. . .. .] 10} 4 05] » 80| » 60
} 124 Vigry. . .. .| 46 1 65 1 25 » 90
4122 Douai.. .. .| 26} 270] 2 »| 4 b0
< 823 Leforest . . .| 33} 3 40] 255] 4 90
24 Montigny. . .| 35} 360 270} 2 »
25 Carvin, ., .} 40} 443| 310} 2 30
26 Somaip. . . .| # 4251 320 235
«f27 Séclin.. .. .| 48] £95] 37T5) 275
Al 28 Wallers.. . .| 81| 525] 395f 29
29 Raismes . . .| 87| 5 90| 4 45] 3 30
30 Lille. . ... 38) 6 »| 450) 3 35
34 Valenciennes.| 62| 6 40f 4 80f 3 60
32 Roubaix . . .| 68 7 » 5 30 3 9
33 Tourcoing . .| 70| 7 25| B 45} 4 05
34 Quiévrain . .| 74| T B0 BIB} 4 2B
35 Mouscron. . .] 76| 7T I5| B T5t 4 25
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Suite du Tarif pour le Transport des Voyageurs.

VOITURES.

(™ classe. ‘ 2¢ classe. ‘ 3e classe.

©n -
LIEUX DE DEPART |2 2
KT DE DESTINATION. |5 °§
a
-4 Paris. ... .| 24
2 Pontoise . . .| 213
3 Auvers. . . .| 208
4 lIsle-Adam . .| 202
5 Beaumont . .| 195
6 Boran.. . . .| 189
7 Saint-Leu . .| 184
${ 8 Creil. ... .| 174
tl 9 Liancourt. . .| 167
~§ 10 Clermont. . .} 159
2R 41 Saint-Just. . .| 145
= 412 Breteuil . . .| 430
W3 Ay, ... 13
£114 Boves.. . . .] 403
2 15 Amiens. . . .| 94
9 |16 Corbie. ... 78
S 47 Albert . . . .| 62
8( 18 Achiet . . . .| 44}
2 \49 Boileux. . . .| 3%
3 120 Arras. . .. .| 26
@ 151 Raewx. . . . .} 47
5022 Vitry. ... .| 40
® 833 Leforest , . .| 7
@ ]2 Montigny. . .| 9
g 2% Carvin. ., . .| A4
al 26 Somain. . . .| 15
of 27 Séclin ., . . .| 22
Al 28 Wallers . . .| 23
29 Raismes . . .| 34
30 Lille. . ... 32
31 Valenciennes.| 36
32 Roubaix. .. .| 42
33 Tourcoing . .| 44
34 Quiévrain. . 48
35 Mouscron. . .| 50

fr. c.
24 90
22 »
24 50
20 85
20 15
19 50
48 70
47 95
A7 25
46 40
5 »
13 45
14 65

-
WWNON oy ¥ BmpPpLWRIOOO
-3
o

fr.

A8
16
16
A5
A5
44
14
13
13
A2
LE
10
8
8
7
6
4
3

CWWWWNON N S ¥ Y =N

c.
75
55
15
70
15
70
05
55

»
35
25
10
80

»
30
05
80
40
70

»
30
80
55
70
40
15
70
95
40
50

=¥ ~3 %~ 0O ®©
RO

{r.

13
12
A2
LX
14
40
10
10

IO IOy Y ¥ I Y 22 POWRTTNTNT0W0LOD

C.
90
30
|
65 |
25,
90
45
05
63
20
3%
50
53
95
i5
50
60
55
»
50
»
60
40
50
80
85
25
i5
80
85 |
10
i
5:; 1
75

75
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Suife du Tarif pour le Transport des Voyageurs.

A 4

LIEUX DE DEPART |§ _£ VOITURES.
<3 .
ET DE DESTINATION. é :-5 l"classe.|:~ classe. |3¢ classe.

fr. c. fr. c. fr.

I 4 Paris. . .. .| 273| 28 20| 21 25| 15 '7a
2 Pontoise . . .| 245 25 30| 19 05| 44 15
3 Auvers. . . .| 240 | 24 80| 18 65 413 85
4 Isle-Adam . .| 234 | 24 15| 18 20| 13 50
5 Beaumont . .| 2271 23 45| 47 65| 43 10
6 Boran.. .. .[220] 22 75| 47 40| 12 70
7 Saint-Leu. . .| 243 22 »| 16 55| 42 30
5] 8 Creil. . .. .]206) 21 30 46 »| 41 90
€| 9 Liancourt. . .[ 499 | 20 55) 15 45| 44 50
2140 Clermont. . .J 491 | 49 75| 14 85| 11 05
SM Saint-Just. [ 177 | 48 30| 13 75| 40 20
2112 Breteuil.. . .J 161 | 16 65| 12 B0 9 30
M3 Ailly. . ... ]J1451 43 »| 14 25 8 35
©Q14 Boves. . . . .| 1354] 43 85| 410 40| 7 75
4 |45 Amiens. . . .| 126 43 »| 980| 7 30
8 |16 Corbie. .. .|110| 41 35| 8355| 6 35
3 /A7 Albert . . . 94} 970 730 5 45
2( 18 Achiet . . . 761 78| 59| 440
.g 19 Boileux. . . .| 67 6 90 5 20 3 85
%120 Arras.. ...} 58| 6 »| 450] 335
@ 124 Reux, . . . .| 49 5 05 3 80 2 85
2422 Vitry. . . .| 42] £35] 32| 245
= §23 Douai.. . . .| 32 3 30 2 50 1 85
24 Leforest . . .] 25| 260} 4 95] 1 43
25 Montigny. . M 4251 320 235
26 Carvin. . . 18 1750 4 » » 80
of 27 Somain. . . 471 485 365 2170
Al 28 Seéclin . . .. 14| 4 »| » 78] » 60
29 Wallers . . 571 550 425] 3 30
30 Raismes . . 63] 5501 425) 350
31 Valencnennes. 68| 5 50 4251 380
32 Roubaix ...} 40| » 80| » 60| » 40
33 Tourcoing . . 421 4 »| » 76| » 50
34 Quiévrain . .| 80| 7 »] 550 & »
3% Mouscron. . .| 181 480} 4351 » 90

e 7 oy ——
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__Suite et fin du Tarif pour le Trdtisport des Voyageurs.

VOITURES.
— —~ —

5 [1classe.|2° classe.|3° classe.

s 4
LIEUX DE DEPART g
ET DE DESTINATION. |5
2

. . fr. c. fr. c. fr. c.
! 4 Paris. . .5 . 277] 28 60| 24 55 16 »
2 Pontoise . . .1 248 25 60| 19 30| 14 30
3 Auvers. . . .| 243] 28 40| 48 90| 44 05
4 Isle-Adam . .] 238 ] 24 60| 48 50} 13 75

< 5 Beaumont . .| 231 | 23 851 47 95| 43 3%
£ goran oo 2241 23 48| 17 40) 12 95
£/ 7 Saint-Leu. .| 216 22 30| 16 80| 12 45
2] 8 Creil. c o210 24 70 16 35| 42 45
8 X Elancqurl. .J202) 20 85| 45 70| 11 65
3 lermgnt. . .J 498 ] 20 15) 45 45 ] 11 25
f i aint-Just ., .} 180 | 18 60| 14 » | 40 40
< 112 Breteuil.. . .} 165 “ 05| 42 85 9 55
§3 iy, Tt hs9 ) a5 ho f 11 60 [ 8 60
- 14 Boves.. .. .]138 | 44 25 1075] 7 95
e 145 Amiens. . . J429 ] 13 35| 40 05| 7 48
£ 146 Corbie. .. .JM4] 44 80| 885 6 60
207 Abert . . ..} 98] 1010 760 565
#/18 Achiet . . . .] 80] 32| 62/ 560
] 19 Boileux. . . .} ™ 7341 5501 410
@ |20 Arrad. . . . .| 62 8 40 4 80 3 60
24 Reeux. . .. .] 53 8 45 £ 10 3 05

22 Vitry. ... .| 46] 475| 360 265

23 Douai.. . . .] 36 701 2801 240

94 Leforest . . .| 43| 4 45| 3 35| 250

25 Montigny. . .| 28] 290} 220| 1 60
26 Carvin. ... 50} 545| 3 90| 2 90
27 Somdin. . . ] 2| 2451 165] 4 20
28 Séclin,. .. .| 58 50 £ 25 3 358

Bl 29 Wgh’ers <. A2 25 » 95 » 70
3 30 Raistties . . .] 6] » 60| » 45] » 38
ille. ....] 68 3 850 428 3 50

32 Roubaix . . .] 77] T 95| 6 »| 4 45

33 Tourcoing.. .| 80 251 620 4 60

34 Quiévrain . .} 13 10] » 88] » 85

35 Mouscron.. .| 85| 8 80| 660| 4 90
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T.4RIF pour le transport des bagages et des articles de
messagerie pesant 6 kilogrammes.

Jusqu’a KO kilogrammes inclusivement, par
fraction indivisible de 10 kilogramues. . . 0fr.45

Au-dessus de 40 kilogrammes, également par
fraction indivisible de 10 kilogrammes. . . . 0fr.36

Aux termes de l’article 42 du cahier des charges, tout voya-
geur dont le bagage ne pesera pas plus de 30 kilogrammes,
n’aura a payer, pour le port de ce bagage, aucun supplément
du prix de sa place.

Tarif pour le transport des articles de messagerie
dont le poids n'excéde pas 6 kilogrammes.

FRIX DE TRANSFORT.
QE. mg-‘é u:’:‘igé
DISTANCES. 5;‘,3 3?3 g ig;;;
SE? |z T2 ::
el e |
~T |CoF |t 73
£ ©EE| BE
. fr. ¢ fr. c. fr. c.
Jusqu'a 30kilom.incl.| » 30 | » 35 | » 35
30jusqua6d — d*. ] » 35 ) » 40 | » 45
60 — 90 — do% | » 40 | » 45 | » 55
Sl 90 — 120 — d°%| » 40| » B3 | » 70
g 1120 — 150 — d%| » 45 | » 60 | » 80
a{150 — 480 — d°% | » 4B | » 70 | » 90
LS80 — 210 — d% | » B0 » T4 >
Sf200 — 260 — d% | » 85| » 85410
<240 — 270 — d°% ]| » 60 | » 90 | 120
270 — 300 — d°% ] » 65 )4 » 435

Le minimum du prix & percevolr pour le transport de toute
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expédition de plus de 6 kilogrammes en articles de messagerie
est fixé a 50 centimes.

Le tarif du transport del'or et de I'argent , soit monnayé ou
travaillé, soit en lingots, du plaqué d’or ou d’argent, du
mercure, du platine , des bijoux , pierres précieuses et autres
valeurs de méme nature , est fixé au méme prix (ue le trans-
port des bagages, augmenté de 5 centimes par 100 francs de
valeur déclarée.

Le minimum de ce supplément de prix de transport est fixé
2 25 centimes.

FRAIS ACCESSOIRES.
ENREGISTREMENT.

11 sera percu un droit fixe de 40 centimes pour l'enregistre-
ment, tant des bagages dont le poids excédera 30 Kilogrammes
que de toute expédition, soit d’articles de messagerie, soit
de finances.

L’cnregistrement est facultatif pour les bagages dont le
poids n’excédera pas 30 kilogrammes; lorsqu'il aura liecu a la
demande des voyageurs, il sera soumis au droit de 10 cen-
times. (L’administration n’est responsable que des bagages
enregistrds.)

MAGASINAGE.

Le droit de magasinage est fixé & 20 centimes, par fraction
indivisible de 100 kilogrammes, pour les bagages et articles
de messagerie adressés bureau restant. .

Tout article dont le poids serait inférieur & 100 kilogrammes,
sera soumis au méme droit de 20 centimes.

Lorsque les bagages et articles de messagerie ne seront pas
enlevés dans les vingt-quatre heures, il sera percu un droit
jsupplémentaire de 5 centimes par 100 kilogrammes et par

our.
CHARGEMENT ET DECHARGEMENT.

T ARIF pour le chargement et le déchargement drs excé-
dants de bagages, des articles de messagerie pesant plus
de 6 kilogrammes, des finances el autres valeurs.

Jusqu’a /10 kilogrammes inclusivement. . . . 0fr.30¢c.
Au-dessusde 40 kilogrammes jusqu’a 400 kilo-

grammes inclusivement, . . . s .0 o . -0 0O 60
Au-dessus de 400 kilogrammes par fraction

indivisible de 100 kilogrammes. + . « o . . 0 15
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T ARIF pour le Transport des Chevaux et des Vostures.

] '|: "‘6 “m‘
z55 g%3 |e32 | ¢
e ERH R
2| =~ <
DE DEPART ET DE DESTINATION. |2 o2 |
22%| PRIX DE TRANSPURT.
| 2
kilom.| fr. c¢.| fr. c.|fr. c.
Pontoise. . .| 29| 14 50{ 48 50| 5 50
Beaumont.. .| 46| 23 »| 29 »{ 9 »
Creil. . .-. .| 68] 34 »| 43 »{13 50
[ Clermont. . .| 83| 41 »| 53 »|16 50
Breteuil. .. .} 112] 56 »| T4 »{22 »
De PARIS Amiens. . . .| 148 ) T4 »| 94 »[29 »
aux stations ci-contre,\ Albert... . .| 479| 89 »{114 »|35 »
et vice versd. Arras. . . . .| 25{107 »[137 »[43 »
Douai.. . . .| 281 [120 »|45% »|48 »
Lille. ... .] 273136 »{174 »|54 »
Valenciennes.| 277|138 »[477 »{55 »
Quiévrain.. .| 289 {444 »|184 »[57 »
Mouscron. . .| 294 |445 »[186 »{58 »
Beaumont.. .| 18] 9 »| 11 50| 3 50
Creil. . ....] 39| 149 50] 24 »| 7 50
{ Clermont. . .| 54| 27 »| 34 »{10 50
ﬁreteuil.. .. 84| 42 »| 53 »{16 50
miens. . . ] 149} 59 »| 76 »{23 »
De PONTOISE  Jyp ot ... {451 | 75 »| 96 »[30 »
aux stations ci-contre,\ A rras . | 487 [ 93 »|119 (37 »
eteiceversd.  Ahouai.. . . .| 213 [106 »[136 »[42 »
Lille. . .. .] 245|122 »|456 »[49 »
| Valenciennes.| 248 [124 »[158 »[49 »
i Quiévrain.. .| 260 [130 »|166 »[52 »
: Mouscron. . .| 262 131 »|167 »|52 »i
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Suste du Tarif pour le Transport des Chevaux et des Voitures.

) ‘;‘5 < )
'U=g' 33 asg "
ces - R | $=
LIEUX SHESEIN
iSe 52 |FaE| 8
- P . . . - g.qv -.“ .q"
DE DEPART BT DE DESTINATION. [ £ o2 | —
B ) EEE PRLX DE TRANSPORT.
kilom.] . c.| fr. c.ifr. ¢
Creil. . .. 22] 44 »} 44 »| & »
Clermont. . .} 37| 18 50] 23 »| 7 »
Breteuil.. . .] 66} 33 »] 42 »{13 »
o Amiens. . . .} 102] 54 »] 65 »]|20 »
pe BEAUMONT JAlbert. ...} 133] 66 »| 85 »/26 »
aux stations ci-contre,} Arras... . . .f 169 84 »|108 »[33 »
et vice versd. Douai.: . . .| 195],97 »|424 »|39 |
Lille. . . ..} 227413 »{445 »|45 »
Valencignnes.| 234 445 »{4147 »|46 »
\(%uiévram.. J 283 142 »[185 »i48
Mouscron. . .| 245 |4132 »[4156 »|49 »
fClermont. .o A8] 750 950 3 »
Breteuil. . . .} 45| 22 50] 28 »| 9 »
Argiens. .o 48; 40 » '5';4 »[16 »
Albert . . . .] 12| 56 »] 71 »{22 »
De CREIL Acras.. . . .| 148| T8 »| 95 »[29 »
auxstationsci-contte, Y Dyoyaj, , , , | 474 87 »[414 »{34 »
et vice versd. Lille. . . . .} 206 433 »{134  »|44 »
Valenciennes.] 240 {105 »|4134 »|42 »
Quiévrain . .| 222 414 »[142 »l44 »
Mouscron. . .| 223 (A1 »|142 »]44 »s
Breteuil . . .| 30) 48 5] 49 ») 6 !
Amiens. . . .| 66 33 »| 43 x%|13 &
‘ Albert. .. . .| 97] 48 »| 62 »[19 )l
De CLERMONT JArras.. .-. .| 433] 66 »| 85 »|26 »
auxstatlonsdi-contre,'fUouai. ceoof 459179 04 »(34 »
et vice Gersd. Lille. . . « .} 194} 95 »[122 »|38 »
Valenciennes.| 195 97 »|124 »|{39 »
Quiévrain . .| 207 [403 »|132 »nl44 »
Mouscron, . .| 209 {104 »{133 »|4t =
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Suite du TArif pour lo Transpott des Clievaux et des Voitures.

P e Sa
'cﬂg_ no= o8 &
. 24 2% Lo =
LIEUX FHEE AR
' 3 =N el B I
§-«=': T -
DE DEPART ET DE DESTINATION. |£ o2 | — e~
22%| PRIX DE TRANSPORT.
Q3
‘ kilom.| fr. c.| fr. c.|fr. c.
Amiens. 36118 »| 23 »| 7 »
Albert 681 34 »| 43 »|43 50
R Arras. . .. 1041 52 »| 66 »|20 50
De BRETEUIL )7, o0 130 | 65 »| 83 »[26 »
[P s crontte itle . . . . . 161 80 »{103 »[32 »
et vice versd. Y Valenciennes.| 165 | 82 »[105 »[33 »
Quiévrain . .| 477| 88 »[443 »|35 »
Mouscron. . .| 479 89 »|444 »|35 »
Albert . . . .| 32|46 »] 20 50| 6 »
Arras. . . . .| 68| 3% »| 43 »[43 soh
D’AMIENS Douvai. . . . .| 94| 47 »} 60 »i48 50
aux stations ci-contre, { Lille . . . . .| 126 | 63 »| 80 »{28 »
et vice versd. Valenciennes.| 429 | 64 »| 82 »(25 »
Quiévrain . .| 1421 74 »| 90 »{28 »
Mouscron. . .| 143 |74 »| 91 »[28 »
,ik)rras. . 36| 48 »] 23 » 7T »
\ ouai.. . ..l 62|34 » 9 »U2 »
[y YALBERT  pipe, 94| KT »| 60 »[18 50
:t '.°"5°"°:"“e’ Valenciennes.| 98| 49 »} 62 »{19 50fl
vice versd. Quiévrain . .| 440 | B5 »| 70 »(22 »
Mouscron. . .| 112 | 56 »| T4 »|22 »
(Douai.....| 26[13 »| 46 50| 5 »
D'ARRAS Lile. .. ..] 58] 29 »| 37 »/41 B0
aux stations ci-contre, { Valenciennes.] 62| 34 »({ 39 »{412 »
et vice versd. Quiévrain . .| 74| 37 »| 47 »|4& 50
Mouscron. . .| 76| 38 »| 48 »l45 »
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Suile et fin du Taril pour le Transport des Chevaux et des Voitures.

© T ° : "
Segf %2 1 238 | 4
=2 @ 2.° 2 a2 =1
LIEUX Sgs| 25z | 282 £
eS| 0= 5 c2 H =
LR - I =}
§:-c ED -
DE DEPART ET DE DESTINATION. | & ¢ T | — e~
= s
ZZ¢| PRIX DE TRANSPORT.
-
I kilom.| fr. c.] fr. c.|fr. r; .
Lille. .. ..] 32|46 »{ 20 50{ 6 »
v g .
De, DOUAL Valenciennes.] 36| 418 »| 23 »| 7 i
puxstations cieoniee. ) Quicvrain . .| 43| 24 »f 30 »f 9 50
eteice versd. { Mouscron. . .| 50| 25 »| 32 »{10
De LILLE Valenciennes.] 68 34 »| 43 »{13 50
aux stations ci-contre,{ Quiévrain . .| 80| 40 »| 54 »]i6 »
et vice versd. Mouscron. . .} 181 9 »| 44 »| 3 50
DeVALENCIENNES | () idvrain . .| 43| 6 30| 8 »| 2 50
aux stalionsci-contre, § Moygeron. . .| 85| 42 »| 34 »[47
et vice cersd. !

L’article 36 du cahier des charges impose A la compagnie
du chemin de fer du Nord I'obligation de laisser voyager sans
supplément de prix, deux personnes dans les voiturcs & une
banquette et trois personnes dans les voitures & deux ban-
quettes,

Les voyageurs excédant ce nombre payeront le prix des
places de 2¢ classe quand ils resteront dans leurs voltures.

T ARIF pour le transport des chiens.

50 centimes par parcours indivisible de 30 kilométres , pour
un chien.

p———
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FRAIS ACCESSOIRES.
CHARGEMENT ET DECHARGEMENT DES CHEVAUX ET DES VOITURES.
Tarif.

Pour un cheval. . + v cveeveee.. .. 2fr.00c.
Pourunevoiture. . - . v e o . 0o 0. .. 2 00.

Les tarifs et dispositions qui précédent ont été homologués
le 19 juin 1846 par I'administration supérieure; ils ne pour-
ront étre changés qu’aprés un délai de trois mois au moins
pour les voyageurs, et d’un an pour les bagages et articles de
messagerie,

Nous donnons a la page xxix le tarif applicable aux stations
de Saint-Denis, Ermont, Franconville et Herblay, cette
partie du tarif du chemin de fer du Nord n’ayant point été
préparée et soumise & 'homologation administrative aussitot

que les taxes qui précédent,

En outre, nos lecteurs remarqueront que dans la descrip-
tion géographique nous n’avons point désigné Franconville
sous le nom de station. Le motif de la modification que nous
opérons aujourd’hui est basé sur une décision du conseil
général des ponts et chaussées quia déterminé la compagnic
4 établir cette nouvelle station a titre d’essai.

( Dans une édition subséquente nous rangerons chaque chose
a son ordre. )



TARIF POUR LE TRANSPORT DES VOYAGEURS.

LIEUX g% VOITURES.
=4
<o
DE DEPART ET DE DESTINATION. | £Z| = 2¢ 3¢
dg classe.] classe | classe.
o fr. ¢. fr. ¢c. fr. c.
4 Saint-Denis .| 7 | » 70| » B3] » j0
; 2 Enghien. « .4 412 | 4 25 » 95{ » T0
De PARIS )3 Ermont. . o 45 | 4 53] 4 15| » 85
O i vered, 8 Franconville.| 48 | 4 85| 4 40f 4 5
5 Herblay. . .] 21 | 2 15] 1 65 1 ~)0g
6 Pontoise. . .| 29 | 3 »| 2 23] 1 6.
|
i
1 Enghien. . .] 6| » 60} » 45| » 35
De SAINT-DENIS \2 Erinont. ceol 9] 2 95 » T » 50
aux stationsci-contre, { 3 Franconville.] 44 | 4 45] » 85| » 6;
el vice versd. 4 Herblay. . ) 45 | 4 551 1 45] » SO
5 Pontoise. . .1 23 | 2 40} 1 80] 4 35
A Ermont....] 6] » 60] » §5] » 35
D’ENGHIEN 2 Franconville.] 6 | » 60] » 45| » 3%:
suxstationsci-contre, 3 Herblay. . .| 9 | » 95| » 70f » 50
cteice versd. {4 pontoise. . .| 48 | 1 85| 4 40| 4 !
i
D'ERMONT A Franconville.] 6 | » 60| » 43} » 3%’
auxstations ci-contre, { 2 Herblay. . 6 | » 60| » 45] » 35!
et vice versd. 3 Pontoise. . .| 18 4 551 4 15| » 8

60 » 45| » 35
25| » 95] » To

Fnucowum 1 Herblay. . .| %
auxstationsci-contre, (2 Pontoise. . .f 42
et vice versd.

-

D'HERBLAY,
et vice versd.

l
|
| Pontoise. . . I 9 |» 95| » 70[ » 50!
i
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SERVICE SPECIAL

ENTRE PARIS BT ENGHIEN.

LA SEMAINE.
Départs de Paris : 7 h. 50 m., 10 h. du matin; 3 h.,
] 4h., 5 h. 30 m. du soir.
Départs d’Enghien : 7 h. 50 m., 10 h. 20 m., 42 h. 50 m.

du matin; 3 h. 40 m., 7 h. 50 m.,
10 h. 20 m. du soir.

LE DIMANCEHE.

Départs de Paris : 7h. 30 m., 9 b.; 10 h., 14 h., midi;
4 h,2h, 3h.;4h,5h. 30m.
du soir.

Départs d’EBngliien : 7 4. 50m., 10 h. do m., 12 h. 50 m.
du matin; 3h. 40 m., 6 h., 7 h.
50 m., 8 h. 50 m., 9 h. 50 m.,
10 h. 30 m. du soir.

CORRESPONDANCES.

a PONTOISE, pour Magny, Gisors et Marines.
BEAUMONT, pour Presles, Lacave, Viarmes, Chambly,
Neuilly-en-Thelle , Cires-les-Mello , Mouy et Méru.
SAINT=LEU, pour Senlis, Chantilly.
CREIL, pour Soissons par Compi¢gne, Pont-Ste-Maxence
et Senlis.
CLERMONT, pour Beauvais, Compiégne, Mouy, Créveceeur.
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SAINT=JUST, pour Montdidier, Ressons, Roye.
BRETEUIL, pour St-Quentin, Eu, Beauvais , Crévecceur.
AMIENS, pour Boulogne, Doullens et Rouen.

ACHIET, pour Bapaume.

ALBERT, pour Péronne.

ARRAS, pour Calais et Cambrai.

DOUAI, pour Cambray.

LILLE, pour Dunkerque.

SERVICES DES OMNIBUS.

| Rue du Bouloi, 22;

Cour des Messageries royales;

Rue Saint-Denis, cour Batave;

Porte Saint-Martin, impasse de la Planchette;

A paRis, ( Rue Contrescarpe-Dauphine;

Rue du Bac, 113;

Rue et hotel Saint-Paul, 40;

Rue de Rivoli, hotel Meurice , seulement pour
les trains d’Amiens et au dela.

A PONTOISE. A AMIENS.
BEAUMONT. DOUAIL.
CLERMONT. " LILLE.

BRETEUIL. VALENCIENNES.
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TABLEAU DES HEURES

Trains marchart

DISTANCE NOMS ARRAS PA;‘ 13 PARIS
en
KILOM, des EY LILLE, a
e & Valencienneg
PARIS. STATIONS. LILLE. | etBruxeiles. | CREIL.
1 2 31
k. h. LIGNE DE PARIS
» |Paris.. . ... .Départ. » T »M. T 359
6 2 |Saint-Denis, . o « — » » »
11 3 {Enghien.. . ... — » » 7 49
15 4 |Ermont. . . ... — » » »
22 » |Herblay. . . ..o — » » »
28 7 |Pontoise, . . . . — » 7 50 8 20
33 5 [Auvers. .. ... » » 8 30
39 4 llcle-Adam . ... — » » 8 42
46 » {Beaumont. . . .. — » 8 20 8 535
52 8 [Boran. « v & v o . — » » 9 8
60 6 |Saint-Leu. . ... — » » 9 23
673 |Creil. . . . ... — » 9 » 9 30
74 7 {Liancourt. ., . .. — » 9 14 »
821 (Clermont., ... — » 9 32 »
96 5 {Saint-Just. . ... — » 9 37 »
111 8 |Breteuil, . , .. — » 10 27 »
198 1 JAilly. . ... .. — » 10 34 »
158 9 [Boves. « « 4 o o o — » 1 13 »
147 5 |Amiens.. . . ., Arrivée. » 11 30 »
147 5 {Amiens. . . . .Départ. » 11 50 »
163 » {Corbie. .. . s oo — » » »
179 » |Albert. . . ... — » 1 » »
197 3 |Achiet.. . . ... — » » »
206 3 {Boileux. . . ... — » » »
215 » |Arras.. . ..., — 6 40mM.] 2 20 »
224 3 [Reux. o o o o0 s — 6 58 » »
231 » |Vilry. « v o0 . — 7 12 2 5 »
241 » |Douai. .. .. Armivée.d 7 30 3 10 ”




DE DEPART.
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Suite du Tableau

Imsnucx NOMS ARRAS PA:‘ 18 PARIS
en
KILOM. des a LILLE, a
de A Valenciennes
PARIS. STATIONS. LILLE. | etBruxelles. CREIL.
1 2 31
k b LIGNE DE DOUAX
241 » |Douai. . ... .Départ.] 7 40m.] 3 23 »
249 3 [Montigny. . ... — 7 55 » »
256 » |Somain...... — 8 17 3 58 »
265 » |Wallers. . . ... — 8 25 » »
271 » |Raismes.. .. .. — 8 37 » »
277 » |Valencienmes. Arrivée.] 8 350 4 30 »
277 » |Valenciennes. .Départ. » 4 43 »
289 » |Quiévrain, . .« . . — » 5 43 »
308 » |[Mlons.. . . ... — » 6 30 »
339 » |Braine-le-Comte. . — » 7 20 »
370 » |Bruxelles. . . Arrivée. » 8 20 »

LIGNE DE DOUAI
241 » |Douai .. ... .Départ.] 7 40mM.] 3 25s. »
248 » |Leforest. « « « o o — 7 83 » »
254 » [Carvin . o o o o 0 — 8 09 » »
262 » {Seclin « o o 0 o0 — 8 24 4 10 »
272 8 |Lille. . . . .. Arrivée.] 8 43 4 30 »
272 8 |Lille. . . ... .Départ. 9 43 » »
282 3 {Roubaix. . .... — » » »
284 8 |Tourcoing. . . . . — » » »
290 3 {Mouscron. . .. — 1 » » »
302 3 |Courtraye. « o » o — » o »
346 3 |Gand. . .. . . Arrivée.| 12 30 » " on

Les Voyageurs du Train ne 1 changent de voiture & Douai pour aller & Va-
lenciennes. Ce train correspond, par Lille et Gand, avec Ostende , Malincs,
Aix-la-Chapelle.

Les Trains Nos 6 et 12 seront composés de voitures de 1™ et de 2¢ clusse
seulement, il ne sera pas délivré de billets de 3e classe.



- XXIX —
dés Beures de Départ.

Par les Trains Nos 2, 4, 8 et 9, les Voyageurs ne .changeront de voiture
ni_entre Paris el Lille, ni entre Paris et Bruxelles. -

Le Train N° 1 ne prendra pas de Voyageurs pour les stations de Pontoise,
Reaumont et Creil, s



Suite du Tableau des

Trains mayrchant
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CHEMIN DE FER DU NORD.

Le chemin de fer du Nord est en correspondance directe avec
les chemins de fer Belges, les chemins de fer Rhénaus et avec
I’Angleterre,

On distribue 4 la gare de Paris des billets, jusq,u'a destina-
tion, pour les principales villes de la Belgique.

An moyen du chemin de Liége et d’Aix-la-Chgpelle 2 Co-
logne , et des bateaux a vapeur du Rhin, on correspond avec
i;'s, chemins de fer allemands et avec celni de Strasbourg 2

“ o,

Pour les services pour I’Angleterre, indépendamment des
diligences d’Amiens a Boulogne, il vient d’étre établi, par les
Messageries royales et générales, des voitures qui font le trajet
d'Arrasa Calais en 9 heures 1/2, et qui correspondent avec
les bateaux & vapeur de Calais & Douvres, dont la traversée
s'effectue en'une heure et demie.

1} AGAGES

PRIX DES PLACES. ng',"ggﬁ.‘?
1’

——————— e | paT 100 kil
' frais de

1*¢ classe. | 2« classe. | 3¢ classe. | chargement
De Pagis a : ' en sus.
fr. c. fr. c. fr. c. fr. e

Arras. ... .| 22 20 | 16 70 | 12 40 8 35
Douai.. . . .| 24 90 | 48 75 | 13 90 9 30
Cambrai... .] 2765 | 24 '» | 15 90 10 85
Lille... .. .] 28 20| 21 25} 15 '75 10 45
Valenciennes.| 28 60 | 24 55 | 16 '» 10 55

Mons. ... .| 31 25 | 23 50 » » 13 36
Bruxelles. . .} 35 75 | 27 » » » 16 95
Tournay... .| 31 75 | 2375 | » » | 43 30
Gand. . .. .] 3450 | 26 » » » A4 40
Malines. . . .| 38 » | 28 50 » » A7 40
Ostende.. . .| 38 » | 28 75 » » 17 1
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Extrait dg cacglogue de A
MAISON, EDITEUR, RUE CHRISTINE, 3.

L’ART D’ELEVER
LES VERS A SOI1E,

POUR OBTENIR CONSTAMMENT,
d’'une quantité donnée de feuilles de marier,;
LA PLUS GRANDE QUANTITE POSSIBLE

DE COCONS DE PREMIERE QUALITE,

ET DE LINFLUENGE DE GET ART

SUR L’AUGMENTATION ANNUELLE DES RICHESSES DES PARTICULIERS
ET DES NATIONS.

PAR LE COMTE DANDOLO,

Commandeur de I'Ordre de la Couronne de Fer, chevulier
e la Légion d'honneur,
membre de I'Institat royal des Sciences, Lettres et Arls do Milan, etc.

TRADUIT DE L'ITALIEN

Par F. PHILIBERT FONTANEILLES. .
Sixziéme Kdition,

Revue, corrigée et augmentée de nouvelles notes du traducteur.
des nouveaux procédés de M. LABARRAQUE pour purilier I'uir des magnaneries,

AVEC PLUSIEURS PLANCHES

ET LE

TABLEAU SYNOPTIQUE D'UNE MAGNARERIE SALUBRE
d'apreés le .
SYSTEME DE VENTILATION D’ARCET,
APPLIQUE A UN LOCAL DONT L’A GENCEMENT SE DEMONTE A VOLONTE,
de manieére a ce que
Fatelier puisse servir 4 tout autre usage
AVANT ET APRES L’EDUCATION DES VERS A SOIE;
PAR M. BRUNET DE LA GRANGE,

OFFICIER DE LA IEGION D'HONNEUR, MEMBRE DE L'INDUSTRIE SERICICOLE,

membre de la Société séricicole de Paris, correspondant de la Société royale
et cenu'ale d’agriculture de Paris, et de celles de Lyon, Bordeaux,
Rochelle , Ilont-de-hlarmn Angouldme. Geneve;
de Iq Soclew séricicole de Bordeaux, de la Société industrielle d'Angers, elc.

Un beau volumie in-8°.
Prix ¢ 7 fr. 50 cent., et 9 fr. par la poste.



L’ART DE CULTIVER LE MURIER, (raduit de Uita-
lien du comte VERRI, par M. Philibert Fonlaneilles, reva par
M. BRUNET DE LA GRANGE, officier de la Légion d’honneur, in-
specteur de Pindustrie séricicole, membre de plusieurs sociétés
savantes , etc. Deuxiéme édition. 1 vol. in-ge. Prix: 6 fr.

LE CUISINIER DES CUISINIERS, 1,000 Reczttes
de Cordon bleu, faciles, économiques, pour préparer, de la
maniére laplus délicate et la plus salutaire, toute espece de mets,
d’aprés les découvertes récentes de la cuisine frangaise, pro-
vengale, anglaise, italienne, suisse, allemande, et ics

rocedés des maitres les plus renommés, tels que BALEINE,
EFEVRE, VERY, CAREME, elc., etc.; suivi d’un Traité complet
de Poffice, de la dissection des viandes et des poissons, 'entre-
tien des vins, la conservation, d’aprés les procédés d’Appert,
de toule espéce de substances alimentaires, telles que Viaudes,
Fruits, Légumes; etdela Physiologi pléte des Poi
avec I'indication de linfl de chaque mets sur la santé, par
le poCTEUR JOURDAN LECOINTE. Dixiéme édition. 1 fort vol. in-12,
avec planches, solidement cartonné.
Prix: 31r., et 4 fr. par la poste.

Ce Cuisinier, parvenu en peu d’années a sa 10° édition, est bien
réellement le livre de tous les ménages ; les recelies qu’il donne
sont aussi variées que simples, et faciles a exécuter, ce qui le
distingue de la plupart des autres ouvrages sur la Cuisine. C’est,
jus(‘q’a présent, le seul qui indique linfluence de chaque mets
sur la santé, innovation précieuse pour les personnes qui ont un
estomac faible ou délabre.

s B’

LA CUISINE FACILE, ECONOMIQUE ET SALU-
BRE, Cuisine francaise, Cuisine allemande, Cuisine proven-
cale, dédiee aux bonnes ménagéres, par Mademoiselle SILLETTE,
ancien cordon bleu; avec un Traité sur la disseclion des
viandes el des poissons, et des figures explicatives. Joli volume
in-18. Prix : 1 fr. 50 c., et t fr. 75 ¢. par la poste.

C'est le Cuisinier des pelils ménages.

TRAITE PRATIQUE DU LESSIVAGE DU LINGE
& la vap d’eau, ¢ t, & la suite des notions générales
et preliminaires : 1o explication des divers modes de blan-
chissage; 2¢ lindication des dimensions et disposilions parti-
culiéres des ?pareﬂs pour le lessivage & la vapeur; 3o les dé-
tails du procédé mécanique pour meltre ces appareils en action,
suivi de lindication de quelques usages auxquels ces mémes
appareils peuvent étre employés dans I'économie domestique ;
par le baron BouncNoN bk LAYRE, conseiller 4 la Cour royale
de Poitiers. 1 volume in-18, avee plusieurs planches; 3e édition.

Prix: 2 fr. 50, et 3 fr. par la poste.

Les procédés nouveaux indiqués par l'auteur de ce petit ou-
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vrage sont tout a la fois plus sim]fles et plus économiques que
les iens; ils vent aussi le linge beaucoup plus long-
temps. Les appareils sont simples, faciles & executer, et peu cot-
teux. Cette nouvelle méthode de blanchissage est adoptée depuis
3uelques années, non-seulement dans les grands établissements

e lous genres, mais encore dans les chateaux, et par un grand
nombre de particuliers.

FORMULAIRE UNIVERSEL ET RAISONNY DES
ACTES SOUS SEING PRIVE, ou le Droit civil mis
4 la portée de tout le monde; divisé en quatre parties. —
Premiére partie : Explicalion des articles du Code civil en
vertu desquels on peut traiter par acte sous seing prive , tels que
comptes de tutelle, partage de successions, testaments, obliga-
tions & terme, quiltances, novations, billets et promesses ,
ventes mobiliéres et i biliéres, transport ou cession de
créances, échanges d’immeubles, baux 4 ferme et A loyer, con~
trats de sociétés civiles et commerciales, procurations, cau-
tionnements, transactions, marchés, devis, etc., etc., avec des
formules toutes rédigées , et suivie du tableau des droits d’en-
registrement. — Deuxiéme partie : Des arbitrages, de la nomi-
nation des arbitres, de leurs devoirs; procés-verbaux, sentences
arbitrales, etc., etc. — Troisiéme partie : Des pétitions et pla-
cets que 'on peul présenter au roi, a la famille royale, aux grands
dignitaires de I’Etat, aux préfets, sous-préfets, maires, etc., etc.
— Quatriéme partie : Lois sur les chemins vicinaux, les vices
rédhibitoires, justices de paix, faillites et banqueroutes, expro-
griations pour cause d’utilite publique, ventes judiciaires de

iens immeubles, la Charte constitutionnelle, etc., etc.; par
M. P1verT, légiste. 1 trés-fort vol. in-8¢ de 692 pages.
Prix : 7(r. 50, et 9 (r. par la poste.

Chacun est son Avocat. - FORMULAIRE DE TOUS
LES A , tant civils que commerciaux, que l'on
peut passer sous seing privé, avec des observations et des notes
particuliéres en tete de chaque sorte d’acles, avec une instruc-
tion sur tous les actes en général, sur leurs formalités, leurs
effets, leur exécution, et sur les personnes qui peuvent les con-
tracter. — DIVISE EN DEUX PARTIES : La premiére, contenant
des modéles d’acles civils, tels que : obligations, conventions,

g ls, pr ,reconnai €s, garanties, caulions,
solidarités, préts, dépots, gages, nantissements, quitlances et
decharges, ventes, cessions, transports, échanges de meubles
et effets, biens, maisons, rentes et droils successifs; baux de
maisons, de biens, rétrocessions , résiliations de baux; consti-
tutions de reuntes, de pensions viagéres; rachats et rembour-
sements de rentes; procuralions, aulorisations; comples de
tutelle, de communauté, lots et partages; testaments olo-
graphes; partages entre enfants par testament olographe ; trans-
actions, compromis, arbitrages, etc., etc. — La seconde, des
modéles d’actes commerciaux, tels que : lettres de change, bil-




lets, ventes, promesses de vente de marchandises, de fonds de
coinmerce; arrétes de comptes, actes de societcs, resiliations de
socictés, hrevets d’apprentissage; engagenients d'ouvriers, de
fournitures ou de fabrication d’ouvrages; devis, marchés, bi-
lans, accords, atermoiewents, cessions de biens, etc. Qurrage
utile d tout le monde, et & Vaide duquel on peut soi-méimne re-
diger tous les actes usuels de la societé, et gérer ses atlaires
sans le secours d’autrui; XVie EpiTioxn; par M. LEoroLp, ancien
docteur en droit de la Faculté de Paris. 1 vol. in-12.

Prix: 3 r., et 3 fr. 50 par la poste.

Formaliste sans Phomme. de | liigul de procés. NOU-
‘ VEAVU GUIDE EN AFF , & laide duquel chacun
peut connaitre ses droits et ses devoirs, conduire ses allaires,
administrer ses biens, dresscr toule espéce d’acte sous seiig
prive, faire tous devis et mémoires, suivre el lerminer toute
discussion sans lc secours d'avoué, de notaire et d’huissier.
DIVISE EN DEUX PARTIES. — Premiere partie : wodéles tout
traces de toule espéce de conyventions sous signatures privées et
commerciales, telles qu'elles doivent étre rédigeées el suns nul-
lité, tefles que : bail, sous-bail, ventes de diverses espéces,
oblizations de toute nature, contrats, partage, marché, resi-
liation de marche, désistement, constitution de rente, fermage,
location, eréance, bilan, lettres de voiture, billets a ordie,
devis, expertise, mémoires, placets, elc. — Deuxiéme partie :
notions nécessaires pour éviter toute discussion avec le tise,
avee ladministration, avec des tiers; peines attachees a l'inob-
servance des lois et réglements de police; ordonnances muni-
cipales, elc.: arbitrages, droits de timbre et d’enregistrement,
ventes et saisies mobiliéres, prisées el ventes publiques; ordon-
nances sur les poids et mesures, sur la chasse et les établisse-
ments insalubres; concessions, exploitations de mines, tour-
bieres, elc.; obligations des commissionnaires et voiluriers;
exploitation des bois, taxe des huissiers, hypothéques; lois sur
te sel et sur les liquides; remplacements, militaires absents,
consceription: tenue des livres de commerce, dispositions a cet
egard; loi sur l'expropriation forcée; contrainle par corps;
dictionnaire renfermant les dispositions du Code civil qui ré-
glent les droits et les devoirs des citoyens. 10¢ édition, revue,
corrigee et augmentee du Tableau général des principales foires
de France, amsi que l'expose complet du nouveau systéme des

poids es mesures ; par LEopoLp. 1 fort volume in-12.
Prix: 4 {r., et 5 r. par la poste.

LE PETITIONNAIRE, Guide des personnes qui ont
a présenter des pétitions. placets, requétes, plaintes, re-
clamations ou mewoires quelconques, AU ROI, aux princes ef
princesses, awx minislres, aux magisirats, etc., etc., et géné-
raleinent a toutes les autorités constituées de I'ordre admi-
nistratif ou judiciaire; suivi du GUIDE DU PROPRIETAIRE ET DU
LOCATAIRE ; par LEOPOLD. 1 volume in-12, 5¢ édition.

Prix : 3 {r. 50, et 4 fr. 50 par la poste.
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GUIDE ET FORMULAIRE DES GARDES CHAM-
BTRES

COMMUNAUX ET PARTICULIERS ;
ouvrage utile, non-seulement A ces agents, mais encore aux
proprietaires, fermiers et régisseurs de biens de campagne,
aux juges de paix, aux maires, aux avocats, etc., etc.; com-
prenant : 1o la législation spéciale, linstitution des gardes
champétres, leur nomination, leur installation; — 2¢ rapports
de service des gardes champétres avec les diverses autorites,’
leurs attributions; — 30 délits et abus commis par les gardes
champétres ; — 40 Code des délits et coutraventions que les
gardes champétres sont plus specialement appelés a constater ;
—'56 Dictionnaire alphabétique des objets qui rentrent dans les
atiributions des gardes champétres, avec 166 formules de pro-
cés-verbaux; par M. T. LarApk, employé de sous-préfecture.
2¢ édition, revue et augmentée de Lois nouvelles. t vol. in-18.

Prix: 2 fr., et 2 r. 50 par la poste.

Ouvrage adopté par M. le Ministre de Uintérieur.

LE GUIDE DES MAIRES, Ad{ointl des maires, Se-

crétaires des communes, Conseils municipaux, Com-
missaires de police, O(ﬁciers de gendarmerie, Gen-
darmes , Gardes champétres, Gardes-Péche, Gardes
forestiers, contenant : les lois, déerets, articles des diffe-
rents codes,.réglements, ordonnances, décisions et instructions
ministérielles, arréls de la Cour de cassation relatifs aux attri-
butions, fonctions, devoirs, obligations de chacun de ces fonc-
tionnaires publics en particulier, présentés dans un ordre mé-
thodique, et formant le traité le pius complet sur les matidres
administratives et de police; avec des formules de toutes es-
éces d’actes du ministére de ces mémes fonctionnaires pn-
lics; par LEopoLD, ancien docteur en droit de la Faculié de

Paris, et avocat. 1 fort volume in-12, nouvelle edition.
Prix: 3 fr. 50, et 4ir. 50 par la poste.

LA TENUE DES LIVRES, enseignée en vingt et une

Lecons et sans Maitre, ou Traité complet de la tenue des
livres legale, théorique et pratique, lant en partie simpte qu'en
partie doubte, mis a la poriee des rcrsonnes qui n’ont auoune
notion de cette science; par J.-J. JACLOT, expert vérificateur
et rapporteur dans les affaires criminelles el commerciales.
NEUVIEME EDITION, entiérement refondue et augmentée d’un
grand nombre d’exercices, de modéles et de moyens nouveaux;
niise en harmonie avec le systée des nouveaux poids et me~
sures. — DIVISION DE L’OUVRAGE : Prescriptions de la loi sur les
livres de commerce ; méthode compléte de la tenue des livres
légale, en partie simple et en partie mixte; méthode de la tenue
légale en partie double, suivant une marche progressive, pour
les maisons de détail, de gros, les opérations en participation,
les sociétés, les exploitations par actions; théorie géncrale et
mécanisme du systeme; instruction sur la complabilite eivile,
ou des fonctionnaires et mandataires comptables; sur la comp-



tabilité de maison, ou des propriétaires, des rentiers, des ex-
ploitations rurales, des maltres de pension, des fabriques , des
comploirs d’escompte, des chemins de fer, elc.; sur les comptes
rendus par les gérants et autres complables; sur la vérification
des livres par les chefs de maison. 1 fort vol. in-go.

Prix: 7 (r. 50, et 9 fr. par la poste.

OuvrAGE ADOPTE par les Ecoles de commerce et les comp-
toirs de Lille, Lyon, Rouen, le Havre, Marseille, Bordeaux,
Nimes, Augsbourg, Munich, Génes, elc.

LE MEME OUVRACGE, abrégé, & 'usage des colléges el des pensions.

t vol. in-12. Prix: 3{r. 50 c., et 4 fr. par la poste.

—

TENUE DES LIVRES DU DETAILLANT, Traité
spécial a l'aide duquel tous les marchands en detail pourront
tenir leur comptabilité d'une maniére réguliére et légale, soit
en partie simple, soit en partie double, et faire avec facilile
leur inventaire, quel que soit le genre de commerce; par M. M.-
J.-J. JacLot FiLs. t volume in-18.

Prix : 75 ¢., et 1 fr. par la poste.

TRAITE ’.l'BﬁORIQU‘.B ET PRATIQUE DE VINI-
FICATION, ou Art de faire du vin avec toutes les
substances fermentescibles, en tous temps et sous tous
les climats, contenant: les moyens de remédier a 'intempérie
des saisons relativement & la maturité du raisin; le tableau des
phénoménes de la fermentation, et le meilleur mode de la pro-
duire et de la diriger; les procédés de fabricalion des vins
mousseux, ceux des vins factices et des vins de fruils; les soins
qu'exigent leur gouvernement et leur conservation; les prin-
cipes pour la dégustation et ’analyse des vins; plusieurs voca-
bulaires et tableaux statistiques de tous les vignobles de France ;
avec figures representant quelques instruments propres & faci-
liter 1a fermentation et a apprécier d’unc maniére exacte la
quantité d’alcool contenue dans chaque espéce de vins. 2¢ édi-
tion, revue el considérablement augmentée; par L.-F. Dusigr,
distillateur facturier. 1 vol in-1° avec planches.

Prix: 7 fr. 50, et 8 fr. 50 par la poste.

Imprimerie de Faix et TRuxot, rue Raoine, 28, prés de 1’'Odéon.
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GUIDES-RICHARD,
ITINERAIRES EUROPEENS A L'USAGE DES VOVAGEURS,

PAR RICHARD, MURRAY, QUETIN, ETC., ETC.
L. MAISON, Libraire-Editeur, rue Christine, ne 3.

Tous ces itinéralres . rédigés avec le soin le plus consciencicux , avec I'exactitode
la ptus mioutiense et d’apres des renseignemen!s pris sur les lieux mémes vn pulsés
aux sources officielles, sout accomp és d'excellentes curtes routiéres, de pano-
ramas, de vues d'aprés nature, etc — Souvent réimprimés. ces Guides subis-
sent a chaque nouvelle édition une transformation compléte, et sont ainsi toujours
tenus au courant des chanzements qu'il importe au voyageur de connaltre. Eo un
mot, I'éditeur ne néglige aucun moyen , ne recule devant aucun sscrifice povr
améliorer chaque jour sa nombreuse collection d'itinéraires et pour lui conserver
la réputation dout elle jouit depuis sa création.

fr. ¢.

Guide classique du Voyageur en France et en Beicique, comprenant :
1° un aper¢u sur la Frauce; 2° un ltinéraire de Paris; 3° les regle-
ments nouveaux des postes; 4 la_topographie compléte des routes de
poste, avec les distances en kilométres; 5° V'luinéraire des chemins de
fer, avec les heures de départ, la durée des trajets et le prix des places;
89 la description des villes, hourgs , villayes que traverse le voyageur,
avec Vindication ae leurs curiosités . ¢ ce . de leur population,
d'apres les derniers recensemenis officiels du gouvernement ;7% les

icaticas et emb h ts de routos ; 8¢ la liste des message-
ries, diligences, voilures, batecaux 6 vapeus : 90 Pindication et la des-
cription de tous les étabiissements therm 10, 10° 1a description détaillée
du Dauphiné el un voyage a la Grande Charireuse, 11° les noms des
bons hdtels; 12° la description des merveiiles uaturelies des divers dé-
partements; 3¢ une double table des routes et des noms cités dans le
Guide ; 14° I'{tinéraire de la Belgique: 18° une nomenclature étendue
des druidiques, r ins et du moyen age, et I'itinéraire
complet par les hateaux a vapeur el les chemins de (er; par RiciarD
tngénieur géographe . XX 11° édition, accompagnée d'uue belle carts
routiére el adminisirative de la France, et de qualre cartes des che~
;u'nsh'de fer. Oa fort vol. in-12 de 900 pages, imprimé a 2 colonues.

roche.

Reli¢ en toile anglaise, titre et plats dorés.

Guide du Voyageur en Europe;par Ricuano. 2 forts vol. in-12.

Guide du Voyageur en Europe; par CLerc. 1 vol. in-8 et Atlas.

Promenades dans le midi de U'Europe; par Ricsiarp. 1 fort. vol. in-12,

Promenades dans le nord de I'Europe; par Rictiaro. 1 fort vol. in-12.

Guide du Voyageur en France; par Ricuaro. 1 fort vol. fn-18.

Guide universel indiquant le service des chemins de fer, bateaur d
vapeur, diligences, postes; les jours et henres de depart, le prix des
places ; par LEsonTEILLER, direcieur de I'Office universel. 1 vol. jn-18.
sans carte.

Avec une carte d'Europe , coloriée.

Guide du Voyageur aux environs de Paris; par Ricuano. 1 vol. in-18.

Conducteur de U'dtranger dans Paris; par A. Montkmony. 1 fort vol. in-18.

Guide du Voyageur dans la France monumeniale. ou description archéolo-
gique des mouuments Druidiques . Romutus et du Moyen-Age ; ouvrage
destiné a secvir da conplément a Lous les Guides du Voyageur en
France; par E Hocouagt. 1 fort vol. in-12 imprimé & deux colunues et
-orné d'une carte a:chéologigne de la Frauce . entvurée de vues gravées
ser acler représtutant les mouuvwents les plus curieux. 0 »
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BFLGIQUE ET ROLLANDE. — Nowvelle Carte routiére de la Belgique et
de la Hollande. pariant de Paris, asec les Chemins de fer.
Cansui. etc , eic.; par Duroua. Tirée sur colombier, en feullle

ou cartonnée.
La méme. sur toile et en &ty .

BORDS DU RHIN — Cours du Rhin . depuls Schaffouse jusqu'a son embou-
chure dans la mer du Nord , avec le cours ‘de la Moselle. Tirée
sungrand-raisio . en feuille on cartonnée.

La méme , sur toile et en étul.
_  Panorama des bords du Rhin. deputs Cologne jusqu’a Mayence.
Se déroulant sur pres de 3 metres de long. 1n-8 . cartonné.

ALLEMAGNE. — Carle routiére d'Allemagne . avec les Chemlns de fer; par
de SIMERCOURT. Tirée sur colombler, en feuille ou cartonneée.

méme . sur tolle et en étui.

SUISSE. — Car’e routiére de la Suisse ; par KELLER d'aprés la derniere
édition de Zurich, méu:e format, méme coloris. En feullle ou
cartonnée. ( La carte ort inale se vend 8 Ir. )

La méme . sur toile et en étul. :

SAVOIE. — Carte ph ysique el routiére du duché de Savoie , avec les noo-

velles routes et relais de poste. Tirée sur grand-raisio, en feuiile
" ou cartounee. . L I

ITALIE — Carte routiére d'ltalie , avec les Plans de Rome, Naples et Pot-
zuoll; par Ambroise Tanoisu. Tirée sur grand-raisin , en feuille
ou cartonnée.

I.a méme . sur toile et en étol. .

MEDITERRANEE. — Carte routiére de la Navigation & vapeur dans la
Mddrerrande . la mer Notre et sur le Danube ; drossée par
Drrotr. Tiree sur grand raisin. en feullle ou cartonnée.

GRANDE-RRETAGNE.— Carte routiére d'Angleterre, &' Ecosse et d'Irlande.
dressée d'apres celle de WiLp, de Londres. Sur colowbler, en
fenille ou cartonnée.

La méme, tolle &t awl.
- Plan de Londres. Edition originale: en feulile ou cartonnée.
- Cartc aes environs de J.ondres, daus un rayon de 30 milles.
Edition ariginale, sor culombler en feuiile.

ESPAGNE ET PORTUGAL. — Larte routiére d'Espagne et de Portugal; par
M. FREMIN attachéau dépotde la guerre; eatourée de vues et de
Costumes superieuremeut graveés. Sur jésus, en feuillo ou cart.

La méme, tolle et étul.
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UVEAUX
DIALOGUES FAMILIERS ET PROGRESSIFS

A L'USAGE DES VOYAGEURS ET DES ETUDIANTS.

Chacun de ces Trialogues. fmprimé dans 18 format grand in-32, est- aCCOMPAEDE d'sa
tableau comparauif des Monnaies d'Europe, fort utile anx YO sgeurs, et élégam
ment cartonneé, aves une couverture imprimée en deux couleurs.

, Prix de chaque volume : 2 fr. 0 C.
DIALOGUES EN VENTE @

Francais—Allemands;plr RICHARD €t ancai:—ualiam,' par Ricaarp e

Kosx10. BoLETTI.

Fran;'uio-Anglm‘:; par RICHARD et Anglai:-Allemandt; par A. How-
QuETIY. wITZ.

franoaia-mpagnoh;' par “RicEARD Anglais et ftaliens; par Wase o

ot de ComonA. BRUNETTL.

.
PARIS. — IMPRIMERIE DE FAIN ET THUNOT .
ruc Raciage, 28, pres de 1'0déon.
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