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' CHEIN DE FER DU NORD-EST. BELGE.

RELIANT BRUXELLES Au mu,wm RHENAN A cmzrnw, EN PASSANT
. PAR wumm, DIEST, BEVERLOO ET vnm.oo. o

EXPOSE GENERAL DU PROJET. i '~

Le projet dont les soixssignés demandent la concession et auquel
ils donnent le nom dq Chemin de fer du Nord-Est belge, consiste
dans Pexécution d’une, VOke ferrée partant de la station du Nord &
Bruxelles, pour aboutir aun rallway rhénan de Crefeld, en passant
par Louvain, Diest, le camp de Beverloo, Peer et Venloo.

Les demandeurs en concession le subdivisent en deux parties
distinctes : la premiére, comprenant les trois sections de Bruxelles
4 Louvain, de Louvain & Diest et de Diest au camp de Beverloo,
fait 'objet de la présente demande en concession. Son développe-

ment est de 74 kilométres. Les soussignés se bornent aujourd’hui
1
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4 demander la preférence pour P'exécution de la partle belge du
restant deIéar projet, 'dort’ 14! developpGMeM est:de 39 kilo-
métres.

L’ensemble du projet a été concu en vue de mettre la Belgique
et laFrance en communication directe avec le nord de I’Allemagne,
par la création d’une ligne internationale réduisant considérable-
ment les parcours entre les capitales de ces deux pays, les villes
hanséatiques, Berlin, ete. Il est.le prolongement naturel de la
grande artére qui, partant de Pans, vieht aboutir 4 Louvain en
passant par Saint-Quentin, Erquelinnes et Charleroi. La section de
Bruxelles a Louvain en est un corollaire,

La premiére parue du pI'OJet a pour but :

1° De satisfaire aux' justes' exngences du public’en général, et
des villes de Bruxelles et de Louvain en particulier, en supprimant
le détour par Malines ;

2° De relier, par une voie ferree, le canton de Diest au réseaun
national ; :

3o De desservir notre bel et 1mp0rtant ¢tablissement militaire
de Beverloo ; et

4° De provoquer et d’aider le defmchement des bruyéres de la
Campine limbourgéoise. . SR AR
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Par lettre en date du 15 décembre 1852, MM. E. Delloye-Tiber-
ghien et C'e, banquiers :Bruxelles, ‘¢t:J. Beeckman, entrepreneur
4 Diest, démandérent, A Monsieur le Ministre des travaux publics;
la-eqneession d’un ehemin de fer partant de Louvain et se'dirigeant
vers ‘Venloo, en passant par Diest ‘et le camp'de'Beéverloo’; et ¢e,
moyenaant la garantie par I'Etat d’un minimum d'intérdt de 4 p. c.
sur.le chpital &’exéeution. Le' principe ‘de fa ‘garantie par I'Btat
ayant été:repoussé, -1a susdite' demande en-conicession resta sans:
effet. Depais lors, la Société représentée: -en nom'phriles déman-
deurs soussignés, auxquels MM. Delloye et Beeckman ont cédé
leurs droits de priorité, fit.de nouvelles études,: qui lui: démontre-
rent gu'en ajoutant & son projet primitif la section directe de
Bruxelles 4 Louvain, elle pouvait renoncer 4 la garantie du mini-
mum d’intérét quelle avait d’abord sollicitée, et offrir au public
et au trésor des avantages assez sérieux pour que son projet fit
favorablement accueilli. :

Les auteurs du projet, demandeurs en concession, proposent en
conséquence aujourd’hui & Monsieur le Ministre des travaux
publics : .

1° D’exécuter 4 leurs frais, sans aucune dépense pour I'Etat, le
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chemin de fer direct de Bruxelles a Louvain, par Cortenberg, dont
Pexploitation resterait a IEtat
" 20 D’exécuter et d’exploiter A leurs frais le chemin de fer re-
liant la ville de Diest et le camp de Beverloo au réseau national 4
Louvain ; et, éventuellement, le prolongement de cette voie ferrée
jusqu’a la frontiére néerlandaise vers Venloo, lorsque le gouverne.
ment hollandais aura concédé la partie de ce projet qui traverse son
territoire ; et ce, aux condmons du cahu}r des charges ci-annexé,
qui se résument comme ‘suit :

1° Que la durée de la concession sera de 43 ans pour la section
de Bruxelles a Louvain (1), et'de 90 ans pour le restant de la ligne
projetée ;

2 Que la section de Bruxelles ﬂ Louvain sera exécutée 4 double

voieet la ligne de Louvain au camp a simple voie, hormis les tra-
vaux d’art et les acqmsmons de terrams, qul se feront pour deux
voies; < :

3°, Que, pour servir. les mteréts du capxtal engage. dans l’entre-
prise et I’avoir amorti aux. termes .ci-dessus fixés, D’Etat payerait
annuellement aux concessionnairesy ou.:a la .Société qui les repré-:
senterait, pendant les 43 années de la concession de la- premiére

section, et pour chacun. des 28-kilométres de cette section, la moi-

tié de la recette moyenne par kilométre; du réseau entier des ¢he-
mins de fer de I'Etat, et lui concéderait tous les péages & percevoir
pour,l’exploit_ation du r.estant de;l;;;\i ligne Apendant %ians. Ce

(1) Darée Gueles demandonrs €n congession: podrraumt diminuer edcore mdyennant
cer taines modlﬁcauons i lear pro;el que le; gouvcrncmenl poum-all. autoriser.
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= Plusieurs ‘sociétés ﬁnaiméres -ont prodmt des projetset: demande
la eoncession du-chemin de, fer direct de:Bruxeélles & Louvain; mais
.en est-i} une qui-présente des avantages, non pas $upérieurs; mais
seulement égaux:a.ceux que’ nous offrons? Nous ne le:pensons pas.
:Le 'principal ‘but de:cette publication est de mettre cette vérité en
évidence; et .de prouver:en ‘méme . temps ‘qu’aux . incontestables
:avantagesigéhéraux que-la réalisation de I'ensemble de: notre pro-
.Jet:offre & la:fois au public, au trésor et'a ses:actidnnaires;:se
ji)int une questioni d’équité: si. pressante,: qu’il nous parait difficile
d’admettré qu'aucun‘ des. projets de: uos concum'ems pmsse etre
compareau ROfre.: ooy o il oot
- Sams avoir- besom de: pésser: ges: pro]ets en-revie; 1ous pouvons
xfame remarquer qu’aucun d'eux n’offre-au-pays. une compensation
ail “sadrifice- que VEtat ferait :en les. a¢cueillant.: Le: notre seul lui
‘assure: cet:iavantage ; : son: caractére tout- exceptionield’utilité
‘générale et d’équité, nous’-permet.d’espérer que ‘le gouvernement
:s’éempressera de'le prendre ¢nsériense'considération. Il-n’obvie pas
seulement, : pour Ié transit franco ou -anglo-rhénan, aux:incomvé-
nients du :détour par Malines, il rattache -au réseau national une
“partie intéressante de notre territeire, laissée. jusqu'a ce jour en
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dehors - des avantages immédiats que procurent les voies ferrées
aux localités qu’elles traversent ; il ajoute une province a la Bel-
gique.

La nécessité de supprimer le détour par Malines est aujourd’hui
trop généralement reconnue pour que nous nous attachions ici
a la faire ressortir encore. Toute la question est de décider par
qui cette lacune dans noy: w~oies farrées 6ra comblée. Le gouverne-
ment paraissant peu dxspose a se charger de la construction du
chemin de fer direct de Bruxelles & Louvain, plusieurs sociétés
offrént e slen ‘charger moyennant ‘certaines ‘conditions. Que I'on
étudie, que I'on compare les: projets,'et une solution favorable au
ndtre ne se fera pas attendre.

Diest est la seule ville de quelque importance, en Belgique, qui
ne soit pas encore dotée d’un chemin de fer. Le camp de Beverloo
est devenu un centre de mouvement des plus importants. La Cam-
pine limhourgeoise n'attenid qu'une vole de communicatioa prompte
-et-des. moyens  de ‘transport: éconiomiques, ;pout écouler ses énor-
mes quantités.de bois- de sapin et voir ses--bryyéres défrichées;
elle -en a impérieusement besoin, - elle est préparée. i:les rece-
- woir. - Gependant, aucune société financiére  nlest parvenpe i
réunir, sans la -garantie -par I'Etat d’'un minimum dintérét,: les
capitaux - nécessaires pour. P'exécution -de la ligne de Louvain au
camp-:de Beverloo. ‘Cette. partie:.du ;pays est rap ipéu -connue;
-¢llé est restée trofy . longtemps. en - dehors . du: imouvement..des
voies ferrées. Quoiqu’on puisse, -aujourd’hui, fournip des:dodnées
officielles certaines sur le mouvement commercial des:localités a
-desservir, ‘données qui assurent.un bel avenirvifinancier a 1a ligne
‘de Louvain-au camp de .Beverloo, les capitalistes n’ogent s’angager
dans -cette- entrieprise. . Malgré les réssources. locales, inalgrs sles
relations déja: établies, malgré les transports des: produits du:dMidi
'qui- vant se faire en; Campine, et -ceux;de ses propres: produits-qui
-se feront .par notre:ligne, il reste: toujours un-doute sur-lergsultat
financiér: On 'ne tient pas - compte:des -améliorations : survenues
dans cette contrée. :La ligne de Louvain au camp, isoléd; inspire
‘de la défiance, Mais-que la section -de Bruxelles i Louvaint soit
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iconcédée & Ja mémeSodidts, dansles.conditions énonvées au chapitre
préeédent, le produit bien connu de .cette ‘partie .de. notre. prajet
assurant aux: actionnaires, dans’ toute ¢ventualité, um intérét con-
venable d’une-partie de leurs capitaux, les fonds se présentent im-
médiatement, et nous faisons: dxspamitre deux taches de ia carte
des chemins de fér:-belges. . = - .
- Il ya peu de temps:que la: Campme st etud)iée - avant. 4850
aucune: route 1’y existait ; elle était réputée déserte et improduc-
tive. ‘Sand y :pénétrer, sans approfondir les: causes-d’un: injuste
ouwbli; la':vdgte : contrée :comprise: entre la frontiére .hoHandaise,
Anvers, : Lierre, Leouvain; ‘Hasselt -et. Maestricht, . fut vietime de
Rindifférence générale. Jusqu'eén. ces derniers temps il et été
fingriciépement impossible: de créer: des chemins de fer en Cam-
pine. Mais: depuis vingt ans, que de changeinents!:que de progrés
dans cette - confrée ! De bonnes routes. pavées, la sillopnaat dans
tous-les sens; lui -ent :permis de suivre l'impulsion générale; les
atrangers'y. ont: pénétré, et avec ieux les capitaux, Vindustrie, le
progrés, le mouvement. Des milliers d’hectares dé bruyéves.ont été
convertis en admirables praivieg irriguées par les eaux -dlun canal
consteuit :depuis: peu ;- d’autres ont :6té boisés ou transformés en
terres:arables ;.enfin, un emsemble d’éléments de prospérité a été
la. canséquence .de :la eréasion de 'ces routes. Ly €ampine peut
myintenant fhire avee los: provinees .méridionales -uty commerce
dléchange jadis impossible. Ele y envoie- déja, par les. voies de
communication existantes, ses bois, .ses: minerais, ses:grains; sés
bitves; ses geniévres, ses produits manufacturés. Enfin, la ¢réa-
tion du camp de Beverloe a attiré sur: elle attention publique;:et
Pimagination. a peine 4 se figurer 4’ quel degré dei prospérité la
oréation.de natre: chemin de fer peut maintenant élever:cette con-
tréa.:Clest la seule chose qui:lui:manque.. Par la.création des roa-
tes (et du.canal, ;par des subsides, des encouragements: de:toute
nature; ile gouvermement a préparé la Campme A recevoir le blen-
fait dont:nous voulons la.doter. : i :
«Bn: 4850:il n'existait que-70 klloméwes- de rdutes :pavées -en
Campine; il ep existe:maintenant prés ‘de 500. 1 n'y avait pas de
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canaux navigables ; il y en a plus de 200 kilométres. construits: et
en:construction. Grace a P'intelligente initiative de: M: l'ingénieur
en chef Kummer, prés de 6,000 hectares de bruyéres. ont été: dé-
frichés: par les irrigations depuis la création du ecanal. Les résul-
tats, surprenants obtenus par ces défrichements ont:provoqué la
formation de puissantes sociétés financiéres, qui les continuent sur
une vaste échelle; et plusieurs milliers d’hectares de:bruyéres se-
ront encere bientét convertis en prairies. La quantité:de bruyéres
transformées. en terres arables a été proportionnée a la création
des prairies. Douze mille hectares de sapins ont été plantés depuis
1835, et en comparant la valeur actuelle de.toutes ces propriétés
fonciéres :4 leur valeur & I’état de bruyére, on constate avee drgueil
une augmentation de valeur:de 30 millions de francs en quelques
années. La bruyére elle-méme a augmenté de valeur dans une pro-
portion & peine croyable : I'hectare de bruyére qui, il y a-20 ans,
se vendait encere 450 fr., se.paye maintenant 300 et méme jusqu’a
500 fran¢s. On serait accusé d’exagération: si I'on: traduisait en
chiffresc-e progrés. de la Campine. o A R

La population a suivi une progression croissante, conséquenoe
de cet accroissement de richesse, et si I'on reconnait qu’il edt été
inopportun-de créer en 1835 un chemin-de fer dans la Campine,
on ne peut s’empécher de proclamer qu’il est-urgent d’en établir un
en 1855, C'est cet accroisement de: richesses et:de beseins: qui
nous porte &:aborder sérieusement le. projet -de: pénétrer au ceeur
de la-Campine par une voieferrée et de latraverser par une grande.
ligne .internationale & laquelle nous donnons deux points favora:
bles- de raccordement.  D'une part, Louvain est) pour, le. Midi
comme pour. le Nord, d’une importance extréme depuis la eréation
du chemin. de fer de Charleroi & Louvain et de ceux qui 8’y ratta-
chent. Le tableau A (annexe 2) qui- montre de combiern notre pro-
jet diminue les distanees & parcourir entre.la plupart des localités
de I'Ouest et du Sud de la Belgique et.le:camp de Beverloo, jus-
tifie le choix de ce premier point de sutarei Nous montrerons dans
un autre travail & combien. de besoins-le ncend que:.nous: voulons
établir 4 Crefeld pent satisfaire, nous bernant:a-rappeler-ici ‘que le
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chemin de fer de Lotivain au.camp, dont rious nous o¢cupons:exclu-
sivement: dans ce chapitre, n’est qu’une section d’une grande artére
ferrée fui: abrégera eonsidérablement:les: distances entre 'occident
de I'Europe et le nord de PAllemagne;: en se raccordant au réseau
européen, aux points les plus convenables aux intéréts du public
et.de Pentreprise. Le seul ‘examen de la carte des chemins de fer
de PEurope démontre la nécessité-de:la ligne que nous projetons,
¢t le tableau B:(annexe: n°..B): montre de- ¢ombien: ¢lle diminue les
parcours:entre Paris, c’est-2-dire, la France, Bruxelles et Anvers,
cest-a-dire la Belgique, etc., etle:nord de 1'Allémagne. Les rémar-
quables conditions de vitalité dans: lesquelles notre hgne est ‘€on-
gae permetient dé lui prédire.un brillant avenir.. o

. ‘e gowvernement, qui a garanti yn minimum d’mterét pour assu-
rerl’exécution du’ .chemin de fer ‘de Lierre ‘&:Turnhout,:dans Ia
Campine anversoise, pourrait-il équitablemeént nous refuser:la
‘concession de la-section de Bruxelles 4 Louvain, alors: que,: sans
.demander aucun sacrifice au . trésor, nous dffrons:de faire jouir la
‘Gampine limbourgeoise des:bienfaits: des voies'ferrées? Cette con-
trée doit sortir de:I'injuste oubli dans lequel elle: est réstée jusqu’a
ce:jour. La justice distributive et I'intérét général bien entendu
iveulent:qu'elle ait sa- part des grands. travaux d’utilité: publique
qui s’exéoutent dans le pays: H iy a la des intéréts en souﬁ‘vamce a
desservir. %

. Assurer la liaison du canton. de Diest et-de la Gampine. Ixmbour-

geoise au réseau des. chemibs: de fer de IEtat, ce serd réparen urie
‘injustice; car depuis vingt: ans:ils.supportent leur part des chargeés
qui pésent sur-le'pays par snite de I'exécution. de. cette grande
entreprise nationale, sans jouir-;des avantages qu’elle prociire aux
localités .qui s’y trouvent rattachées. L’isolement dans lequel ¢cette
coutrée est restée jusqu’a.ce jour ne peut pas étre éternel..Si 'Etat
ne veut-pas exécuter lui-méme lé chemin de fer de Louvain au
camp. de Beverlqo, qu'il en facilite du- moins - la: construetion. en
eoncédant. la ligné de Bruxelles:a: Louvain:a la- Société quiveut se
charger de celle de Louvain au camp de Beverloo. ... .- '

‘Lintérét général 'se:joint a Iintérét local pour plaider:en. taVeur
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de aotre -projet. Des trois 'provinces qui confinent 4 :1a Campine,
celles d’'Anvers: et ‘de Liége y -sont reliées par. des cheniins de fer,
des voies navigables ‘et’-de bennes': routes; tandis queé' le- Brabant
@’y est relié que par des ehausséesmontiueuses. Notie projet camble
‘heureusémeént dette lacuné. 1} -satisfait: non-seulement les -besoins
des populations des. localités: qu'il: doit: réunir ou sraverser) mais,
parile: chemin de fer'icohcédé: de: Charlerdi: & Louvain: ef ses
affluents, §l rélie aussi le Hainaut et la province de Namur-d la
Campine; il ouvre ce marehé: aux produits pondéreux des bassins
‘heuillers. de Charleroi’ et du -Centre, aux .chaux: des bords de la
Sambre et de ses afflubnts, aux pierres, aux marbres-et aux fers
de IEntre-Sambre-et-Meusd, - aux:andoises du liuxembourg; eto.
Des relations qui n’ont ét¢ jusqu’é:présent quaceidentelles, pren-
dront nécessairement un grand développements et, & ce point-de
Wue déja, on:ipeut dire q’il est d'un intérét général.

-« La diminution du prix des transports assure qu’uh plus grand
uisage sera fait:dela thouille, des: pierres,.des. marbres, etc., an
dela de Louvain. La ‘chaux surtout.serd- employée ahondamment
;pour. les défrichements, qui se:feront alors sur une grande échelle;
et les convois :raméneront en ‘retour, d peu de frais; vers nos:bas-
sins hoaillers, les énormes ‘quantités de bois que ceux-ci-tirent
aujourd’hui, & grands:frais de la iCampipe, par:les routes ordi-
naires. i
~-Sille ¢amp:de Beverloo présenté une grande valeur, dans:le sens
«du: produit des transponts, & ceux qui: s’associ¢ront -4 lexéeution
de notre entreprise, de:quelle importance cet établissement.n'est-il
‘pas au point de vue de la défense du pays? Est-il nécessaire d’ap-
ppeler I'atteption sur les services!que‘la:section de Louvain aw camp
de Beverloo - pourrait réndre au gouvernement dans-certaines. cir-
constanceés? Elle- permettrait de transporter :premptement, idans
un moment donné, vers tous: les pointsiide motre- terrifdire, les
troupes- que I'insuffisance .du casernement 'du phys forcerais: de
rassembler au camp, si l'armée était sur:le pied de guérres et lle
soulagerait en tout temps -les habilants de ‘beaucoup de localités
de:Vimpot; toujours génant, deslogements.militaires, = ) :: .=
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a8 itl;amaporls ‘de: trowpes, annbels ou accidentels, seront,:pour
I’Etat, une économie, un puissant secours, et pour notre ligne une
niche source.de produits; que viendront ¢ndere accroitre Jes:trans-
.ports . des masseés d’individus, de denrées et de -bestiaux qui sont
Ja conséquencedes:péunions annuelles de: troupes pour ,lﬁs\ permdes
de manceuvres. . ¢ oiicnoan it e S LT L e el
', Nous -apprécierons. plus: Jmn en. (:Inﬁ'res les résultats ﬁnatwlers
promis au railway de ‘Louvtun au.-camp: -de: Bevenloo.: Arrétons-
[OUS 1IN TROMENE AUX conséquences lde'l’etabhssement de:cette voic
ferrée considérée dams.ses mapports avec lcs chemms de fer: lexis-
dapbse oo - i ol T Vit RIS BN
' H est, ém fait d’économie dé ch.emm de fer, des axmmes,que la
-statistique des railways ai.établis- et gu'il . suffit .de :citer pour
appuyer notre projet : o ;

V3¢ T -nombre de voyageurs augmeme quand la duree du tra]et
dxmmue, SRR s

LS 1) parcours moyen de chaque voyageur augmente avec le
developpement des lignes; .

’

o 3° Les hgpes perpendlculalres sont des aﬂluents favorables aux
llgnes exnstantes les lignes paralléles leur sont presque toujours
oyisibles,; o '
i1k seul ¢noneé de ces ammes demon&re que la suuatwn actuelle
des ohases influe défavorablement :sur; le chiffre des recettes du
réseay . national, et quexl’exeoutmn de notre prom Jui sera fa«o-
mble« ERnr o Dot
i.-hey drajet: du cnmp de Beverloq i Brnxzelles exnge auaound’hm
)dxx heures; et celui de Diest!a Bruxelles ne se fuit pas en moins de
“ing ‘heures: et idemie. ' Hs: se feront: respéctivement -en une heure
trois quarts et en-une keure vingt minutes par:notre projet. Dong,
.en vertu; du -premier axibme :cité; il en réspltera paur le trésor
-public! une. augmentation de recéttes :la station de Loavain. Ces
reeettes augmenterant encore: en vertu .du 2°:axiome; et enfin, ’on
ne contestera pasque la-djgne de Louvain-au:caimp .de Beverloo soit
‘dans le-cas des affluents favarables signalés;dans le 5°-axiome ci-

by Y . {
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dessus, et que le. mouvement -de- voyagours qh’elle produlra aux
lignes de FEtat sera nouveau, - .- ;- : ‘ i

Bien que' nous n'aimions pas & aveir recours ‘a-des chiffres
{moyen' d’argumentation assez justement: discrédité.de nos jours)
pour:appuyer nos-raisonuements; nous ne pouvons: resnster- ail
désir de citer un fait 4 'appui de nos assertions : SRR

- Les recettes: de ‘toutes natures -des ‘stations de- «Mouscron' ‘et de
Tournai' furent -respectivement -de: fri: 37,923 et ‘fr. 134,460 en
1843, alors que la ligne de Tournai & Jurbise n’était pas construite.
En 1854, les recettes de ces mémes: stations: ont été réspectivement
de fr. 103,404 et 371,256, c’est-a-dire qu’en dix années de temps,
Ié nouvel afflaent de: Tournai 4 Jurbise: a: augmenté de 78 p. c. la
recette de la station.de Mouscron; et de 176 p. c. celle de la sta-
tion de Tournai. Pre s

. La recette totale de.la station de .Louvam a: éte de fr. 440,072
en 1854 (non compris celle du hassm), sans prétendre gue le
nouvel affluent I'augmentera dans.une aussi forte proportion que
celle de Tournai, attendu que les clrconstances, pour étre qnalo-
gues, ne sont cependant pas xdcnthues on peut predu‘e que Pexé-
cuuon de notre prolet elevera cette rccette a plus de fr. 600 000
én peu d’années. :

Si la construction de la ligne de Louvain au camp de Beéverloo
ést;a Pévidence, directemént favorable au trésor par Pincontestable
" ‘augmentation- de recette qu'elle’ prodaira-a la staiion de Louvaih,
elle lui est ‘encore avantageuse sous un autre. rapport qui,: quoique
plus indirect, n’est pas moins évident : I'Ktat a garanti un ini-
‘mui* dintérét: sur ‘un capital: de fr.. 8,500,000 -3 la Compagnie
coneessionnaire ‘du ‘chemin de fér ‘de. Charleroi & Louvain ior,'il
‘nest rien 'moins ‘que démontré que cette! ligne: sbit en position: de
ne pas avoir, re¢ours' § la garantie de I'Etat ;:mais que’ notre ligne
de Louvain -au camp soit établie en prolongement: de ld: premiére,
et- teut doute cesse & cet égard, la veie-de Charleroi &: Louvain
devient productive et ‘nos exonérons Etat ‘d’'une: éventualité que
nous croyons devoir nous dispenses d’appréeier ici.: o

- Nous-ne nous :sommes:pas arrétés. a démdhitrer:la nécessité bt
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I'utilité, évidentes; pour tous, de la section de Bruxelles 4 Louvain,
nous .nous bornerons 4 faire ressortir sommairement lés avantages
géneraux qui résultent.des conditions auxquelles. nous. voulbns l"-
tablir. G e

...Faisons d’abord remarquer que, tout en suivant le. tracé le plus
dnr,ect possible et en dessérvant @’importantes localités,:le profil de
cette section ne présentera, gucune inglinaison supérieure a 5/1000,
et.que par suite son exploitation n’exigera aucune exception dans le
servnce général de I'exploitation du réseau de PEtat, tout en pro:-f
curant les avantages suivantss . . . oo

1° Le developpement de natre projet etant de 28 kllometres, et
Ia distance actuelle par Malines de 44 kilométres, nous réduisons.
de 16 kilométres le:parcours. :de fous les transports pratiquant la
ligne: de. .PEst,. reductmn qui.aura. pour conséquence: certame une
augmentation eonsidérable, de mouvement. RRSERTEE

~2° En prenant le chiffre de 435, »600 fr. pour le cout moyen des
frals d’entretien et d’exploitation. par  kilométre de parcours, la
réduetion ci-dessus représente une diminutionannuelle de dépenses,
de 16 x 15,600 = fr. 249,600, dont les'4/7 environ peuvent.étre
considérés comme une perte séche pour; lg trésor public, puisque
les prix de transport.. entre Bruxelles et les localités.de, la ligme
de; IEst sont établis sur un;. parcours .de 35:kilométres au lien
deﬁqb Sy b SRR N ST ;

.30 De,]é trés-producqlve, nonohs&anl; le, détour Jpar, Malmes, cettc
section deviendra;certainement 'une des plus jproductives du pays,
lorsque le parcours sera réduit de plus d’un tiers. Cependant, boin
de demander 4 PEtat. lg. prodmt net de cette, section, mous ne lui
demandons, par kilométre, que la mottiE de la.recette kilométrigue
mayenne,de tout le réseau national, De ce chef donc, nous offrons
un avaniage au trésor au. lieu de lui demander un sacrifice. . .
Ao L?aingme,ntqgion de revenu qui sera la: conséquence naturelle
des plus grandes facilités offertes aux voyageurs, et que Pon peut
estimer 4 plus de 100,000 francs par an,: est abandonpée par nous
au tr¢sor public, en sus de la part de. bénéfices que 1a condition ci-
qessugrappelee luiassure. . ... o P N T
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B K ¢es incontestables avantages offerts s trésor public; nous
ajoutons . celui - de ne -demandey: notre concession ué pour ane
durée de moitié moindre que ¢elles admisbsjusqu’d ce jour par: b
législature. crifie

(st done:aved vaison que nous avonspu dire, au commericement
de ¢e méméire, fue hotre projes offred I'tat et aw peblic plus d'a-
vantagges quiaueun; de eeux:qui: comprénrent” fa méme: section di-
récte de Bmxelles»d Lonvmn, sans demandfer mmm 'sacrifice au
tpégop; ‘o ohit o et O N T TR PR

On a beauconp parlé, depms peu, d’un projet désigné par ses -
teurs sous Ié nom de Jonetion centrule des chemins de fer de Bel-
gique,  qui comprend , ‘comme le nétre, la: section- directe’ de
Bruxelles & Touvafm, & laquelle, au lieu de: notre ligne de Lmivain‘
au ¢amp de Beverfoo; les demandéurs en concession h)outem ine
station centrale a Bruxelles ; mais & quet prix?..:'Non-setilement
nos concurreiits demandent: le‘ produit ‘de 29 kilométrés, alors que
nous iie demandoiis’ que celdi-de 28 kilomstres, mais ‘11§ deman‘
dent en outre; pour leur station centrale : 4o.fr. 425, ;000 de loyex‘
ainuel & Pltat ;120 fr. 0,5,'0,% ou ‘0,3 par voyageur de 17, 2¢ 6u
F¢classe partant de Bruxelles ou y arrivant;iet 3°fr. 3 par waggtsn
chargé faisant visage de 1a nouvelle station': conditions'qui se tra-
duisent en un-suetifice ‘annuel de plis de fri 789,000, que les
auteurs de ce projet demandent au trésor et au public, pour- ‘Pexé-
cution de travatix: gui n'ont éértairicment phs fe caractére d'itilité
générale et d’&quite Gui estla pressante raison d'étre de la’ Iigne
de Lotrvain an camp de Beverloo, qué nous offfdns’ détablir- sany
d¢imander d’autré compensation’ qu’une: com:essmn pure et sunple
de Pensemble de notre projet. « 7 i v AR

- "Noniseulement 'la nécessité d'utie’ station 'eemraﬂe‘ & Bruxellés
(fit-elle établie dans des ‘conditions moitis oriéreuses que’ cellés
cilessiis rappelée) ést loin d’étie démrontrée poir tout fe monde,
inais on‘se demande si- elle Sérdif ‘Tavorable aux “intéréts’ bien
entendus de 14 ¢apitale?'En'second liew, estiil possﬂﬂe ‘de majorer
de fr. '0;5; 0,% o 0,3 1& prix ‘du’ transport 'dun’ ‘vbyageur de
Bruxelles & Vilvorde ou  Ruysbroek, par-exemple, sans’ piovo:
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quer de légitimes mécontentements? Nous ne le pensons pas. Ce
projet nous semble pécher par la base et ne pouvoir soutenir
aucune comparaison avec le nétre, C’est au gouvernement 4 appré-
cier l'un et l'autre. Que tous les projets soient soumis & un
examen comparatif et 4 une étude sérieuse : les caractéres de haute
utilité publique de I'ensemble de notre projet jailliront de cet

examen. o
TR NV
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CHAPITRE 1V.

DESCRIPTION DU PROJET.

Le chemin de fer projeté se compose, en Belgique, de quatre
sections, savoir : ’

1° Celle de Bruxelles & Louvain, par Cortenberg;

2° Celle de Louvain a Diest, par Winghe-Saint-George ;

30 Celle de Diest au camp de Beverloo, par Beringen;

Et 4° celle du camp de Beverloo a la frontiére hollandaise vers
Venloo, par Peer et Brée.

TRACE.
Premiére section.

Le projet prend son origine & 65 métres des excentriques de la
bifurcation des voies de marchandises et de voyageurs du chemin
de fer de I'fitat prés de la station du Nord. 1l se dirige vers Lou-
vain en s'élevant sur les hauteurs au N.-E. de Bruxelles, pour
passer par Evere, Saventhem, Nosseghem et Cortenberg, ou il y
aura une station. Il longe ensuite la chaussée jusqu’a Velthem,
d’ou il se prolonge, presque en ligne droite, vers Herent, en sui-
vant le pied des hauteurs que la route pavée franchit. Il traverse
4 niveau la chaussée de Louvain & Malines, & environ 200 métres
de la borne kilométrique n° 5, pour descendre dans la vallée de la
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Dyle en passant par le hameau de Bas-Wilsele, ou il traverse le
canal et la chaussée d’Aerschot, pour aller se raccorder avec le
chemin de fer de PEtat, 4 40 métres du pont sur la Leybeek, ou &

1,350 métres de la station de Louvain.

Indépendamment de la station de Corténberg, il y aura des
haltes, pour certains convois, & Saventhem et a4 Herent ou

‘Winxele.

Le développement du tracé de cette section se décompose comme
suit, en sept courbes et six alignements rectilignes :

Du piquet n° 1 au piquet n° 2, courbe a
droite de 2,000 métres de rayon et d’un
développement de. . . . . . . .

Du piquet n° 2 au piquet n° 3, aligne-

mentde. . . . . . . . . . .

Du piquet n® 3 au piquet n° %, courbe
4 droite de 2,000 métres de rayon et d’'un
développement de. . . . . . .

Du piquet n° 4 au piquet n° 5, allgne-
mentde. . . . . . . . . . .

Du piquet n° 5 au piquet n° 6, courbe &
gauche de 2,000 métres de rayon et d’un
développement de. . . . . . . .

Du piquet n° 6 au piquet n° 7, aligne-
mentde. . . . . . . . . . .

Du piquet n° 7 au piquet ne 8, courbe &
droite de 2,000 métres de rayon et d'un

développementde . . . . . . . . .

Du piquet n° 8 au piquet n° 9, aligne-
mentde. . . . . . . . . .

Du piquet n° 9 au piquet 10, courbe a
gauche de 2,000 métres de rayon et d’'un
développementde. . . . . . . .

4293

1291™,5

823™,2

161=,0

104™,5

1488™,0

" 371270

A544m.0

5572m,0

A reporter.

2809=,5

15316=,0
2
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Report. . . -2809™,5 15516=,0
‘Du piquet n° 10 au piquet n° 11, aligne- o
mentde. .6 . . . . ., . [ | | - C4210™,0
Du piquet n° 14 au piquet n°12, courbe '
4 droite de 2,000 métres de rayon et d’un

développemenit de . , . . . . . . 1082™,0
Du piquet n° 12 au piquet n° 15, aligne- ‘
mentde. . .. . . ., . . . , 661m0

Du piquet n°13 ahipiquet n° 1%, courbe
4 droite de 900 métres de rayon et d’'un dé-
veloppement de . . . . . ., . .. 872m.0

Totaux. . . 47655 20187m0

‘—’\/\1
Ensemble. . . 24950m,5
Ajoutant le parcours a faire, sur le -
chemin de I'Etat, aux deux extrémités de -
la section, qui est de . . . , . i : 5249™,5

le parcours entre Bruxelles et Louvain est

de. . ... L L 282000

dont environ 1/5 en courbes, généralement - de 2,000 métres de
rayon. : o . ‘
Deuxiéme section.,

Cette section part du chemin de fer de PEtat, & 272 métres au
nord du milieu de la station de Louvain, dont il s’éloigne par une
courbe & droite pour aller traverser & niveau la chaussée de Lou-
vain & Diest, & environ 200 meétres & 'ouest de 1a borne kilomé-
trique n° 30. 11 longe ensuite celte chaussée au sud, franchit le
Mont-Saint-Martin en déblai, et se_dirige sur Winghe-Saint-George
dont il laisse Pagglomération au nord. Fléchissant ensuite & gau-
che, il croise une seconde fois la chaussée. de Diest, & environ
200 métres & I'ouest de la borne kilométrique n° 41, et franchit la
montagne de Thielt en déblaj » pour se diriger vers le village de
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Becquevoort, en se rapprochant autant que possible de I'impor-
tante station de Montaigu. Par une courbe & droite, le tracé tra-
verse' de nouveau, a niveau, la route de Diest &.Louvain, non loin
de la borne kilométrique.n® 49, pour:entrer dans la vallée' du
ruisseau dit Koeibeek, qu’il suit jusqu’a la station de Diest, située
au S. E. de la ville, contre les fortifications,- A la sortie de la route
de Diest & Hasselt, & I'est de celle-ci. . .
Le développement du tracé de cette section se dccompose comme
suit en 11 courbes et 10 alignements rectilignes.

Du piquet n° 1 au piquet n° 2, courbe a. "
droite de 300 métres de rayon et d’undé- ' ,
veloppement de . . . . e 91630
Du piquet n°2 au plquet ne. 5 allgne- o “ :
ment de. . . . . e e et 1 3060™,0
Du piquet n°3 au plquetn 4, courhe . .. o
‘& gauche de 2000 métres de rayon-ctdun - - S
développement de. . . . .. .. .. . . 460™,75
" Du piquet n° 4 au plquet n° 5, aligne-  «. . o
ment de. . . . . . oo . - 1380™,0
Du piquet n° 5 au piquet n° 6, courbe ' SR
a gauche de 2000 métres de rayon et d’un SR
développement de. . .. .. .. - .. .. . 280",25
Du piquet n° 6 au piquet n°:7, allgne- o JER
mentde. . . . . . . . it : 5904™=,0
Du piquet.n° 7 au piquet n® 8, courbe -
4 gauche de 600 métres derayon et d'un . -
développement de. . . . . . . . - 2461™0
Du piquet n° 8 au piquet n° 9, aligne- .~ - .
mentde. . . . . . ...l i 04232m0
Du piquet n° 9 au piquet n° 410, courbe . .~ - -
"4 gauche de 1000 métres de rayon et d’un
dcveloppement de Coe e e e 270’“ 50

Areporter. . . 216880 115760
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S . Report,
Du paquet n” 40 auw piguet .n° 14, ah-
gnement de; e a

~:Du p1quet n° M au pique¢ n° 12, courbe

é droite - de: 1000;métres de’ gayon et d’un
développement de.” . ST T

Du piquet n°12 au piquet, no 13, ali-
gaement .de. ... |

. 2168™,80

2960,

Du piquet n° 13 ay, piquet n° 14, courbo :

a gauche de 1000 métres de rayon et
d’un développement de.

Du piquet n° 14 au piquet n® 45 ah
gnement de . -,;;-,

. .

Du piquet n°15 au piquet n° 16, counbe ‘

4 droite de 1000 métres de rayon et.d’un
développement de. . ..

gnement de,.:

Du plquet n°'17 au plqlwbnf’ 48 counbe
4 gauche de 1000 métres de, rayon et d’un
développement de. 4

gnement de -,

. . .

Du piquet n° 19 au plquga n° 20 courbeu -
4 'gauche de 1000 métres de rayon et : .o
Lo w o 285m6.
Du piquet n® 20 au piquet n° ﬂd,ahgne-»

d’un développement de .

ment de. . .., :,

. . . . . .

Du piquet n°21 au piquet;n°® 22, »eourbe - .

4.gauche de 500 métres de rayon et d’un
développement de. . . ., . N

) Tot’éivjx.'

- Ensemble. . .

134m,0

: 54"‘,0

41576™,0

. 215m0

1171= 0

4686™ 0

e . 982m.0 -
Du pxquet n° 16 au quuet n° 17 ah-v:; S s
- 1438™,0

EE
V.

69470,
Du piquet n° 48 au plquet n® '19 ah-~ ¥ '

. 904™,0

- 3440%,4

. EB6Am

251507 4
e -~

27694™.8




— 9 —

S Report. . . 27649m,8
A]outant le parcours & faire sur:la di-: . Sl
gne de P'Etat, prés de la slauon de Lau-. . . . ' oo

vain, quiest de . .. .. . oo o - 27270 .
le parcours entre Louvain et Daest est N
de o oo e - 2796678 -

_dont environ 1/6 en courbes generalement de 1000 métres de
" rayon, sauf prés des stanoris ektrémes du elles n ont que 500 mé-
“tres de rayon.

n RENES

Tro’cfsiét:zefsedtioiz._’ U

- Le tracé de cette section traverse la vallée du’ Démer, en partant
de la station de Diest, pour gagner celle du rulsscau Ie Zwaert-
beek qu'il suit jusqu’au deld de Beringen, ot il y a une stauon 1
se dirige ensiite, presque en ligne droite, vers le camp de Bever-
loo. La station du camp se trouve prés de'la limite sud d‘es
priétés de I'Etat, dans e prolongement du frort dé bandiére. '

Indépendamment de la station de Beringen, il y aura une halte,
pour certains convois, 3 Meldert.

Le développement du tracé de cette section se décompose comme
suit, en six alignements rectilignes et cinq courbes :

Du piquet n° 1 au plquet n° 2 ahgne- )
‘ment de. . . - Lo .o st Bgomo
Du piquet n° 2 au piquet n°5 courbe €| R
droite de 1,000 métres de rayon et d’un T
développement de. . . .. . L ¢ 706u,8
Du piquet n° 5 au plquet n® %, ahgne-"" R o
mentde. . . . . . . . . T 9006, m0
- Du piquet n° 4 au piquet no B, courbeé L
* gauche de 1,000 métres de rayon et d’un‘ e T
“développement de. . . . .. .. ¢ ‘Bagm

Areporter. i i 123074 7 35707,0
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Report. . .

Du piquet n° 5 au plquet n° 6 ahgne- :
mentde. . . . . . o000 L
Du piquet n° 6 au piquet.n° 7, courbe a -

gauche de 2,000 métres de‘rayon et d’un

développement de. . . . e

. Du piquet n° 7 au, _piquet n° 8, aligne-
mentde e e e e e e e

'Du piquet n° 8 au piquet n° 9 courbe a
droite de 2,000 métres de rayon et d’un
développement de. . ... . . . .

Du piquet n° 9 au plquet n° 10, aligne-
ment de. . . . . . .-
, Du piquet n° 10 au plquet ne M courbe

:A droite de 2,000 métres de rayon et dun -
:developpement de. . . . . ...
~ Du piquetn°11 au, plquetn 12, allgne- '
‘mentde. R L AT

L T Totaux .

Ensemble '- .

Quatrwme section.

1230™,4  3570™,0

©aT72m,0
864m,0
. 6535m,0
VLR
39787,0
3636
. 200m
2905™,5  18453m,0
W

21358=,50

- Cette section, dont on croit munle de produlre les detalls au.dela
de Peer avant que les deux gouvernements intéressés aient fixé
le point de la frontiére ou la jonction . se fera; mais dont on a ce-
pendant étudié le tracé jusqu'd la frontiére hollandaise vers Kes-
senich et vers Neeriter,. cette section, d_isons-nous,,paft_de la
station du camp de Beverloo et se dirige presque en ligne droite
vers Peer, ol il y aura une station. Au del:i de Peer, ]usqu’a la
frontiére & Kessenich, le tracé ne présente,. pour ainsi dire, -qu’un
seul alignement, et la plus fo‘rte‘mc_lma_usqn n’est que de 0™,003

par métre.

- . Le.développement du frace de la partie de cette section comprise



— 28 —

entre le camp et Peer se decompose comme suit en (rois allgnc-

ments rectilignes et deux courbes :

Du piquet n° 1 au plquet n° 2, allgne-
menfsde . . . .. . . .. .
- Du piquet n° 2 au piquet n° 3, courbe &

droite de 1,000 métres de rayon et d’un -

développement de. . . . . . . .

Du piquet n°'3 au plquet n° 4, ahgne-

ment de.” . .7 .0 LT . Lo
Du piquet n° % au piquet n° o, courbe é

_drone de 1,000 métres de rayon et d'un
développement de. . " . . . . ..

Du piquet n° 5 au piquet n° 6, allgne-

menl;de e i e e e e e e

Totaux.

“Ensemble.
* Ajoutant la partie éomprise entre Peeret
la fronuére, dont e developpement est de

le developpement de la 4e sectlon est de

RECAPITULATION.

{re gection . . . . . . . .

2 — .. e e e e e

5 e e
' Lé dévéIOppement de la premiére par-
tie du projet est done de C e e e

Ajoutant les parcours a faire sur les
lignes de IEtat, aux extrcmltes des deux
premléres sections, qui est de e

le parcours de Bruxelles au camp est de
ke section .. ... o

Total du développement du projet. .

110=,0

298™,4

11566=,0

247™,6

160™,0

B46™,0 11836™,0

| 12382,0

© 26520™,0

38902™,0

249505
. 27694m,8
© 21358m.5

74003™,8

- 3521m5

775253
38902™,0

1164273
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2° PROFILS.

Le profil en travers sera conforme & celui des lignes de I'ktat
pour la section de Bruxelles & Louvain. Il offre les dimensions .
suivantes, en créte de la voie, pour le restant du projet :

10 Pour deux voies de 1,50 d’axeenaxe . . . . 37,00
9¢ Pour l'entrevoie . . . . . . . . . . . 19,80
3° Pour les accotements,  partir de I'axe des rails :

07,9 en déblai et 12,20 en remblai, ou moyennement. .. 27,40

Le profil moyen entre crétes sera doncde . . . . 62,90
pour deux voies. Il sera de 1™,5 - 2= 4 = 3=,60 pour une voie.
Lestranchées seront toujours pourvuesde contre-fossés latéraux.
11 en sera établi suivant les besoins des localités, 14 ou la route
s est en remblai.

‘ Les talus des déblais et des remblais n’auront jamais une incli-
naison moindre de 45°. Ils seront adoucis 1a ou la nature des
terres l’exigera; ceux des déblais seront en outre covup_és par des
bermes horizontales lorsque leur hauteur excédera dix métres.

Le profil en long offre les pentes et rampes suivantes :

Premiére section.,

Sur une longueur de 100™, niveau.
—- = - 400 , rampe de 0,003 par métre.
- - 5240 , id. 0,008 id.
O — 1480 ,5 niveau. ‘ '
- = 3000 , rampede 0 ,003 par métre.
—- - 484 ,7 niveau.
- - 1142 ,8 pente de 0 ,0035 par métre.
—_ —_ 200 , niveau.
- - 3777 ,8 penle de 0 0045 par métre,

A reporter. . , 43795™,8

I
b
%
]

i




Sur
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15795m,8
955 ,2

4000
3969 ,
944,
615 ,5
297 ,

Report.
une longueur de

Total.

niveau.

. -rampe de 0™ 002 par métre.

niveau,
pente de 0 ,005 par métre.

niyeau.

pente de 0 ,003 par métre.

—_ —_ 44% , niveau.
Total. 24950™,5.
Deuxiéme section.

Sur une longueur de-  327,0 pente de 0,003 par métre.
— —_ ) 558 ,0 niveau.
- = 2400 ,0 rampe de 0 ,005 par métre.
- - 3000 ,0 - id. 0 ,007 id.
— — 556 ,0 niveau, . .
_ - 2667 ,0 pente de 0 ,006 par métre.
- - 518 ;0 niveau.
— — 1000 ,0 rampe de 0 ,004 par métre.
— = 4233 ,3 id. 0,003 id.
— —_ , 100 ,0 niveau.
- - .. 2247 ,0 rampe de 0 ,006 par métre.
— — © 833 ,67 niveau.
- - 2833 ,33 pente de 0 ,006 par métre.
—_— = 566 ,4 niveau.
-_— - 4000 ,0 pente de 0 .002 par meétre.
-_— - . 8% ,1 niveau.
- - 2500 ,0 - pente de 0 ,004 par métre
— —_— 4200 ,0 . id. 0,005 - id.
_— - 4221 ,0 niveau.
- —_ 200 ,0 rampe de 0 ,005 par métre.,
— — 400 ,0 - miveau.

27694",80;



Sur une longueur de -

Total

Total.

Sur une longueur de o
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Troisiéme section. -
‘,.’00“rl 00 niveau.

; 1300
1292
1000
4218
1100
- 596
5000
5000
1650
894

- 2763
494
2750
100

2&558

,00 pente de 0=,003 par métre.
,00 niveau.
,00 rampe de 0,003 par métre.
,40 niveau.
,00 pente de 0°,001 parmétre.

-,00 niveau. o

,00 rampe de 0 ,001 par métre.
00 id. 0 ,0014 id.
,00  id. 0,002 ° id.
.34 niveau.

;16 rampe de 0 ,0038 par métre.
,60 niveau.

,00 rampe de 0 ,00% par métre.
,00 niveau.  _..

50,

Quatmeme sectwn

5300™,00 niveau.

. 1000 ,00 rampe de 0=,003 par métre.
1000 ,00 id. 0-,005 - id.
4000 ,00 : id. 0-,002 - id.
.'2000 ,00 @ id. 0,005 - id.
1102 .,00 niveau. -
71000 ,00 pente de 0 ,003 par métre.
"~ 600.,00 niveau. :
1000 .,00 rampe de 0-,002 par métre.
590 ,90 niveau. -
1000 ,00 pente de 0 ;002 par métre.
~-.796 ,00 niveau.
1000 ,00 rampe de 0-;001 par métre.
494 .,00 niveau.
12382:,00," .




CHAPITRE V.

ESTIMATION DE LA DEPENSE D'ETABLISSEMENT.

Nos devis estimatifs, établis dans tous leurs détails avec le
plus grand soin, élévent la dépense de la ligne de Bruxelles au
camp de Beverloo, stations et dépendances comprises, & la somme
de. « . . . ¢ . o o o . . Jfr. 11,919,400 00

Le matériel roulant nécessaire & I'exploitation
de la ligne de Louvain au camp de Beverloo cou- :
tera .« « + ¢ 4+« + 4« « & « « o 659,400 00

Nos frais généraux s’éléveronta . . . . . 1,200,000 00

A quoi nous ajoutons pour dépenses impré-
~vyuesunesomme de . . . . . o« . . 821,500 00

Le capital nécessaire & I'exécution de cette
premiére partie de notre projet est donc de fr. 14,600,000 00

La ligne ayant une longueur de 74 kilométres, le prix moyen
du kilométre sera de 197,300 francs.

Au lieu d’entrer dans des détails et de produire des chiffres qui
ne prouvent rien & qui ne peut tout vérifier, nous joignons au
devis annexé au présent mémoire (annexe n° %) une soumission
par laquelle les auteurs du projet s’engagent a exécuter le chemin
de fer tel qu'il est décrit ci-dessus, au prix de I’évaluation qu’ils



— 98 —
cn ont faite. Une semblable piéce a une éloquence autrement per-
suasive et concluante que tous les chiffres qu’il est d’usage de pro-
duire & Pappui des projets de grands travaux publics.

Nous nous occuperons dans un prochain travail de I'évaluation
de la dépense d’établissement de la partie belge du restant de
notre projet.



CHAPITRE VI

EVALUATION DE LA DEPENSE ANNUELLE D'EXPLOITATION.

: Nous n’avons pas & nous occuper des dépenses d’exploitation et
.d’entretien. de la .section de Bruxelles & Louvain, qui restent a
chagge de I'Etat. Quant & celles de la ligne de Loyvain.au camp: de
Beverloo, nous. croyons; pouvoir I'évaluer 4 42,000. francs par kilo-
métre et par an,-sans devoir établir point par point, les chiffres
qui confirment notre évaluation : le coiit. de Pexploitation. et de
Pentretien des railways est, aujourd’hui, trop bien conpu pour
qu’il soit nécessaire d’entrer dans des détails fastidieux pour ap-
précier celui de notre ligne. Les chiffres que nous pourrions
fournir ne seraient pas plus éloquents que les faits connus; d’ail-
leurs, pour bien des lecteurs, ils paraitraient toujours reposer
sur des données contestables.



GHAPITRE ' VIL

“TARIF DES PEAGES.

" Les tarifs de I'Etat 'seront constainment appliqués' sur toute la
ligne. Toutefois, si, par suite de'modiﬁcations'hp‘portées Aces
tarifs, le’ produit brut de notre railway venait'd diminuer de
1°p. ¢c. du capital d’exécution, les concessionnaires; ou la société

ui‘les re resenteran, seraient en droit d’obtenir une prolongation '
q P P 4

de durée de leur concesslon, propomonnee A la dlmmution des
prodmts de la hgne. o R T R

;1;,‘

KRNI



© EVALUATION DES PRODUITS ANNUELS. -

1° Seetloil de Bruxelles a Louvain.

Diaprés le mode. de concession proposé au chapitre 2 ci-dessus,
le revenu net de la section de Bruxelles & Louvain sera de 28 fois
la moitié du produit kilométrique moyen des lignes de I’Etat. Cette
moitié a été de 16,500 francs pour l’exerclce 1854; si le mouve-
ment des transports restaxt stationnaire sur le réseau national,
cette section rapporterait aux actionnaires 462,000 francs.

Y

2° Section de Louvain lliest (l).

Le i'appprt o’iﬁciél de 'administration communale de la ville de
Diest, que nous reproduisens plus loin (annexe n° 3), sur le mou-
vement commercial de .cette ville, nous permet d’apprecner avec
certitude la recette brute aunuelle ‘que vaudront & notre chemin
de fer la ville de Diest et sa banlieue; . consnderees comme point

(1) Nous évaluons les'produiis de la ligne de Louvain au eatp-de Beverloo,en enivi-
sageant:séparément chacune des deux seetions qui la composeqt, afin dg faire mieux
ressortir le parfait accord de nos évaluationsavec le vapport officiel de I’ administration
cothmunale de ‘Diest. :
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d’expédition et de destination. Cest de ce rapport que nous
extrayons les évaluations ci-dessous.

VOYAGEURS.

Le rapport précité constate dans la direction du projet un mou-
vement journalier de 400 veyageurs arrivant a Diest ou en partant,
qui fourniraient 4,088,000 voyageurs-kllométres, s'ils parcou-
raient toute la section de Louvain & Diest. Nous ne compterons que
sur les trois quarts, ou 3,066,000 voyageurs-kilométres :

Les voyageurs civils se sont répartis par classes, en 1853, dans
les proportions suivantes, sur le réseau de I'Etat :

11 710 p. c. en 1re classe

26 210 » Qe »

62 /10 » B
Pour avoir égard aux habitudes des populations rurales que notre
ligne traverse, nous admettrons qu'aussi lon’gtemps qu’elle s’arré-
tera i Beverloo, les voyageurs se répartiront comme suit : '

"~ 10 p. c. en 1 classe. '
25 » Qe »
D A

Nos 5;066;000 voyageurs-kilométres donneront donc :

306,600 v.-k. de 4 classe & fr. 0,08 — 24,528,00

766,500 » 2 » » 0,06 — 45,990,00
1,992,900 » 5"» » » :9,043_— 79,746?00

"Ensemble fr. . - 150,254,00
~ Lestroupes que lé gouvernement rassemble chaque
année, en plusieurs périodes d’instruction et'dé ma-
neeuvre, au camp de Beverloo seront, pour la section
de Louvain & Diest, du chef de leur transport & prix
réduit, une source de produils que nous pouvons
évaluer & . + . . .« 4 o e o o o . 8,000 00

Report. . . . fr. 158,234 00 -
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R Report. . . . fr. 158,234 00
BAGAGES. . . .

D’aprés les comptes rendus officiels de exploitation
des chemins de fer de I'Etat, le prodmt .des bagages -
correspond & 7 4/10 p. c. de-la . recette due au
mouvement des voyageurs; mais les consnderauons
qui nous ont porlés a admeltre ci- -dessus un classe- ) -
ment particulier pour nos _ Voyageurs, nous portent
a n’évaluer le produit des bagages qu'd 5 p..c. de celui
dii au transport des voyageurs, soit, de ce chef, une . .
recettede. . . . . . . L. .. . . . 1,511 70

FINANCES ET VALEURS.
L'emploi en Campine du charbon, de la chaux, -
des pierres, elc., qui, & I'aide de notre chemin dé fer, :
se fera sur une grande cchc’lle les autres produits '
que cette contrée tire de nos provmces merndionales,"‘, o
ainsi que les rassemblements de troupes au camp,
nécessiteront une circulation de numéraire dont le-
transport entre Louvain et Dlest peut etre evalué anm- ©
nuellement 8 . . . . . . . ,' s U72,000 00

TRANSPORT DU BE‘I‘AIL E’l‘ DES CHEVAUX.

Diest est le centre d’un commerce de besuaux .
trés-important : on expose annuellement. 18 000 &. |
20,000 tétes de bétail a son marché hebdomadalre, o
plus de 6,000 génisses et bouvnl]ons, pour la _plupart .
tirés de la Hollande, sont engraissés, chaque année,
dans les prairies grasses qui environnent la vitle.” "~ ="
Ces bétes grasses sont ensuite expédiées vers Bruxel- = -
‘les:et Malines par Louvain. C’est donc rester au-des- .=~

——————

EIRI .. Avreporter.. ., . . 167,745 70
3
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S L .... - Report. . . 167,745 70
sons des probabllltés les plus certaines que de n’éva-
luerqua . . . . . ..o00 . 2,000
le nombre de bestiaux que nous aurons .
& transporter’ de'Diest vers Eouvain, -~ 1 T
La Hollande nous envoie des quantltes‘ SR
considérables de bestiaux : la ‘dovanea ' P
constaté, en 4855 une 1mpoﬂat|on de 0T e
prés de 17,000 tétes ‘de bétes 4 cornies ét i
prés de 5,000 ‘tétes de petit betail: La” 0
création de notre’ chemin'de fer, en ren- T
dant les transports moins lents et moins -
cbutéux, accroitta encore’ le chiffré de
ces importations et en attirera une parue _
dans la direction de Beverloo & Louvain,
Nous compterons de; ce chef sur wa - . |
transportde . .. . . e o, e e 4,500
On tire de l’mtemeur du, pays audeld -
de 1,500 bétes comes pour, Dlest eb. . o
le camp de Beverloo letransport des 23 - .
de ce nombre. es; ac_qgl‘s;a\; notre ligne, . .. ..
soit. . . o siae e [ .'1,Q00‘ T N TS
.. %,000 chevaux sont rassemi)les au .
camp, chaque année, pendant les pério-
des de manceuvwes::Nous-en fransporte- i -7
rons certamement Pplus de 1,500 de Lou-. ..
vain & Diest et de Dgest é Lquam. En h ) L
ayant égard 4 Ta rqducllon de prixquiest’ . . . .
assurée aux transportg mlhtalres‘, nous T
',4',45‘09,.. NI

tétes; soit, ensemble ::. 4 b 165000 RIS
_tétes de gros’ hétail oW 4000 waggnns I S I
“‘ﬁ" 59’60 R RR RTINS R SUE S RS E B e -~§59§’600?GD

. A.reporter.’. . . 207,345 70
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Nous estimans que le'transport du, petit bétdil sera, . ... v,
pour la section: de Louvain-a Dwst, une:souree :de .o, .
revenu de. . .o e Wt e el it Ui 12,8000 00

e G Tt

.mnwspom' mas mvmoas» A P T

Le nombre de vonlures a transpotrter entre Louv

et Diest devrsut elre lnen pem Pour ne Pas )produlrt‘é .
,Ine recette brute de. R 4,§OO.QO

S 7‘ . ‘*"’f,':’.
MARCHANDISES.

AR : B I L N AR S R

A M«m:handwesd grcmde mtesse. Honmdosb

Les détaxls glonnes ;gar l’admlmstrauqn ,con;mu-; I A
nale de Diest sur le.commerce gle la,ville, ngus per- . . - ... .
mettept.d’évaluer les marchandlses de cette catégorie; .~ . .
transportées par. les dlllgences el.le rou,lage aqtqerls,;ﬁ s
dans les deux dlrgcuons, i la charge d’un deml-wag-

gon par jour, seit QI.N_”to,nneaux a fn 28 TR ;525,5&56..90

PN

. B Marchandzses i petzte vitesse.

RIS U

4° Homlle. Les declarauons falles A Poctroi de la

+ville: n’élévepd: sa. consommation: annuelle en-houille. ;... ;-
qu’zl 5,000 tofmeaux, mais ‘on bait’ que Hes' quamxtes s

sont ioy;ou_ ,_:gttenuees,dgpsl ces Sortes de’ dechra-ﬂ o
+ions,:Nous neus arréterons; cependant é ce chiffre, .., .
officiel pour larville seule; mais nous trouvohs;a Far- -
' ucleBdts_ du'rapport d'ol nousvextrayotis‘ nos donnees,: e
quej*dquasse-d,ebout ont été délivrés. & desyoitu- -
“piers traversant la: ville' avec des:.eharges: debois i . c b
oryle: ‘bois" est Te’ ¢hirgement Rabituel en retour des L
ivonuners wa[lons,"'qui approwsnonnent de.charb_

reporter.f“‘ fr) 257 181 70
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Report. . fr. 237,181 70
banlieue de Diest. Leur chargement moyen étant de .~ . .
5000 kil., nous.pourriens compter surun transportde: - .° .. .-
‘pluside 15,000 tonnes de charbon : mais nous.admet- .. .+
trons seulement que les deux tiers de ces voituriers
aient amené ce combustible en ville et aux environs,
ce qui réduita’ 000 tonnes la consommation de char- .
bondela banheue de D|es( et MO 000 tonnes oui’ 000
, Waggons, la quantité-que nous aurons A transporter a
a'fr. 42" par waggon . . . . . . . . 84,000'00
2° Métaux. D’aprés ce qm est dit & l’arucle Forge-
rie du rapport précité, et en consnderant que Diest
est le lieu d’apprevisionnement du fer dit. fer mar-
chand pour toute la Campine, depuis Gheel jusqua
Peer, 'importance de cet artlcle pent “certainement h t
étre évaluée 4 un deml-waggon pnr ]our, sont 800 ‘ton-' B
neaux a fr. 12,2, UL LR 9,760 00
3° Bois. C'est pilr Dles‘t que’ Ia Campme tcoulela
majeure partie de”ses bois'de sapin. D’apres le nom- "
‘bre‘de passe-debout délivrés en 41851, ‘Padrhinistra= - |
tion communale evalue a plns de 15, 000 tonnes les

A reporter. . fr. 500 9M 70

e, e \'
i oo B

{1) Nous croyons devoir répondre ici:a 'observation qae ne maﬁqum pas de aﬁnre
le lecteur attentif ;, Pourquoi n'ajoutest-on pas. A ¢gs chifires ceux des: gpantités de
charbon nécessaires aux popnlatlons qun seront desserv:es par la section.de Diest : au
camp? Ces populauons, qui s'appr ovisionnent au;ourd’hm (par chanots) &Hassell, de
houille et de divers datres: artlcles, fes tiréront ‘da Hainaut, par 1a ligne ‘de”Louvain i
Charleroi, lorsqu'uné voje ferpée les y reliera divectatent, et Jetransport de ces arti-
cles sera acquis & notre projet  Mais, poyr I'article houille comme pour, ln  plupart. de
ceux qui suivent,’ nous avons voulu, par cette apparenle omnssnbn, tenir eomple dela
navigation du Démer. Quelque difficile et coitéuse que soit cette navigaflon, la créa-
tion de notre cheminde fer ne l'arinulern pas-enti¢rément . ét ous- devons: en ‘tenir
compte. C'est ce.que nous fajsons largement en admettant qu'elle absorber la somme
des transporis que nous négllgeons ici. L'aceord de nos évnlunnons avec le rapport de
I'administration communalé de Dicst resie ‘ainsi plus’ ‘évident! Si’ nos prévnsnons soht
dépaesées nos actionnaires n‘quront qu ,n se louer de la réserve que nous nous faisons
uh rigoiiFeux devéir d'apportet ‘dans hos évaluations des produits.
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P Report. . fr. 330,941 70

quantités de hqns expedwes de Diest vers nos bassins -
houillers. En. admettaqt que. la moitjé seulement de

ces expéditions. smve la voie de Louvain, nous : auroms -

7,500 tonnes, ou1, 500 waggons de bois, & transpor-
ter annuellement,. qui, & fr, 42 par ‘waggon, vaudront

. & Grains. Les quantités renseignées au rapportA

2

de I'administration communale comme consommauon : o

de la ville avec ses. brasseries et ses, dlstnlleues,} —

jointes & Pimportance: de ses deux ma,rc;hes hebdoma- . '
daires, nous permettent d’évaluer 2 600 tonheaux la = .
quantité de grains que nous aurons i tranpporter_,. ,
annuellement, de Diest & Louvaln ou reclproque-

i

ment, soit 120 waggons a fr. . .. . . ..
'3 Objets manufacturés. Les laines, les bas, les

draps, les étoffes .diverses, les biéres, les- boissons. . .., .
distillées expédides. de et vers la Campine, les pois- ... ..

sons, le savon, etc., importés & Diest seront une t::.. . . i

branche de motivement. que les chiffres du rapport’ .

que nous résumons. ici nous permettent d’évaluerca.: - ..
plus de 1,000 tonneaux & transporter annuellement; .. . i :

qui, & 15 fr., par.tonne procureront une recette ide.
6° Pommes de terre et écarces. Le icommerce de *
ces denrées est, & Diest, d’urie importance. telle, quil ...

.15,00 000

v

nous assure um transport annuel de 2,000 fonneaux. .. .- ;

de ces marchandises qui, & fr. 12,2, feront. . . . ..
7° Matériaux de-comstruction. Les briques, pan- . y
nes, carreaux,pierres:de taille, marbres; pavés,ete.,. - : .. . ..

employés 4 Diest et au dela, assurent. & notre ligne

24,400 00

un transport annuel de 41,500 topneaux ou 300-wag- . . | :

gons A fr. 42, qui'produiront. .. .. .o .o

42,600 00

8° Minerais de fer. Dé grands dépots de minerais-. - ; ,
de fer se rencontrentsur le parcours de cette section . .. .. .

_ A reporter. . . fr. 450,981 70
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SR Report . . 450,981 70

[ A

malgré le defaul.' de cordmumcatioh on'en expedie SRRt

déja beaucoup vers ‘Chaleroi. N‘otlie ¢Hemin de'fér - -

sera leur voie directe de destinatmin ‘Notid c&nip!éhs ’ o

sur 1 waggon par ]our de cette marchandlse, parcou- e

rantmoyennement5 llehe's, ou 565Waggons Atk &2, BRI

donnant . . Lo R 8,919 50

90 Chaua &t ‘en rdzs Lés chlﬂ“res officiels’ ians o bt
quent pour evafuer ie protlutt de’ cétte bra‘nc‘he de- / thoab
transports;; po}n' Testér an-dessous des prdbabihtés” SRRt ‘:5' i
les plus modestés; nous ne cofipterons qué ‘sur 130 {" e
waggons anmmllementa parcoill'ant inoyehriement o 4

22 kllometres, qlil, a‘i fr. 50 pzir waggon, brodmrbnt Chy ‘300’

, TP AR T
o .;v\: DA :l‘otal. o, 46369420
Nous venons d*évaluer les produits dus au :mouve-" . ! "

ment commercial; de la vitle: de Diest et-de sa ban-: .
lieue ; mais la section dentnous nous oeeupons itk des~ o
sert encore lés bpsoins des -riombreiises; populations -~ .7 i
groupées autour-des:stations ouarréts de Bocquevoort; : 1 1 < ip
Montaigu, Winghe-Saint-George et Lubbéek. it wfoniy
< “La premiére ‘de ces stations ne peutétre comparée. . 1 o
qu’a celle deHal : le:nombre de pélerins: qui«visitent\ Ly
chaque année 14 ; wvierge miraculeuse de: Montaigu. est: -

bien supérieur 4 celui qui se rehd & ‘Hal. Or, it y:a

eu en 1853 un mouvement  de 8,511 voyageurs pav-

tis de la station de Hal; donc’autant y arrivés.s Nous:. * *'
ne compterons ¢ependant, pour cette station, queigur-- - .
70,000 des voyageurs-y ‘arrivant et eh partaht, qai: = oo
emploieront iotre cheinin de fer, en ‘parcourant, les - .t -
iths 6 'Kilométres vers - Diest, les autres ‘22 kilomeé- @ . .« ~ -0
tresvers Louvain, o moyennerhent 14 kilométres cha-.- "

cun, et fournissant ain'si 1,960,000 voyageurs-Kilo- -~ (-
‘ méfr'e?. ‘

e,
Loy oy

" A reporter. . . 463,694 20

e —————

PR
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SRR Geor Report. . . 465,694 20
La stauon de Wihghe-Sdmt—George; villagé dne ~F
poptifation de 1,164 habitants, situé & moitié ehemim -~
de Diest & Louvain, dans upe cqmree ;'gche et fertile,
sera le centre du mouvement d’un grand nombre de
communes voisines; comprenant enseriible e ‘popu-
lation de 11,380 hahitanis, dont les rapports.avec.. . .
les villes de Djest et .de Louvain.sont journalierscia .. .-
population de ce rayon, foyrnira au, moins 40.vayas: " i
geurs par jour, allamt & Louvain-on & Diest, ebien . .1
revenant ; soit, annuellement, 14,600 voyageurs,foup- ... ... - ..
nissant 408,800 voyageurs-kxlométre§ .
La station de ‘Lubbeck,’ sttuée 3 6 “Kilométres' de
Louvain, nous donneia up nonibre de:vbyageuns. am: !
moins égal & eelle de; Winghe-Sdint:Giootga; yuta fpéa; Sharte
quence des rapports:de la: populdtion:rirale: dvec - : .-
Louvain ; mais:ils- ne fourniront qne 175,200 voym- SO
geurs-kilométres, .. . il g oo b oieouneg oo
Nous aurons doné potir ces trois stations ou arréls: g e
1,960, 000‘voy -kil a Montaigas . 0
408,800 & Winghie-St Gfedrge. B

14 ’

PU b 79000t (w0 E Dubbeeks o e 0

‘Bnsemblé * 2,844,000 qu'i5 dorineront :
254,400 v.-kil.. ep 475 ¢ly 2,0,08 payant-20,352-00
636,000 » 2 » 20,06 » 38,160 00
1,653,600 » i Fe -'n:"ﬁ"()',(%“" %"Mnl 00"

[EEE ]

424 656 QO

TBANSPORT. PU, BETAIL, ET DES, CHEVAUX.

Nous eslimpns gue les trois stations intermédiai~. ... . .1
‘res mqus procureront annyellement cent expéditions - . ..
‘de 1)estlaux de la 2° cate‘gorle , parcourant en

R
HE g “

R T A-rGPOI’bem”: 588,550 20
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Report. . . .fr.

moyenne 45 kllomé!.res, et payant.18 fr. chacune, ou .. ..
ensembleo . e o 4 e e ». e . . ¢ e o

mncmumsns.

B, Marchandzses d grande mtessc. Ry

588,350 20

-_1,80.000

Le peu de besoins des populatlons rurales groua- e
pées autour des trois’ statlons mtermédlau'es nous' e

‘porte & mestimer qUA. .. . o . w0

francs le prodult du transport des marchandxses de
celte catégorie.’ e o

b Marchandwes petzte mtesse

Indépendamment des denrées ¢t des produits ia-: -
nufacturés queles populations desservies: par nos -
trois stations intermédiaires ‘tirent des autres pro- .
vinces, elles font un commerce de bois. et de grains

trés-étendu. Nous pouvons donc prédire, avec la

certitude de rester au-dessous de la réalit¢, que les

marchandises de toute nature expédiées de et vers
ces stations produiront une. recette au moins égale

au tiers de celle due au transport des voyageurs, ou 41,552 00
Total. . . .fr. 634,702 20

ntuvnlmcz DES BILLETS DINSCRIPTION. (R
Cet arucle est esnme rapporter 7 francs par jour: oo
dome,param. . .. v . . 4« 4 o . . 2,555 00

RECETTES ET PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

Les produits ‘de cette nature sont evalués annuel- - - -
lementé . o.::.o e e e e e e e et e ‘,74'280
Ce qui porle le proﬁuii total'dé la section ﬁe Lou- |
vair A Diest & la sommede . . . . . . . . 639,000 00




Y 7 T—
. Qui se décompose comme shi¢: - L

1° Voyageurs civils . . . . . . . . . 274 890 00
I (A mlhtalres AU A ".' 8000 '00
B Bagages . . . . . . . .. .. THUTO
40 Finances etvaleurs. . . . . . . . . 2,000 00
"y Bétail et chevaux. *. . .. . . . .. 43,900 00
6°Equ1pages. e e e e e e e ‘1800'00
7° Marchandises & grande vntes,se._ co. L0 2853600
8 Id.  apelitevitesse . . . . . i 268,06k 50
9o Délivrance des billets d’inscription . . . . 2,555 00
10° Produits extraordinaires . e e e . ATA2 80

Total. . . .fr. 639,000 00

Loin de faire la part du développement commercial qui serait,
pour le canton de Diest, la conséquenee de I'établissement d’un
chemin de.fer vers Louvain, nous n’avons pas méme.admis, dans

“les-évaluations ci-dessus, que tout le mouvement des transports

constatés aujourd’hui et qui, pour la: plupart, se font par chariots,
aura lieu par notre chemin de fer, Cependant, on doit s'attendre
d-un ‘progrés immense. Lexportation des biéres de Diest,. dont
l'usage est trés-répandu. en' Belgique, s’accroitra. comsidérable-
ment ; les distilleries reprendrant leur ancienne activité : la pro-
duction des brasseries et des. distilleries, qui est aujourd’hui de
160,000 hectolitres, -sera bientdt.doublée ; et de .ce chef seul on
doit s'attendre 4 une augmentation de recette au moins égale & la
moitié de celle provenant de la productnon actuelle de ces sortes
d'établissements. . ... : : ‘

- La forgerie, la clouterle et les autres mdustrles travalllant le
fer, prendront inévitablement une grande extension, quand la ville

‘sera directement reliée par un chemin de fer aux lieux de prove-

nance du fer et du combustible. -Enfin, le défrichement, favorisé
par notre railway, se pratiquera sur une échelle autrement vaste
qu’ aujdurd’hul' et les avantages qu'en retireront le pays en géné-
ral et le trésor public en particulier, ne seront pas moins notables
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que I’augmentation de recettes qulil- vaudra- & }a section de.kou-
vain & Diest.

f Ces conmderatnons nous permettent d’alouter a l’evaluatlon dé-
t:ullee que nous avons faite des prodults annuels, 10 p c. sur le
mpntqnt total, é titre d’accroxssement de prodmts,‘ et malgre
ccla, nous avons la cerutude que nos prevxsmns seront pncore
depassees '

Le prodult annuel de la sectnon de Louvam 3 Dlest sb trouve'

amsx ﬁxe 4 sept cent et deua: melle neuf cents francs.

BT Pran el

"' '30 Sectlon de Diest au camp de Beverloo. '

VOYAGEURS. .
U T A TP S AR TES TAPR I NI BT E RRP

* Lie$ voyagears ‘qui clrcuiemm sur eéttd sechoh peuvent se’ dwn-
ser'en ‘quatre catégorics. Dans la premidre catégerie nous rah-
geons les troupes ‘que nous aurons & transporter de Diest:au camp
<t réeiproquement. - La dedxiéine catégorie comprendra les voya-
geurs ‘que fournira la population avoisinatte du: tracé. La troi-
sitie catégorie proviendra de la populationi Habitant % une
certaine distancede notre track,’ qui-sera obligée dé se servir:de
notre ligne. ‘Enfin; 1a quatriéme catégorie 'se composéra des'mili-
‘taires voyageant isdlément, et des curieux qui se rendent audamp
‘de Beverloo. Clest: dans ceite chtégorie que nous vomprehdrons és
iproddits des traifis de phaisir de 'Bruxeltes au’ camp, A mgannsér
les jours: des grandes manosuvres. = i oo

Premiére catégorie. Chaque année le gouvernenienl. rasdeinblé
pendant plusieurs mois, environ 44,000 iommes’ an’ camj. Sou-
vént des:troupes se renouvellents et, quelquefois:eneove; 6,000 &
7,00Q récries § sont ehvoyées pour recevoir I'instruction: 1l -y a
‘detic' souvent 34,000 a 35,000 militaires envoyés du camp annuel-
lement, ‘done autant qui en ipartent. Pour mettre fios prévisions
4'1abri de toute' éritique; neus supposerons iqite 15,000 hpmines
‘séulement arrivedt et ‘partent: dans la ‘dirdction :de Diebt par

B . N
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fiotre eh‘emm dé iex, lls Iournirom 860 000 - voya'géura«\ﬁﬂo-

métresi . “ 4o T R RIS

“ Dbumi@m catégorde. Les 'pOpnlauons comprises- dans iiie! zoye
une lieue de Iargeur, de chaqug coté du tracé de cette section,

attelgnenl. le chiffre de 72,000 ames, qun augmentera nécessaire-

ment de 1/10 en pew: d’anmeéds ;: soit 79,000: Ames. Nous estimens

que: veés vdyagents parcourront une. fois: Pan la seétion de Biest

au camp, et recnproquement, el fourniront ainsi 3,506,000 voya-

geurs-kilométres. EERT RSt

Troisiéme categome Les rassemblements de troupes au camp
y aménent chag ue anhee dne muihiude de pems cbmmerqants ve-
nant de lintér leur' du pays lCeux que e commerce mter]ope de
Ja population fronuére Jes ‘cantons d6 Deér et ‘d'Exel ‘appelle en
Campme se serviront dussi de notré ligne. Ces populations elles:’
mémes n’auront pas de voie de communication plus courte ni plus
économique pour se réndré’dans nos ‘provinces du Sud et de
I'Ouest. Enfin les défrichements améneront et aménent déja, une
population voyageante dont Paccroissement n’est pas douteux.
Nous pouvons donc prévoir, pour cette catégoric, un mouvement
journalier de 30 voyageurs parcourant toute lg ‘sectlon et fournis-
sant 240,900 voyageurs—kllométres '

Quatriéme catégarie, Il serait difficile. de. premspr le chll,fre des
voyageurs que: noy§ -rapgeons. dans cette. categope. On.compte, qug
8 militaires quutem le: camp, on y. arriyent, chgque Jqur, lgolﬁr
ment; leurs parents et pmis, s’y rendent par. muhgrs,gpur les:y
visiter; enfin tout Brwp;llqs voudra jomirdu, spectacle des grandes
manceuvres, quand le.voyage. deiBruxelles an camp ne sera plus
qu’une promenade,d’une heure; et. demie.; Nous. restepqns cerlal-
nement au-dessoas de la réalifé, en. évaluant 6,000 le, nombn;e
annuel des voyageupsfde cetle. categqme que nos, GONYois, transpoz-
teront de Diest au.camp., ou-réciproguement, et qui nous.procure-
ront un mouvement da 132,000 voyagenrs-kilométres.. - « . ..,

Les voyageurs eivils des, trois: derniéres catégories; fournu'ont

{amsn 3 8‘78 900 voyageurs-kllométres, qul se répartiront comme
suit ;
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887,890 voyag.-kil. en 17 cl. 4 fr. 0,08 payant fr.
969,725 » 2° » » 0,06 »

2,521,285 . .1 » ‘,,_‘. 5° »oow 0,0k o

Ensemble. f". ,:‘ f

el

- Les voyageurs mllualres comprls dans notre pre- ¢
miére catégorie produlront B PR |

[ BT

BAGAGES. -

En evaluant comme precedemment le prodult o

des bagages a 3 P c. de la recette due au transport
des voyageurs cmls, on aura de ce chef un yrodmt
,do et e e e e e e fr.

g I el
B A

Nous esumons que cette branche de transport

vaudra é cette sectlon une recetle de I 'vfr'. -

i (RN

"'muspm‘ DU BETAIL ET DES CHEVAUX.

‘Notis avons rappelé que'la Hollande nous en'voie
chaque année’'des milliers de tétes de bétail ygroset -
peut 1, 500 téftes, -gu ‘moins; de celles: importées
dans la’ direction ‘de notre: pro;et, proﬁteront, an-:

484,034 20

58,183 50
100,851 40

—
190 066 10

15 200 00

Copi

FINANCES ET VALEURS. '

REE

1800 00

nuellemem, des’ fdcilités’ e transport” que la sec-

tion du campde Beverloo & Diest offrira. Nous~
pouvons compter aussi sur un transport considé-
rable, tant vers le’ camp que’ vers ‘Diest, de bes-

tiaux provénant des extrémités de notre ligne et -

des localités traversées. Nous estimons ce mouve- -

ment & 1,500 tétes de gros bétail, paroo'urant afte -
nuellement toute la sectlon de Dlest au’ camp, soit

ol s3

A reporter. L fr.

«
vl

-—u——.—aﬁ—,_
214, 569 40

{ o



— A —
Report. . . . fr. 214,569 40

ensemble 3,000 tétes ou 500 expédmons de 3°caté- .- -

gorie, & fr. 32-40, produisant .’ . . . .. fr.: 16,200 00
Le transport du pétit bétail sera, pour cette see-: - -~ '

tion, une branche ‘de revenu que nous:évaluons'a - -

50 waggons, parcourant toute la sectmn s et prodma S

sant annuellement v . "0 L. S L e 4,620 00
Des centaines de chévaux ;, venant du Hanovré et -~ ’

du Mecklembourg, -sont importés annuellement en'

Belgique dans la direction de notre projet : nousen -

transportlerons “ai moins 300 chaque année du

camp vers Diest. ‘Enfin, des %,000 chevaux que le

département de la guerre rassemble chaque année -

au camp de Beverloo, 1,500 au inoins parcourront

celte section dans les deux sens. En'ayant égard 4 la

réduction de prix acquise aux transports militaires, - . ¢

nous ne complerons de ce chef que 1,500 chevaux.

Donc, en tout, 1,800 chevaux’' ou ‘600 waggons i

fr. 32-40, produlsant eeee e i e 19,440 00

'mms#omr DES nqmmm TN

Nous estimons que;, pendanl les prelméres annéeés - RIRTIRR
de Vétablissement de notre.ligné, ‘auss:vliongtemps
quelle ne se relicra pas aw réseau allemand:, ce . i
genre de transport ne. ravppdrt.em annuellement - . - i
QUE. . . L eien aitee e e e et gl Ar. . 4,000 .00

AT TA
i

- umic:mms‘zs.- R
A Marchandzses d qramde mtesse. R

L'exécution de notre pro]et fera du Bourg-Leopold
le lien dapprovnsnonnement d’un grand nombre de

S - Areporter. i . . fr. 252,829 40
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ISR O O B.ﬂp?l"n . o . fr. 252,829 40
communes , telles.que Lommel ;. Qverpelt , Nerpalt, = ... ..
‘Achel, Hammont , Exe], Hechtel, Peer, Brée, ete;, . 0 (..
situées dans un. rayon ded6 kilomeétres au'deld de . ... |
notre station extréme , qui.tirept amjourdhui de i ..; .
Diest et de Hasselt; Jes .marchandiges ide.détail: - . ...~
.qu'elles consominent. Les besoins de ces populatipns -~ .. ..
et de celles des lacalités traversées (70,000 habi- ..: . . .
tants, déductien faite.de;Ja population de, Djest) ... " .. i
s'élévent certajnement. & plus-de 20 kilogrammesde . . (.
marchandises .de détail par iéte et par.an, dont . . .., .
le transport se -fera. 4. grande:vitesse. Hiy.auwra.: . . . ..,
donc annuellement 4,400 tonnegux de, marchandises. .- ...,
transportés & gnande vitesse. gui.papcourront;,en. -
moyenne, 15 kiloméfres sur cetie seclion ol payeront . .. .. . ..
15 fr. par tonneau.somune rece&te de.. ;.. idr -24,000.00

B Marchaudzscs d petite, mtepse. - | .

"' Houtlle. Quéles 70,000 ames-de-population des- <@ .o .
servies par cette section tirent ce combustible des
charbonnages du Levant,.du Centre on:duQGouchant,
_son transport nous est acquis. Quoique les docu-

ments officiels:dénoncent: 1'emplei ide 650 kilogr: de-...." - : -

charbon par chaque habifant de Ja province de Bra~ «-i.i:tvi
bant , nous ne-prendrons que 220 kilogrammes poar -+« i e -
base de la consomniation..annu¢hle: individuolie de ! - -
‘¢harbon, sur toute. la. population avoisinant notre. - . ‘¢

tracé, afin de faire la part des habitudes des popula-
tions rurales et d’avoir égard au petit:pombre d’éta-
blissements industriels que nous aurons & approvn-
sionner. Cette ‘base nous donhé’ uné consommation
. annuelle totale de 15,400 {tonneaux.de-houille, dont .. . .,

nous devons dedmre les 5,000 tonnes consommeées R

N .Argpo;ter. s o o fr. 373,829 40

LAY
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danslabanlieue de Diést ; restent donc 10,40040nnes

Ve

373,829 40

[N
FRRERNY

ou 2,080 waggons que nous aurons 4 transporter,en .. . ..
moyenne, sur:les 3/& de cette section, ou 46 kilo- . . .

métres, et qui, & 24 fr. par.waggon, produiront.fr.

On consomme:én outre, annuellement, au camp, .~
900 tonneaux de charbon ,pendant:les: périodes:de -
campement. Nous aurons 4 les transporter sur touté -

la section, ce quiiprodaira. .. .. . . .. L0 i,

2 Les métaux -expédiés du Midi ou de Liége

; 49,:9”)( 00

6,600.60

forment un article dont I'importance peut étre esti-
‘mée-d un demi«waggon par jour, parconrant toute:

la section, soit:800 ztonneaux;qm, a :fr. 9-8, produi-

PONt. o . e e el e e e eer s iR
e Les bots. Le bois-desapin -est undes.xpm'nclpﬁnx :

produits de laiCampine. Nous avons constaté que

15,000 tonnes: de hois de sapin traversent annuelle- »
mentlaville de Diest; sur cenombre; 12,000 tonnes - ..
au moins, ou 2,400 waggens ,; pravienheiit des envi: .

7,840 00

rons du tracé-de: eetlé section. Nous-aurons-a-les .. .. ..
transporter, en:moyenne, sur un:parcours de 46, ki= -1 . .
lométres, ce quiy & 24 fr. par waggon, donne .. fr. .. .57,

4° Grains. Les marchés shebdomadaires qui-se' -

‘tiennent 4 Louvain , Diest-et:Aerschot, et les.quan: - .

tités, bien connues,-de:céréales gue l'en tire.de: =
Pintérieur du -pays:pour:la-nourriture :des Hammigs: : .|
et des chevaux ckmpés shague:année, pendant. plu-.- -
sieurs mois, 4 Beverloo, ndus font présager de:nom- i .
breuses expéditions de:cetge -catégorie -deimarchag- - ... .
dises par notre:cheminde; fer. Nous resfons centai-, . i
nement au-dessous desiprévisions les:plus:madestes, ;' -+ .
en estimant & 600 tonnes les quantités de céréales : ' .-

que nous aurons: & Arhnsporter annuellement, dans - - 1.
ot L Areporters fe o o fr

595,578 40
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Report. . . . fr. 595,789 40

'un et Pautre sens , sur cette section ; soit 150 wag--- "« . . .
gons & 33 fr., produisant. . .. . .. . . . fr. 4 ,290 00
5° Objets manufacturés. .Ilse fait, le long de fa - e
frontiére hollandaise, au .nord et au nord-est de
Beverloo, un commerce .interlope ‘des plus: aetifs, . -«
qui attire dans la direction de notré projet d’énormes
quantités d’objets manufacturés : les draps et-autres’. . .
-étoffes, les bas, les laines, les savons, le tabacy etc.,: - - .~ "+ +!
transportés de-et vers la Campine, nous donneront . - *
annuellement 800 tonnéaux & transporter sur.toute :
la section, qui, 442 fr.; produiront. .: .. . fr. - 9,600 00
6° Boissons. Il n’y a ni brasserie ni.distillerie-au: s
-camp de Beverloo. Indépendamment de la consom-. :
mation des populations du voisinage de cette section, . -
d’énormes quantités de biére se débitent dans-le:
camp, pendant les périodes  de: manceuvres, qui
durent souvent: trois mois. Ces’biéres provienment : .-
de Bruxelles, Louvain, Tirlemont-et Diest; C’¢st de -
la méme direction que le:camp- tire ises vins et'ses. ... i i
liqueurs. Le transport des uns etdes autres est:.: ' = .
‘aequis & notre projet, et lui assure un mouvement. : - . !
annuel de 600 tonneaux, parcourart toute la sec~- - D
tion, qui, 4 12 fr.: par-tonneau, produiront.:: . :fr.: . . 7,200 00
7° Matériaus de: construction. Les travaux.de con-, . .i
struction pour I'établissement de:casernes et d’écu- - i .
ries permanentes:au‘camp; dureront encore nombre .. .- -
d’années. Ils exigent annuellement des quantités: .- @ i
considérables de matériaux, tels que -pannes, car- .- - 1.0
reaux , pierres de taille, bois.de charpénte, fers;. ' .. - =
plomb en feuilles, entuyaux- et en saumons, verre ¢ vt
a vitre, clous, ete. . -~ . - EET R N
L erectlon suceessive et - cbntmue de ces edlﬁces en

Avreporter.: &+ . . fr. 416,879 40
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donnant A notre bel établissement militaire un carac-'
tére de stabilité qu'il n'avdit pas & ‘son-ovigine; dé- -

416,879 40

termine les particuliers-a multiplier-au Bourg-Léo-- -

pold desbatisses quin’exigent pas moihs de matériaux. - -
~Ce progrés s'étend & un rayon de plusieurs lieves

autour du eamp;- partout'on voit des maisons-en " ‘'

briques et pierres-de taille, couvertes en‘tuilés, rem-
placer les chaumiéres ‘en’ ‘torchis, ' cotivertes: en

chaume; et P'établissement de notré railway donmera’» -~
encore une nouvellé ‘impulsion’a’ ée mouvement de < -

batisse. D’un autre coté, le réseau de routés‘pavée§,
quoique déja trés-dévéloppe en Campine, est foin' *

~ d’y étre complet. Les matériaux qu’elles exngent sont:

tirés, comme ceux ¢i:dessus crtes,’de l’extremme sud
de notre projet. Leur transpbrt, qui nous st acquis,”
sera certainenient - d’une’ 1tnportance annuelle’ lde
1,500 tonneaux’ pardonrant toute la sectum, qux;
fr. 7-60, produiront’s i 1Lt L

8° Minerass. 1 existe eiitre Diest- et Bérmgen de
nombreux et ‘riches gisements'de minerais ‘de ‘fer

non exploités faute de moyens de transports écoho- -

miques. Notre: chemin dé fer donnera une valeur 4"’

cetts richesse du sol, aujourd’hui -délaissée; et nous

pouvons eomptler d’avoir  en transporter au moins
un waggon par: jour;. sur une:longueur moyete de:
10 kilométres, qul, 4 raison de 45 fr. par waggon,
produu'ont BT e e g ey
9° Chaux et engrais. Autant il est impossible de
prévoir jusqu’oll la créatioh de notre chehdin de fer ‘

;Glévera la prospérité de la Campine,_ autant il est ,

difficile de fixer le chlﬂ're des ransports, de de ces ar-

¢ v i

-3 reporter.
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JERE VRN RENENH

14,400

S cA:
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433,784 40
s



...-(380.5;-
o) eY801y 1 . . . JSogsdl Report. 433,754 40

Nous sommgg. gonvainemsida faia- teéstpetitel dasou & yucunsh
part du progeés deilagnicwdiuse. .qn)iCAMpPIRey) 6B lidet- o) w1
w’évaluant ces {ransparts qu;d 400 WASEONSy BRFGPUT. | +4] Hainrn)
rant en moyenug.i46 kMomAtres: SUT1 66140 SREAIBs it ol Lluy
et produisant.apsmellementy b mogm i & bestsz iR

10° Articleg, diiers, L.es,Kuirss A@Jﬁ?ﬂ%@f:;lﬁﬁx:'» HIRT T
pommes de tenrey les, Aéguimes, neAenirent 4ans a¥t.i; 1o zaupitd
cune des catégpries d¢. marchangdiges clodessus gnyin, .1 Panily
sagées. Les cuigs dlesibostianx, abathus 1ant, 811 S0B:'1 19 onuapssil
que le long de potre 413£H 0 APRG AN & PASSIAGESh 11 00 210500
a Diest que les Campipoig yepdent beséopces APSIngl: uy' .vocivid
pes tanins, et lgs pommes, de erse gpe |a GansEee PXE (50, supionp
duit en sus deg,besoing de SaSNFUMRRIIOR: -1 .1l n0m o1 (L,

D’un autre l@’e’hlﬁ ;Gare ;manichare N Pl o) il
faute d’engrais,; prendrs,. AWK SRVIEANS. A LAWMPY 16,1 sitou ol
développement;négessaire Wlﬂ};ﬁm{'ﬁﬁ a.Ja,9n80Mi it s1oe
mation des troupes campées pendans kes.peniedes 46.:0.0 0okt
Jmagiyges : la route de Diest au camp est, pEndant o 007 .1
plusieurs moig, n&,,,l.mqmmmm dg. gharjots, ...\, =3
chargés de toutgs BEPSSRS A8 JEBMES,, Jie SOMIETLE 1) 4 yyorpdissont
de ces diverses,denr €03, BARS, jASBULR., Wk, AEANSRONE efiolqen o
annuel de plug, dg,.3,500. tonpeaux, Dareousamt JORIe, «1 7 s
la section , quj,,BROAUISORS 451 issrl banoginie, fon b - W00 13

aniout us ‘z‘)/i‘n'xgam;‘!l o § toes’h elgites zuveoq
DALINRANGE DES s BIL LTSI INSERIATIONM f ticszis 17 s
ctoxuess g 1 EF Sl nosdet g dap eortiduolid OF

« lesbillets d’inseription produlront annuellement. 2,579, ,2}10

54 aldi 1»4)((4.1 e 1 dasiuh wivapun B ausnt) o€

REGETTES, T, PROBYITS, EXTRAORDINAIRES Bpeul alorig

Nous evaludﬁé ‘des!‘]&‘l‘ﬂaurlé‘ﬁi““’ D sl sh Biigeog sl iggiipg
s lm IND u({ oilliaf - ;l ui W 1 bbbl
Ce qui porte Ie prodult 514146 Ta"section d ‘)

Diest au camp 4 la sommede . . . . . . . 457000”»
0 Qgrspw}‘ecmqmg comme suit :
rs




« 191VoNdgedrs civils. .. b a1a0 fuw‘f;, buoff, 1990106610

20 Id. militaires . . . . . . . ..o0igdebisy
#oiBeBalgages s, cou wuch, @ zag ogh') ahospi s] 2110'19,505?':50
119 4o Fivarrcesi gt valeuks.-o L =i lidpdgiq ol aupzaghb-u 480005
187 “Bbtallet chidvime iy on goid Ypov eol iz zn0u s W;ggbnqp
il 6o Equipligdsso o1np1 b vilbuplid g 131 b 7450004119
o) (e Matchandies A grandbivitesse s ciojuile) hon SROGYH ¥
1880 =l Idw c'r:)il<lmpeuiwwi|essh,:r|1aiuiiﬁ gl Jiah !fli7‘g!,ggﬁmq;x
-8 | Délivbangerd es billetsidiimechiptidm yf 01 4b nine 2879050
-1#0° PEOIOIW éxtradrdinagrds 5 15l b, gl «ob o7 04978p20
S won sup inloy §apsitdgoez 600.L ot ob 51 TIPS
.'».uh: ‘a:;wnf{ﬁiiﬂ 939 shit wog cie’.o 34.&""{7! 4‘1';'::.»‘11 'x[ﬁ%q’ogxq){d’f
1. Fomme. pour, 13, section precidente, npus alontans 4 eaite-fualuas
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RECAPITULATION GENERALE DE L'EVALUATION DES PRODUITS Aggu(g:;‘s

diqeranlh) esh inkosq ol 2oy o

e 1
DE LA LIGNE DE LOUVAIN iAI:f CAMP DE BEVERLOO.

1° Voyageurscivils. . . . . . . . . . 464,956 10
20 Id. militaires . . . . . . . . 21,200 »

3°Bagages « . . . . . . . . . . . A7,015 »
4° Finances et valeurs. . . . . . . . , 5,800 »
5 Bétail et chevaux . . . . . . . . . 81,160 »

e 20

6° Equipages . . . . . . . . . . . 2,800 »
7° Marchandises 4 grande vitesse . . . . . 49,536 »
8° Id. a petite vitesse. . . . . . 446,889 50
9° Délivrance des billets d’inscription. . . . 4,927 50
40° Produits extraordinaires . . . . . . . 3,715 90

Total. . fr. 1,096,000 »
10 p. c. 4 ajouter A titre d’accroissement de pro-
duils...............409,600»

Le total de la recette brute annuelle de la ligne de
Louvain au camp de Beverloo est ainsi évalué a fr. 1,205,600 »
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.;1Ca;qui-oqrrespond A une recette de. . ... ~-afr‘.ﬂln,4'42$ »
'.parknlométre... Lo NTERY i

-Nous avons Jla cerutude d’étre restes, dans nos evahmtwns des
v produus; au-dessous des_probabilités les plus: certaines; et I'ont en
conviendra avec nous si Lon veyt bien comparer.la’ recetie des che-
_ mins, de:fer de PEtap par kiloméfre,de. route exploitée, . avee: la
recatie que nous estimons acquise & notre projet. D’aprés le compte
rendu efficiel de M. le Minisire des travaux publics, sir les opéra-
tions'du:chemin de fer pendant I'exéreice 4854, le produit kilomé-
trique moyen des Jignes .de TEtat a dépassé-fr.. 33,000i(4)3 c'est-
a-dlre, qui il @ été de fr. 9,000 supérieur & celui que nous pré-
voyons ‘pour notre pro;et. Sl, pour rendre cetle différence plus
sensible; ‘nous applfquons ce «pi‘odun des’ cﬁemms de fér de'T'Etat
aux ;30 kilométres’ qm formént la longueur de’ Ia hgne de I:ouvhm
au canip, nous trouvons qne cette ‘bnse nous: donneralt une'recétte
‘brute annuells de frl 33,000 50==1r. 1,650,000-00; c"est-éidlre
supérieure de fr. 44%,400-00 & notre évaluation. ‘
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CHAPITRE’ iIX.

BALANCE ENTRE'LES RECEMIES:W'T 'LES DEPENSES.

... Nqus avons £tabli que s, receltes brutesde la ligne de Louvain
au camp. de Beverlpo s eléve,ront. annuejlement i fr. 1,205, 600 Les
dépenses d’explontatlon ahsorberont, avons-nous dit (chapitre Vl),
fr..12,000 par lgllomét('e, ou fr. 600,900 par an. Le produit get
annqel qe cette: ligne sera donc dew, oo 4 , 605, 600 >
la_section de Bruxelles, ?x Lquvam donm;nk un SRR
prodult net de. . . e e s e 462,000 »

_-——.

-t Lo'produit net ahniel dela- pveml re'ph’rtie'fdbv" iyt

- motre projét sora‘de i STt e 1508756000 w
cequi correspond 47, Mi'p;'c.ldu-capltald?eiécntion. cprero

Tel serait le résultat financier promis 4 notre entreprise si‘le
mouvement des’ transports’ ‘restaft ‘stationnhire; mais il prbgresse
continuellement et il n'est p&s endore pi‘és d”audmdre sati ﬁpogee.

R R R

o vy Ol e e e
!

Veossioaiits, Yo HEN AT FRETRR
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nigtkgrlosh adTeniberhble el folke Brojet, biididadre (ki tgne
fivtbriatlohdte, fail POBj&L it seednd 'travaif _qu&' btis ;3‘1»6&3%&%
sohé i) Vb znon-enos oradiozds soilnliolqzn worugils
Vg Bagihntaéy cbhikidéracions dbvéloppded'dhins +8 Intéotde; d
Fappii'de'th prentiere partie do'noti¥projit, 6s! detiils ol itz
vent faire perdFé dé Viré'ted poitd edpifauk’de H&é‘&r?ﬁimﬁﬂiﬁ{iﬁné,‘
fiou$ fouvbhis rtous résumer-comme suit ¢+ + 20 10 tishor
1 Le chemiai,dg; ferds Brawaljes nuicamp s Bewerion, eqnebde
~ aux«onditions de potre cahier des charges, n’entzaine)liit sk
cune dépensey il ne;luiidempnde: ni. sacrificetnd ganapiie d’anguee
SISty odot f zimor ibiseil stz ol Jicws T
s 2h MApppEime le.ditonsi par Malines dipe manisie; plus ayan
lagenss pourodiEins et pouy lapublic en,g¢ntnaly, gwaNsnnides
projets qui ont été produits jusqu’a ce jour.

5° 1l répare une injustice en reliant par une voie ferrée le can-
ton de Diest et la Campine limbourgeoise au réseau national.

4° 1l ouvre un nouveau marché aux produits pondéreux de nos
provinces méridionales. e

50 Il augmente les recettes du réseau de I'Etat, en y amenant
un mouvement de voyageurs nouveaux.
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6° Il augmente nécessairement les produits du chemin de fer de
Charleroi a Louvain, auquel le Gouvernement a garanti un mini-
mum d'intérét.

7° 1l est utile au Gouvernement en desservant notre bel et im-
portant établissement militaire de Beverloo.

8° Enfin, en provoquant et aidant le défrichement des bruyéres
de la Campine limbourgeoise, il ajoutera bientit une nouvelle pro-
vince & la Belgique.

En adressant i M. le Ministre des travaux publics leur demande
de concession, les soussignés espérent donc, avec raison, y voir
donner une prompte suite. :

Toutes les données qui se rapportent & notre projet ont été étu-
diées assez consciencieusement pour que nous puissions mettre la
main a P'ceuvre dans le plus bref délai. Nous prions en conséquence
M. le Ministre des travaux publics de bien vouloir soumettre notre
projet & un examen sérieux, nous déclarant préts & y apporter les
modifications de détail dont cet examen démontrerait la né-
cessité.

Diest, le 10 décembre 1855,
Pour Thimister et Compe,

E. THIMSTER.
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PROJET DE CAHIER DES CHARGES.

_Art. A", Le chemin de fe\l', de Bruxelles an éamp de. Beverloo .
prendra son origine é 65 métres:au nord des excentriques de bifur-:
cation des voies de voyageurs et de marchandises de. la ligne du
Nord du chemin de fer de I'Etat, pour.suivre le tracé indiqué aux
plans ci-annexés, approuvés par M. le Ministre des travaux publics, .
1l passera: par Cortenberg, Louvam, Wxnghe-St“-George, Dlest et
Beringen. - -

La longueur developpee du tracé & construire est d’envxron .
74 kilométres. Des voies de raccordement devront étre disposées
convenablement, & la statwn de Louvam, avec le chemin de fer de
PEtat. . .

ART.: 2. Dans le courant de l’annee, & compter du Jour on lar-
rété royal de concession aura été publié, les congessionnajres sou- .
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mettront & Fapprobation du Ministre des travaux publics les pro-
jets complets, consistant en plans, profils en long et en travers,
plans détaillés des ouvrages d’art de toute nature, les détails de la
voie ferrée, la traverse & niveau des routes et chemins, les ponts
a bascule et loges de garde, les projets de stations, bitiments et
dépendances et généralement de tous les ouvrages nécessaires au
arachévement de la li ¥ jsasmjge gn exploitation régu-
ire KA g
Arr, 3. Le Ministre des travaux publics pourra apporter aux
propositions et projets dont il s’agit telles modifications qu’il trou-
vera nécessaires et uliles; les concessionnaires devront s’y con-
former, et, dans le cours de Texécution, ils ne pourront s’écarter
des projets approuvés que moyennant I'autorisation expresse et
formelle du département des travaux publics. La décisiom minis-#
“térielle portant approbation ou improbation des projets complets
sera signifiée dans le mois qui suivra leur présentation.
ART. 4. La largeur de la voie sera celle du chemin de fer de
PEtat. AEIEITEY LML IRIERELAD (a3 WIROQNER
ARrT. 5. Le fer pour la voie proviendra des usines du pays.
ART. 6. Les locomotives, voitures et waggons seront confection-
nés dans le pays; cependant, i raison des perfectionnements qui
pourraient étre apportés, a I’étranger, dans la fabrication des loco-
niodives; les'cofiesssionnalres ont 19 oulte @iyvatietdr celled iui
leiay! idrdictios nEveksaives poiir Seivir Ak idddles: 1o ns vty
gl Aoud key duvidges tsans distinttiony pourvoil stFetois’
strudts e Tesmidlteintn en tisage' Ghhd W Tocatiadysulis H: ot
ditiohleer sy mhterisik-iséront, Velatut d4iig $6n=aspece; de I |
mei!hﬁ%qnmnéwt‘hﬂilkifé@?oﬁi g -Eobulrs’ WRpes 163 vegtest
de l'art, de maniére & garantlr la solidité et la duree-ﬂéé‘!ilil‘I
vragdgirh 1 oriwiinon G Sostl wh shqeiieh o spgnnl il
#EasqeifondoBluxeiis B boututt deva dxBeiitee-a BeaxNofes! Bl ¥
cohcashidnwdives sront: 181 picalto) de texebiited 14! Tk de”
Louvain au camp de Beverloo, entre les stations, que pour’ﬁﬁf‘
setbdl Hoiauder baflwaiy? Fes 16Ratsenbaedy poibroit! egalelitént
étreexdeintds) i damgoettd hpothdse sdtunydeuts® sinjaeowsle
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sauilamedt y: iais Paequisdition: des teriains letillagons amdfionodes
alvrageaod'art be, depent;; dés; ||’ originiey ven Yuede: Félghdissemeni
de deux voies. sosnshoeqdb el ob Jo 1
7R Qo kes Aravaux: pticarssnuotions s sé omt iaohe¥és{ tawr plus
tald;ehddangs lasstnois emniesy potr 1d[section de Bruxelbes 4 bows
vainy otileg yudtre: annéésipomie-Jaibigne ide)Lowwaia anp eamp die
Beverhoo, dsoipler xs jour: 4ixé ipan ¥ apt) 2 dds fagani qu’s Iexrpib
ratiom deiees; dolais respactifs,:chbcun ‘dp ces) ehemins'puisseiéing
explditdsuii keute selléngnedr; paviocembtivesionioiinss 0 Lxosn
1i A% B; Lesi sebnepssicunaines: ni pennnont - pouk suivre: aiemme
expriojriation, Bicommpnosnancons travanx, avantid avein justifis,
& la Hotisfoction s Département; des Slavsui pihlies, delairéglid
satigil dind phemior)ierpement;-on Bebgique; dedveds! ssillionadd
francs, y compris le cautionnement exigé pambBants 131 o001 1132
n8R¥ild@y dled) cdnprgsiqniaires mitréprdnnértial deirs Yhais;i fis-
qus-etpinils, ot sans: dbarge auedne fiaun ke srébok; dey| Rtaty s thub
Iesjtrayaux-qudlconqies, phévas:ou- ispévus;isensaucude dxcepy
tiomni (distinetjonainsilqug tbiltes fournitunes; lentretiencet, fenoud
véllembnity dtinbatéirie] ;) qoi ) sront: rpcomsme: slécessaives pomd
Pétablidsement des) ehemibsde-faf :de: Brupeles- 4 bosvainet;dd
Louvain au camp de Beverloo, en méme temps que paun isxjibeip
takion (et ploub Kientrétien idoice - denier; . Celde clailsei doit:idire
eonsitlérdn: somnme la hase dw:contiat 5, les parties enferident qgwe]
danactond-les; nas: (possibles, ebler mekaive - Vapplidation! laplus
Yamges.lys Sidion i) mirg davistoz o zusrsn) enl o oy sl aash i
i Loftatinesteichatgs de Iekploitqtionntidetiontretienide b sedbion
del Btuwelles aLobvaiad < inloy so0 auwrdizion slab 3y aleepol
Art. 11. La mise en possession des propriétés baties ebohpiy
biitins inénebsaites:q Vexdaytion: das bifavanx, l'dceupotion (des; ter-
nains oo dextnaetion; - de; Andnsport satile: dépot: des. iteires) af
widénianx; ayrallien soharee! en maditrecdetravauk daéndties dintis
libé: puebliqu; | aw pomide-FEtak, niais: &1 laidiligence eb aux! {rais
exolusifp dds conesbaionnnires woh (~Hunoizivotggs yusitiinn b
.12Am 4 240 Les boncessinnilires demeurrant séulssetéxehisivement
chargdsodedoutes hes indbninisss et dbotons desfxais sikqybls shoad



— 60—
neront lieu, au profit: de qui que ce: soit,.1a ¢construction,'le/main-
tien -et 'exploitation, I'entretien et la réparation des chemms de'
fer et de leurs dépendances. Cep ek

-+ ARTi-13, Laconvention, ou concession provisoire, accordée dux
concessionnaires, serait' nullé et comme non‘ avenue, si, dans les
six -mois qui suivront,les: concessionpaires n’avaient point versé
dans les caisses de I'Etat, un cautionnement . de dewa cent : cin-
quante mille francs en espéces; bons du tréser on'emprunts natio-:
naux. Ce cautionnement demeurera affecté 4 'la . garantie deléurs:
engagements 5 le Gouvernement en restera:dépositaire 'sans .devoir
aucun iptérét. Il sera restitué aux -concessionnaires par ‘mojtiés ::
la'premiére moitié,: 4 :Pachévement de la section de Bruxeles &
Louvain, et la seconde aprés la mise en explouauon d$ deux llgtIes
sur toute leur étendue.: - - i »

--ART. 14. 8i, dans le délai d'une année, a partu' de la publwatwn
- de l'arrété royal de concessipn, les concessionnaires n'ont pas-jus
tifié de la réalisation du versement de trois millions exigé. ipar
P’art. 9, ou si, endéans:le méme-délai, ils n’ont pas:commencs
leurs travaux, ils seront, par: ce fait et de plein droit; déchus’‘de
leur concession, sans qu'il soit besoin d aucune mise: en deineure
quelconque.: o ) . P e d

"ART. 15. Les concessionnaires seront égalemem décbus de: tous
leurs droits, si les ‘travaux n'étaient pas complétement achevés
endéans les délais fixés par l'art. 8 et au veeu de cet article, comme
‘aussi dans le cas ou les travaux ne seraient pas 4 moitié achevés d
la fin de la premiére année pour le’ chemin: de . Bruxelles a
Louvain, et de la troisiéme pour celm de Louvam au - camp de Bes
verloo. - - oo s

ART. 16. Dans le‘cas de decheance prevue par: les deux articles
précédents, il sera pourvu.au parachévement des travaux, awmoyen
d’une adjudication qu’on ouvrira sur les:clauses. du présent cahier
des charges et sur une’ mise &.prix dés ouvrages déja construits;
des matériaux approvisionnés, des terrains- achetés; -des portions
de chemins de: fer déja mises en exploitation et de léur matériel.
Cetie ddjudication sera -dévolue a -celui des nouveaux soumission-

™M 4
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naires qui offrira la plus forte somme pour les objets compris.dans
la mise 4 prix;, les concessionnaires devront se'contenter de celle
que l'adjudication aura produite, alors mémequ’elle serait moindre
que‘la mise . prix, sans. pouvoir élever, i.charge de T'Etat, aucune
réclamation ni. prétention de quelque chef que ce puisse étre, Dans
le cas ou le cautionnement des concessionnaires ne leur aurait: pas
engore é1¢ entiérement, restitué; ce cautionnement ou ce qui leur
en,demeurerait. dd,. serait acquis .4 PEtat, a titre dindemnité, et
1 ad:udlcauon waurait liew,que sur le dépét d’un nonveau caution-
nement,. égal: A;la somme ainsi acquise au Gouvernement, - - @i, ,
Si Padjudication, ouverte ainsi qu’il vient. d’étre dit, n’amenait
aucun résultat, une seconde adjudicationseraittentée sur les mémes
bases, aprés un délai de six mois, et si cette derniére tentative de-
meurait, également, sans résultat, les ouvrages: déja. construits, les
matériaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de che-
min. de f(?l: déja mises en exploitation, avec leur matériel et toute
la partje.ngn remboursée du. cautionnement,'seraient acquis sans
aucune indemnité au Gouvernement, qui pourrait-en- disposer
comme de conseil, les concessionnaires demeurant lrrevocablement
dechus dq,tous Ienrs dreits. .. , Cox
ArT. 17. .Les art.:14 et 15.ne. seront pas apphcables si les con-
cesswnpalres justifient que.le retard ou la cessation des travaux
est, le: résultat d’un. événement de force. majeure,, dument con=
gcatéh Lt IR I SLT NP . e
JART. 8. Si, pendant l’executlon des travaux, d est reeonnu
que; des ouvrages ne, sont; pas exécutés eonformément anx. régles de
l’arc, et,.aux qlauses et ‘conditions du- présent cahier des charges,.
dmlmstrauon pourra les faire démolir et reconstruire;. en-tout
ou en partie, aux.frais des concessionnaires, et d'office, si ces der-
niers ; demauralent .en défant  de. le faire.. 94 la premlére reqm- '
sition. e :
:ART: 49, Aprés I'achévement total des. travaux, les eoncession-
nmpes feront faire,, & leursfrais, un.bornage contradictoire et un
plan cadastral de toutes les parties des .chemins.de: fer et-de leurs
dépendanegs; ils ferout;également;:dréssen & leurs-frais et contra-
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. :ART. 26. La perception ‘des droits devra’ se faire par’ les
concessionnaires , indistinctement et sans aueune faveur. ‘Dans
le cas ou des perceptions auraient cu liew & des prix infé-
rieurs 4 ceux des tarifs ,- 'administration pourra déclarer la
réduction - ainsi- consentie applicable & la partie. correspondarte
‘du’ tarif,. et les prix nepourront, comme pour les autres ré-
-dactions, -étre relevés avant un délai-de trois mois; les réduc-
tions ou rémises ‘accordées & des indigents, & - des sociétés artis-
tiqaes, ou-pour encourager des solennités publiques, ne pourront,
~dans’ aucuri cas, donner Ileu a l’appllcatxon de la dlsposmon qln
~precéde. : : SR

"Art. 27.-Les militaires en sérwce, voyageant en‘corps o iso-
“Jément, ne seront assu;ettls, eux ni leurs bagages, qu’é Ia mome
-de la taxe du tarif légal. . :

AT, 28, Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes
“ou un-matériel militaire sur I'un des points'desservis par la hgne
des chemins de fer, les concessionnaires seraient tenus de méltre
‘immédiatement & sa disposition, et A moitié¢ de’ la‘ taxe du tarif,
tous les moyens de transport etabhs pour l’explontatlon des che-
mmsdefer. -

ART. 29." Les léttres et depéches cOnvoyees par uir agent du
- Gouvernement, seront tranportées gratultement et par les convois
ordmalressur toute étendue des chemins de fer, ~ ~ " ¢ - ¢

© A cet effet, les concessionnaires seront tenus de réserver chatjué
‘jour, & Parriére du train des - voitures” d’un des convois de voya-
geurs, expédiés dans 'une et 'autre dlrection n coffre suﬂisam-
‘ment grand ‘et fermant ' & clef, ainsi qu'ine prace convenable pour
Ie courrier charge d’accompagner les depéches. ' o

“ART. ‘30, Dans le cas ol des convois: Spécxaux:sera’ient né'éés-
‘saires'an Gouvernement, il y serdit pourvu’ au moyen de conven-
uons partlcuhéres pour chaque cas.

© Ant; 34, Au ‘moyen de la. perceptlon ‘des” droits regles ainsi
qu’xl vient d'étre dit, et sauf les exceptions stnpulées ci-dessus, les
ooneessiofinaires contractent I’obllgatlon d’exécuter consthfnment

avec soin, exactitude, célérité et sans tour de’ faveun‘, o tehurs frafs |




— 63 —
et par leurs propres moyens, le transport des marchandises de
toute nature, voyageurs avec leurs bagages, voitures, chevaux et
bestiaux, fonds et valeurs qui leur seront confiés. . L

Les concessionnaires auront la faculté, sous réserve de I'appro-
bation du Gouvernement, de substituer sur tout ou partie de la
ligne de Louvain au camp de Beverloo, au mode d’exploitation
par locomotives, tout autre mode de traction ou de propulsion
présentant des avantages de sécurité et de regulame au moins
équivalents. - : ‘

Art. 32. Il sera loisible & qui que ce soit d’établlr, avec l’auto—
risation du département des travaux publics, le long des chemins
de fer et sur un point & son choix, des magasins ou abordages,
avec des machines, engins ou attirails propres a faciliter le charge-
ment et le déchargement des waggons, & condition d’établir, en
dehors du chemin de fer, une ou plusieurs voies latérales, afin
que les waggons en chargement ou déchargement ne puissent ni
entraver ni- empécher la libre circulation sur le chemin de fer ou
les embranchements. v : :

ArT. 33..Le gouvernement pourra également autoriser Péta-
blissement d’embranchements aboutissant au chemin de fer, et
qui ne soient pas. de nature_ 4 faire I'objet d'une concession par
voie de péages. 4

. ART. 34. Les concessionnaires des chemms de fer de. Bruxelles
4 Louvain et de Louvain au camp de Beverloo ne pourront en
aucun temps meltre obstacle 4 .ces embranchements, ni a ceux qui
seraient établis en vertu de P'art. 42, et pour lesquels les conces-
sionnaires n’auraient . pas usé du droit de préférence que leur
attribue ledit article. L’établissement de ces emhranchemems ne
pourra motiver de leur; .parl aucune demande d’mdemmtes, pourvu
quil:n’en résulte aucun obstacle a la circulation, ni aucuns frais
partieuliers tombant & leur charge. ,

Les concessionnaires s’engagent 4 n’apporter. aucune entrave a\
la lgbre exploitation.de ces embranchements, et & adopter & leur
égard des. mesures analogies & celles qui seront consacrées par
les conventions a inﬁervenir pour régler les conditions de la cir-

) 5
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culation du matériel de T'Etat et de la Compagnie sur les lignos
respeclives.

Art. 38. H ne pourra étie éfabli pendant la durée de la con-
cession, sur les chemins de fer de Bruxelles & Louvain et de Lou-
vain au'camp de Beverloo, ni sur leurs enibranchements, aucun
’pé'agé; ni ‘]w'rc'uv aucun droit, soit au profit de I’Etat, soit au profit
de T'une ou Paulre des provinces traversées par lesdits chemms
de fer, soit au profit d’une ou plusieurs communes. -

ARt. 36. Le choix et la nomination des agents mécessaires a
PPexécution des travaux, a Pexploitation de la route et 4 la percep-
tion des péages, appartnendra exclusivement aux concessionnaires,
mais le Gouvernement aura le droit de désigner ceux de ces agents
qui seront assermentés aux fins de remplir les fonctions d'officier
de police judiciaire, au veeu de la loi du 15 avril 1843, v

ART. 37. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents I’exé-
cution de tous les travaux, tant de premier établissement que
d’entretien, ainsi que 'exploitation; cette surveillance sera exercée
aux frais des concessionnaires. A cet effet, les concessionnaires
verseront , endéans les trois iois a4 compter de la date de la
‘concession, ‘et annuellement pendant la durée des travaux, dans
la chisse qui lear sera indiquée & cet effet, une somme de
2,000 francs; et, jusqu'a I'expiration de la concession, endéans
le premier trimestre de vhaque année, une somme annuelie de
500 francs. ‘ :

" Le Gouvernement se réserve de ‘prescrire les régles 4 observer
dans 1h comptabilité pour 1a justitication des recettes et dépenses,
ct de prendie les mesures nécessaires pour assurer l'efficacité du
‘controle de ces recettes et dépenses, tant par I'examen des livres
que par toutes autres mesures qu’il jugerait convenables.” "

Art. 38. La surveillance & opérer par le ‘Gouvernement aux
termes de l'article qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empé-
cher les concessionnaires de s'écarter des obligations qui leur
incombent, est toute d’intérét public, et par suite elle ne peut
faire naitie & leur charge aucune obligation quelconque.

ART. 39. A Pépoque fixée pour Pexpiration de 1a concéssion
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de la ligne de Louvain au camp de Beverloo, ce chemin de fer et
ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien,
et, par suite, si, pendant les cinq années qui précéderont cette
époque, les concessionnaires ne se meltaient pas en mesure de
satisfaire complétement & cette obligation, le Gouvernement aurait
le droit de saisir les produits des péages et de les employer a
rétablir en bon état les chemins de fer et toutes leurs dépen-
dances. ' , : ’

ART. 40. A dater de I’expiration des termes fixés pour la con-
cession, le Gouvernement sera subrogé A tous les droits des con-
cessionnaires et entrera immédiatement en possession de la route
et de son matériel tels qu'ils existeront & cette époque, ainsi que
de ses produits. : ' o

Le prix du malériel, fixé par expertise contradictoire, sera
payé aux concessionnaires. '

Ant. 41. Les concessionnaires ont la faculté de former une so-
¢iété anonyme, en se conformant, du reste, aux lois et réglements
sur la maliére. »

- Lorsque les statuts de cette société auront regu I'approbation du
Gouvernement, les concessionnaires seront déchargés des obliga-
tions résultant du présent cahier des charges et de la convention &
laquelle il est annexé; la société anonyme sera substituée en leur
lieu et place comme si elle avait directement accepté ces deux
actes. )

Arr. 42. Le Gouvernement conserve la facalté d’auloriser, soit
dans le pays traversé, soit partout ailleurs, toute construction de
route, canal ou chemin de fer, sans que les concessionnaires puis-
sent réclamer, 4 ce titre, aucune indemnité quelconque. ’

Le Gouvernement se réserve également de décréter exécution
d’embranchements accessoires aux chemins de fer concédés et no-
tamment celui destiné A y rattacher le chemin de fer de Turn-
hout. ‘ B

A conditions égales, la Compagnie aura la préférence pour le
prolongement de sa ligne jusqu'a la frontiére hollandaise vers
Venloo et pour l'exécution des embranchements autres que celui
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ci-dessus spécifié, qui feront, le cas échéant, 'objet de concessions
nouvelles, octroyées par arrété royal. Lorsque le Gouvernement
aura notifié i la Compagnie une proposition qui lui aura été faite
pour 'exécution de semblables embranchements, ladite Compagnie
devra faire connaitre sa résolution dans le délai d’'un mois, & dater
du jour de la notification ; passé ce délai, la Compagnie sera dé-.
déchue de son droit de préférence, sauf pour elle i rentrer dans ce
droit, si les auteurs de la proposition n’exécutaient pas leurs en-
gagements. . . -

ART. 43. Les concessionnaires seront non recevables a réclamer
des indemnités :

1°A titre des modifications que pourranent subu' la taxe des bar~
riéres et les péages établis, tant sur les voies de communication
actuellement existantes que sur celles qui pourraient étre créées
pendant la durée de la concession ;

2° A titre de modification an tamf des douanes,

30 A titre de toutes autres mesures, prises ou provoquées par
Padministration, dans le cercle de ses attributions.

ART. 44. Dans le cas oi le Gouvernement ordonnerait ou auto-
riserait la construction de routes, canaux ou chemins de fer qui
traverseraient les chemins de fer concédés ou leurs embranche-
ments, les concessionnaires ne pourront y mettre obstacle, ni ré-
clamer_de ce chef d’autre indemnité que ‘le remboursement de
Paugmentation éventuelle des dépenses d’entretien, le Gouverne-

~ment s’engageant a faire exécuter, sans frais pour les concession-
naires, tous les ouvrages définitifs - ou provisoires :qui seraient
nécessaires pour éviter que lexplonauon pulsse étre entravée ou
mterrompue. v i

_ArT. 45. §'il arnvalt qu'un chemm de fer :) constrmre par
ritat ou par une société dit suivre une partie du tracé des lignes
qui font: I'objet:de la présente concession, cette partie du. tracé:
pourra étre déclarée commune, et dans ce cas les concession-
naires devront livrer passage aux convois désignés par le Gouver-
nemen;,moyennant une indemnité & fixer de gréd gré.ou a dire
d’experts. '



ARrt. 46. Dans aucun cas les concessionnaires ne seront rece-
vables & .invoquer la force majeure, pour quelque cause que ce
soit, 4 moins que, dans les trente jours des événements ou cir-
constances d’ou seraient nés les obstacles, ils n’en aient fait recon-
naitre la réalité et l'influence par le Gouvernement. 1l en serait
de méme des faits que les concessionnaires croiraient poin)oir
imputer & I'administration ou 4 ses agents; ils ne pourront en
argumenter que pour autant qu'ils en aient égalcment fait recon-
naktre la réalité et I'influence par le Gouvernement, au moment out
ils auront été posés, ou, au plus tard, dans les 30 jours suivants.

ART. 47. Dans aucun cas ils ne pourront baser une réclamation
quelconque sur des ordres qui leur auraient été donnés verbale-
ment; des ordres verbaux ne pourront aveir pour eux un carac-
tére obligatoire. .

ART. 48. Les concessionnaires se trouveront en demeure d’exé-
cuter les obligations qui leur incombent dans les différents cas
prévus par les stipulations qui précédent, par la seule expiration
du terme qui leur est accordé & cet effet, et sans qu’il soit besoin
d’aucun acte judiciaire. ‘

ART. 49. Les concessionnaires devront indiquer un domicile
d’élection, ou leur seront adressés les communications, requisi-
tions et ordres émanés de I’administration. Les communicatlions,
réquisitions et ordres seront transmis par voie de correspondance
administrative, et auront par eux-mémes date certaine et caractére
authentique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura été
constatée par un regu.

ArT. 50. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui
précédent comme étant leur propre ouvrage; ils déclarent avoir
vérifié les données et calculs sur lesquels 'entreprise repose, avoir
reconnu la réalité de tout ce qui y est posé en fait, el s’étre assurés
de la possibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires: en consé-
quence, le Gouvernement ne pourra, dans aucun cas, étre respon-
sable, ni des erreurs, imperfections et lacunes, dont les plans et
projets pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pour-
raient surgir dans I’exécution.
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Art. 51. Dans le cas ou Pon découvrirait, dans les fouilles a
faire pour I'établissement des chemins de fer et de leurs dépen-
dances, quelques objets d’art, d’antiquité, de numismatique,
d’histoire naturelle, ele., ces objets deviendront la propriété de
PEtat. ' '

ARrT. 52. Les droits d’enregistrement seront fixes et s’éléveront
i un franc soixante ct dix centimes en principal.

Fait a Bruxclles, le

Pour Thimister et C*,

E. THIMISTER.



ANNEXE N° 2

Tableau comparatif des longueurs de pareours a faire pour

atteindre les mémes points:

1° Au moyen des lignes de chemiun de fer actuellement existantes

ou concédées.

2° Au moyen de la premiére partie de notro projet.

3
LOCALITES : , g2 2l &
JITINERAIRES. 3 58 |.& §.3|Obscrvations.
A ATTEINDRE. £ °l& o
s =la §
H
e .\ Par Malines. . 4 16
Bruxelles et Louvain. ! Par lc projet - 98
. " { Par Malines, Louv.nn ele. | 114 16
Bruxclles et Liége. . { Par le projet . ' 98
X . Par Malines. . 71* | 15 [* Dont 28 kilom,
Bruxclles el Diest. 5 Par le projet . 56 par route pavée.
Par Malines, Landcn ct Has-
Brg:eggzcel’lloloc Gﬂm[‘ selt. . . . 120* 43 |* Dout 26 kilom|
vt Par le projet . . 77 par route pavée.
Par Wavre, Louvain, Lan-
Charleroi et le camp den el Hasselt . . 149+ | 35 * Idem.
de Beverloo. Par Wavre, Louvain et le
projet. . . . . . .| 144
Par Wavre, Louvmn, Lan-
Namur et le camp de den et Hasselt . 149* 35 * ldem.
de Beverloo. Par Wavre, Louvaln el le
projet. 14
Par Wavre, Louvain, Lan-
Manage et le c.nmp dv den et Hasselt . 152" { 35 * Idem
Bcvcrloo P'ar Wavre, Louvain et Ie
projet. . . . 117
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. Q
2 §|§ E
LOCALITES ) g _5lz =
ITINERAIRES. S g'ﬂﬁ’ = S S | Observations.
A ATYEINDRE. g S| w
. Zls 8
| i
Par Bruxelles, Malines,
Landen et Hasselt. . ... .| 4190* | 52 |* Dont 26 kilom.
par route pavée.
Mons et le eamp de j Par Bruxelles, Louvain et .
Beverloo . oS le projet. . . . 138
Par Manage, ‘Wavre, Lou-
vain, Landen et Hasselt. | 177" 35 * Idem. '
Par Manage, Wavre, Lou- )
vain et le projet . 142
" | Pardurbise, Bruxelles, Ma-
Tournai et le campde lines, Landen, et Husselt. | 226* | 52 * Mem.
Beverioo. . . { Par Jurbise, Bruxelles et
le projet. 174
Par Mnhnes, Landen et
Gand et le camp de Hasselt . . . 165* | 35 * Idem.
Beverloo. . . . { Par Mahnes, Iouvmn el Ie
projet. . . . . . .| 130




ANNEXE N° 3.

'Tableau comparatif des longueurs de parcours a faire pom-
atteindre divers points a étranger :

1° Au moyen des lignes de chemin de fer actuellement exis-
tantes ou concédées; :
~2° Au moyen de Pensemble de notre prolet

PARCOURS DIFFERENCES
. . s de parcours en
: LOCALITES - : : . T
en aveur
nuﬁ-nlu. du projet en
A ATTEINDRE.
Kitom. | Billes | witom. | milles,

- Par Douai, Mons, Malmes,-
Liége, Aix-la-Chapeile, Cre- ;
feld, Ruhrort, Hamm, Min- S
den, Hanovre et Magde- :

1206 | 7491 | 69 43

bour%

Par onal,ﬂons, Bruxelles,.
Louvain, le projet, Crefeld :

Hamm, ete . . . o 1137 | 7064

Paris et Berlin . . / par Creil, Samt-Quenlm.
Charleron, Namur, Li .
Aix-la-Chapelle , Crefed o
Hamm, etc . - . 1115 | 693 | 18 1
Par Creil, Samt-Quentm, - :

Charleroi, Louvam, Landen, .
Hasselt, Maestricht, Crefeld, I
Hamm, etc . . 1146 | 7123 49 30
Par Creil, Saint- uentm, '
- Charleroi, Louvain, projct,
Crefeld, Hamm, ete. . . 1097 | 6813

-

4"~l~

W]

Par Doual, Mons, l\lalmes,
Liége, Aix-la-Chapelle, Cre-
feld, Ruhrort, Ilamm, Min- .
den et Hanovre. . . 1064 | 6612 | 69 43

Par Douai, Mons, Bruxel- ‘
les, le projet, Crefeld, Ruh-
rort, Hamm, Minden ‘et Ha-
novre. . .. . . . . 995 | 6{8%

—_

Paris et Hambourg.
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LOCALITES

A ATTEINDRE.

s

ITINERAIRES.

Paris et Ham’liourg.

Bruxelles el Berlin.
Bruxclles et Ham-

ourg.

Bruxelles et Bréme.

Paris d Bréme . §Charem Namur, Liége,
\

‘| ‘Par Creil, Salnt~Quentin,

Charleroi, Namur, Liége,
Aix-la-Chapelle,Crefeld,etc.
Par Creil, Saint-Quentin,

S Charleroi, Louvain, Landen, |
(Suste.) (Ilassell, Maestricht , Cré-

feldyete. . . . . , .

Par Creil, Saint-Quentin,
Charleroi, Louvain, le pro-
Jet, Crefeld, ete. . ..

Par Douai, Mons, Bruxel-
les, Malines, Liége, Aix-la-
Chapelle , Crefeld, Hamm,
Minden ¢t Nienburg . . .

Par Douai, Mons, Bruxel-
les, Louvain, le projet, Cre-
feld, Hamm, ecte. .o

Par. Creil, Saint-Quentin,
Aix-la-Chgxpelle.Crefeld,elc.,

Par Creil, Saint-Quentin, |
Charlerei, Louvain, Landen, |.

Masselt, Muestricht, Cre-
feld,ete. . . . . . .
Par Creil, Saint-Quentin,
Charleroi, Lonvain, le pro-~
jet, Crefeld, Hamm, cte.

Par Malines, Liége, Aix-la-
Chapelle,, Crefeld, Hamm,
alinden, Hanovre ¢t Magde-

org ... . o . ..

Par Malines, Londen, Hys-
selt, Maesiricht, Crefeld,
Hamme,cte. . . . . .

Par Louvain, le projet, Cre-
feld, Hamm, ete. . . . .

Par Malines, Liége, Aix-la-
Chapelle, Crefeld, Hamm,
Minden, Hlanovee . . . .
Par Malines, Landen, Has-
selt,Maestricht, Crefeld, ete.

. Par Louvain, le projet, Cre-,

\ feld, ete. -

Par Malintes, Li¢ge, Aix-la-
{ Chapelle, Crefels, Hamm,

PARCOURS DIFFERENCES
de parcours en
en faveur
du projet en
T s | e
kilom. [, Milles | 4iiom, | milles
975 | 6042 18 111
1004 | 624 49 | 3504
955 | §951
976 | 606 | 69 | 43
907 | 563
885 | 550 § 18 1!
916 | 5691 | 4y 304
867 1 5383
836 | s19¢ | 60 | 45
83 | 517 65 402
7(?7 4703
694 } 43511 69 43
690 § 4283 | 65 | 402
625 | 5881
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DIFFERENCES H

PARCOURS
B |de parcoursen
LOCALITES ) en favenr
ITINERAIRES, du projet en
A ATTEINDRE. —~— | —
Kilom. | eS| 4ipom, | milles
Minden, Nienburg. 606 576’-: 69 43
Par Malines, Landen, llns-
Bruxelles ¢t Bréme. [ selt, Maestricht, Crefeld, ete. | 602 | 3741 | 63 404
: Par Louvain, lqpfo)et. Cre-. :
feld, etc. . .. . L. %37 3552
Par Malines. Liége, Aix-la-
Chapelle,, Crefeld, Hamm,
Minden, Hanovre et Magde- . -
burg . 840 | 522 53 33
Anvers ct Berlin. Par Mnlmes. Landen. Has-
selt, Maestricht, Crefeld, :
Hamm, etc.. . .. 836 | Stui| 49 304
Par Mahnes. Louvaxn, le
"\ projet, Crefiid, Hamm, cte. | 787 | 489
| Par Malines, Liége, Aix-la-
Chapelle, Crefeld, Hamm, -
Mll':ge; tl:t ﬂnm[,,"‘:i Hinse 698 | 434 b33 33 I
r Malines, Landen, Has-
. Annrsclllambomg selt, Maestricht, Crefeld,
Hamme, ete. . .- 694 | 4313 49 | 303
Par Malines. Louvaln. le o
projet, Crefeld ‘Hamm, ete. | 635 | 404
Par Malines, Lléﬁc, Aix-la-
Chapelle, Crefeld, Hamm,
Minden, Nienburg. 610 | 379 53 33
Anvers ¢t Bréme. Par Malines, Landen, Has-
selt.Mawncht,(:refeld, etc. 806 | 3765 | 49 304
Par Malines, Louvain, le
profet, Crefeld etc . 557 | 546
Par Malines, Liége, Aix-la-
Chaplie, Crefeld, Hamm,Min-
den, llunovreetnl deburg 959 | 5831 | %5 a3
Ostende et Berlin. Par Malines, Lanﬁ»n, Has-
selt, Maestricht, Crefeld, etc 935 | 581
Par Malines, Louvain, lc
projet, Crefeld ete. 886 | 5501 | 49 30 %
Par Malines, Llége, Aix-la-. | .
Chapellc, Crefeld Hamm ,
Minden, Hanovre, elc. 797 | 4952 Ho wd
Ostende et Ilam- Par Malines, Landen, Has- 2
bourg. . selt, Maestricht, Crefeld, etc. 793 493 49 301
Par Malines, Louvain, le 2
projet, Crefeld, cte. | 744 | 4624
{ Par Malines, Lxé ¢, Aix-la-
Oslcnde et Bréme. t Chapelle, Crefeld, Hamm,



-

LOCALITES

A ATTEINDRE.

ITINERAINES.

PARCO

en

kilom.

URS

DIFFERENCE

de parcours en
faveur
du projes en

——

kilom.

—~a—
milles
1

Ostende & Bréme.
(Suite.)

Calais el Berlin.

Calais & Hambourg.

A"\'\

Minden et Nienburg . . .

Par Malines, Landen, Has-
selt, Maestricht, Crefeld,etc.
Par Malines,' Louvain, le
projet, Crefeld, ete .

Par Lille, Gand, Malines,
Liége, Aix-la-Chapelle, Cre-
feld, Hamm, Minden, Hano-

" vre et Magdeboury.

Par Lille, Gand, Malines,
Louvain , le projet, Cre-
feld, etc . . [

Par Lille, Tournai, Jurbise,
Bruxelles, Malines, Liége,
Aix-la-Chapelle,Crefeld,etc.
Par Lille, Tournai, Jurbise,
Bruxelles, le projet, Cre-
feld,ete . . . . . . .

Par Lille, Tournai, Manage,

Charleroi, Namur, Aix-la-
Chapelle, Crefeld, etec.

Par Lille,Tournai, Manage,
Wavre, Louvain, le projet,
Crefeld,ete. . . . . .

Par Lille, Gand, Malines,
Liége, Aix-la-Chapelle, Cre-
feld, Hamm, Minden, et Ha-
novre. . . . . . . .
Par Lille, Gand, Malines,
Louvain, le projet, Cre-
feld,ete . . . .. . .

ParLille, Tournai, Jurbise,
Braxelles, Malines, Liége,
Aix-la-Chapelle,Crefeld,etc.
Par Lille,Tournai, Jurbise,
Bruxelles, le projet, Cre-
feldyete . . . . . . .

Par Lille,Tournai, Manage,

Charleroi, Namur, Aix-la-
Chapelle, Crefeld, ete.

Par Lille,‘l‘ournai,Manage,
‘Wavre, Louvain, le projet,
Crefeld,ete. . . . . .

709
705
656

€&
g el= el

53
49

g 8

e

1048

993

9541

6184

<«
“

2
(2}

1072

1003

666 3

6233

69

1070

665

43

853

563

530

53

930

861

378

69

43

928

885

5764

5493

262
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LOCALITES

A ATTEINDRE

ITINERAIRES.

PARCOURS

en

————em—

kilom.

milles
o

——

kilom.

DIFFERENCES

de parcours en
faveur
du projet en

N
milles
roe

Calais & Bréme.

Calais 4 Bréme.

(Suite.)

Londres et Berlin.

Par Lille, Gand, Malines,

l.le e, Alx-la-ClmpelIe, Cre-
Hamm,fd inden et Niens

b urg.
Par Lllle, Gand Mahnes,

Louvain, le pro;et Cre- |

feld,ete. . . . . .

ParLille,Tournai, Jurbise,

Bruxelles, ‘- Malines, Liége,
Aix-la-Cha 'Fella,(:refeld,etc
Par Lille, Tournai, Jurbise,
| Bruxelles, le projet, Cre-
feld, ete. . . . .

. ParLille, Tournai, Mann (N

Charleroi, Namur, Aix-Ja-
Chapelle, Crefeld ete. . .
Par Lllle,’l‘ournal, Jurbise,
Bruxelles, le pro)et, Cre-
feld, ete. . . ..

" Par Douvres, Ostende, Ma-

lines, Liége,Aix-la-Chapelle;
Crefeld, Hamm, Minden, Ha-
novre et Magdebourg.

Par Douvres, Ostende, Ma-

lines, Louvain, le projet,. |.

. Crefeld,ete. . .

Par Douvm, Ostende. nla--
lines, Landen, Hasselt, Maes- .

tricht, Crefeld, etc.

Par Calms. Lille, Gand, Ma-
lmes,Llége,Alx—la-Chapelle,
Crefeld, ete.

Par Calais, Lille, Gand, Ma-.
lines,Louvain,le projet, Cre- .

feld,etc. . . .

Par Calals, Lille, Toumal,
* Jurbise, Bruxelles, Malines,
Liége, Aix-la-Chapelle, Cre-
-feld, ete. . .

Par Calais Lille, Tournai,

Jurbise Bruxelles le projet,
Crefeld,’etc. A mj ’

508}

4788

83

33

842

773

5234

69

43

840

97

- 522

4951

1179

1126

175

733

700

53

49

1224

171

7278

1248

179

| 7753

7323

69




frm——

LOCALITES .

A ATTEINDRE.

ITINKRAIRES,

y

kilom. |,

PARCOURS

cn

o —

——

milles
ot

DIFPERENCES
de parcours enff
faveur
du projet en
T

kilom.

milles
s

Londres et Berlin,
(Swite.)

l.ondrcs et Ilum-
bourg. .

Lotidres el Bréme.

- Par Calais, Lille, Tournai,

Manage, -Charleroi, Namur,

" Aix-la-Chapelle, Crefeld,ete.

Par Calais, Lille, 'l‘ournm,

" Manage, Wavre, Louvain, le
projet, Crefeld, etc. . - .

Par Douvres, Ostendé, Ma-
lines, l.lége,Atx-la-Ch e,
Crefeld Hamm, Minden et
Ilanovre .

Par Douvres, Oslende, Ma-
lines, Landen, Hasselt,Maes-
tricht, Crefeld ele. .

Par Douvres, Oswende, Ma-

hnes,l,ouvaun,lc pmjct, Cre- .

feld, ete.

Par Calais, Lille. Gand, Ma-
lmes,Lnége,Au-la-Chapelle.
Crefeld, ete. . .

Par Calans, Lllle,Gand Ma-
lines, Louvain, le pro,;el,

Crefeld, ete. .

| Par Calais, Lilie, Tournai,
Jurbise, Bruxelles, Malines, |

},nlé e, Aix-la-Chapelle, Cre-
el .
Par Calais, Lllle, Tournm,

- Jurbise, Braxelles,le prajet,

Crefeld, ete. . . . . .

Par Cnlms, Lille; Tournai,

Manage, Charleroi, Namur, .

Aix- la - Chapelle, Crefeld,
Hamm, ete.

Par Calms, Llile, 'l‘oumm, ;
Manage, Wavre, Louvaia, le-

projet, Crefeld, ete. .

Par Douvres, Ostende, Ma-

lines, Liége,Aix-la-Chapelle, |
© 9%

Crefeld, . Hamm, Minden et
Nienburg. .

Par Douvres, 6swnde. Ma- |

lines, Landen, Hassell,Maes~
tricht, Crefeld, ete.

Par Douvres, Ostende, Ma- |

1246

1203

747§

8
ol

1037
1033

984,

6143

6423

612

o
2

o

1082

1029

6723

6391

83

1106

1037

69

43

1104

1061

43

b%‘

945

53

49
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P ARCOURS l DIFFERENCES
X de parcours en|
LOCALITES en p!l!aveur
ITINERAIRES, ’ du projet en
A ATTEINDRE. :

- R Tt | T —

. milles | .. milles
kilom. | anotais.| Ki10m- {anglais.

lines, Louvain, le projct,

Crel‘eld, etc . 896 | 356

ParCnlm Lllle,Gand Mn-
lmes,hége,mx-hacmpe! B, Sl

Crefeld, ete. . 994 | 6173 53 33
ParCulals,Lnllc, Gand Ma-
lines, Louvain, le ,”‘0](.'[,
Crefeld, ete. . . . 941 584%

§ Par Calais, Lille, Tournai,
Lomlreg_ ?}t Bréme. } yovhise, Bruxelles, Malines,
( u ) Liége, Alx—la~Chapelle, Cre- ; 1
: feld, ete . - 1018 | 6323 | 69 43
Par Calais, Lille, 'l‘ournal, ¢
Jurbise, Bruxelles, le yro/cl 1
Crefeld, ete. . . . 1 949 ,589.2.

)

Par Calais, Lille, Tournai,
Manage, Charleroi, Namur,

Aix-la-Chapelle,Crefeld,etc. || 1016 | 6514
Par Calais, Lille, Tournai, ' i) B 263
- | Manage, Wavre, Louvnm, -

| le proget, Crefeld, ete. . . 975 | G043




ANNEXE N° 4.

Détatl estimatif de la dépense d’établissement du chemin de
fer de Bruxelles au camp de Beverloo.

A reporter, fr.

: SOMMES
NATURE DES DEPENSES. —————
i “partielles. tolales.
SECTION Dﬁ BRUXELLES A LOUVAIN,
EXECUTEE 4 DOUBLE VOIE.
- 1o Acquisitions de terrains.
Terrains acquis définitivement. . 784,000 00
‘occupés temporairement. . 81,000 00
Acquisitions de , abata e d’arbres. 102,000 00
lndemmtes pour rem loi de onds. 20,000 00
pour récolpes et engrals P 40,000 00
Frais d’acqmsntlons N 5 .. 160,000 00 .
1,287,000 00
20 Terrassements el talus.
Déblais, transports et remblais . . . . 1,097,600 00
Talutage. - . . 12,000 00
Gazonnement aux abords des’ ouvrnges dart. 9,000 00
Fascinage aux dérivations, ele. 18.000 00
1,136,600 00
30 Travaux d’Art.
Viadues, ponts fixeset lournants, nrches d'inonda-
tion, p X, aq buses, des, cte. 722,000 00
722,000 00
4o Matériel pour railway.
Rails de 32 lulogrammes au métre courant. 1,078,000 00
Coussinets . . 264,000 00
Chevilles et clavettes en fer bauu. . 102,000 00
Billesen chéne. . . . . P 312,000 00

1,756,000 00

4,901,600 00




SOMMES

s

S I [
particlles.

totales.

Yo Pose du ﬁtilway et founulture de balast.

{ Formation du eoﬂ’re et des banqueues FRNEI
| Posedes rails . ... .
[Fourniture et mise en place du sable de bnlast

6o Dcpcndaﬁcc: de Ia roule

\ Baméres, traverses de chemms, mmsons et mai-
sonnetles de! gardes-barriéres, -poteaux de dé-~
| - ‘fenses, ‘bornes kilométriques, bornes de déli-
nmitation, pavage, garde-corps, ‘haies, ense-
mcncement de t&lns ele. .. . o« .

70 Stalaom. P

| S;a,l deCor(enberg o ele e e e
Halte de Saventhem . . . ... . . . .
de Winxele. .

Agrandissement des stations de Louvnm el de
| Bruxelles. ; . . . . .0

«

! Total de1a |'°[sccll;b‘ll;‘fv‘;‘; . .

| _TIONS DE TERRAINS ET LES TRAVAUX D'ART QUI
| | SERONT BAITS POUR DEUX vou:s
| P U quumhom de terram:. )
| Terrains acquis définitivement.; . . . . . .

Id.  occupés tempomnrcmént. .. .
'Acquisitions de maisons, abalage darbres.
In emmté pour remrlon defonds. . . .

. récoltes et engrtus LR EY

Frais d’acqulsmons e o RN

Gazonnement aux abords des ouvrages d'art. .
Fascinages aux dérwagnons, etc e e e e

oo §Arcporlel‘. e

| Gargouilles d'asséchement. ;. . . . . o)

Celat i . . Reportfr. .. o

$,738,600,00

4,901,600 00 '

" 354,000.00 |

EXECUTEE A SIM}PII VeOlB, IIOIMIS LES ACQUISI- | |

. N R A e
Q0 Terﬂmmenu ettalus, - i of

| Déblais obhges, transports, régalage et tnlnulge,

KALEFRETRINE B4

. 795,000, 00




NATURE DES DEPENSES. a

Report, fr. . .

30 Travaux d’ayt.

4| Viadues, ponts, poiiceaux, arches d’inondation,
I aqueducs, byses, cascades, efe. . . . . .

4o ’Vbll‘ﬁél ‘pour raflway.

| N

['Rails, . . L . C e e e e e e

# ‘Coussinets . . . . . . PN
Chevilles etch{veues. P

Bllles...;‘....,@.'.

5o Travaux cfe railway et foufnﬂﬁie-de.baidst.

‘Eormgtiqq ducoffre et des bariquettes. . .
| Posedesrailsi . . . . ... . . . . .

Fourniture et iise en place du; sable de balast .
t Gargouilles. . . . . . ... . . . . .

60 Dépendances de la route. -

| Barridres, traviersesdes chemin$, maisons ‘et iai- -
{  sonnetles de; %a:rdes-bh'rriéres,‘ oleaux de dé-
""'fefises, borneskiloméiriques ¢t de délimitation,
- -“pavage ;gurde-corps , haies ; ensemencement
ide'tatus, ete. - . - . .. I I M

T TS SIEons.
i ;
| Halte de Lubbbek. . . .

Station de Widghe-Saint-Gw;ée:
Halte de Monm'igu-Becquevoorq .

A RS S

Station aux marchandises & l.ouvd\iift.":.f" ' B

Stationde Diest. . . . . . .° PR
t | |
; Total de 14 2¢ seetion. . .

[T

EENEE PR ™

f

f szcrion pE bikst AU cAME bE BEVERLOO, |

EX&CUTER A SIMPLE VOIE, RORMIS LES ACQUISI-
TIONS DE TEARAINS ET LES TRAVAUX D'ART, QUI.
SERONT FAITS POUR DEUX VOIES.

Cen,o C
1o lec‘qm'u‘h'om de lo;rrat'n:. . o
3l Terrains acquis définitivement; . . . . .

éA reporter. * : .f

e

= i . v

SOMMES
particlles.
46670000 |
—— ] 406,700 00
502,900.00:
120,000 00
1 - 41,000 00 | Ce
. 138,000 00, .
- —| = 801,900:00
151,000 00
21,000 00
104,000 00
7,000 00 |
———=| 283,000 00
! 170,900: 00
i 170,000 00
11,000.00 |,
5218%"00"‘
14,000 00 ,
il L] 372,000 00
¥ . .'1°3,197,600 00
" vied
.
431,000 00 ‘
421,000 00




——

. .

SOMMES

: partielles. tolales. ’
‘Report, fr. '421,000' 00
Terrains occupés temporairenent . . o . 7,00000%
Acquisitions dtémmso;s :.?:ba:zge d'arbres .. 43,000 00 }:
lndemnplés pour rem loi de fonds. . . . 40,000 00
4. tes et engrals C e e 9,000 00 |
Frais d’aequlsiuons Coee 6,7,000.00)'
,20 Tcr.m:;emmu . i .
3 Déblais obligés, transports, régalage et talnlage 444,000 00
j Gazonnemengt iux aho‘:":ls Jes ouvrages d'art. . 9,000 00
Fascinage aux ¢ érnvnuons. ete. . . . . 7,000 .00
Travaua: dart. , E
Viaducs, onlsfxes euournanls ponoeaux arches sl
d'inon ation, aqne&ucs, bnse&, cdscades:, elc . 436,000 00
b llau-rpd | pour rarlaqay. 1 -
fmams. . .. ... .00 01,0000
‘ Coussinels . | e e e e 92000°00:
Chevxllesetelaveues B 31,000 00
Billes. . . . . e e e e e : 198,000 00
o Travauz (ie railway et fou{’m’im‘é de balast.”
| Formation du éoffre et des banqueues 116,000, 0
1 gosedes rails , o g d bnla ;s's;movoo
| Fournilure el mise en ace dusa e de, st 91,000 90 |
§| Gargouilles d'asséchenl:ent ete.! b b 5;000 gg e
Uependance: de la route.
} {
[ ‘ﬁarnéres. traverses de’ chemms, maisons et
E migsonnems de gardes-harridres, poteaux de:, }
défenses, bornes ilométriqueset de délimila-
tion, pavage, garde-corps, hales, ensemence-
ment detalus, ete. . . . e . 142,000 00
‘ 70 Stations. .
| Haltede Meldert . . . . , ., . . ., . 10,000 00
Station de Béringen. . . e e e e e 22,000 00
\ Sta,uon du cnmp de Beverloo oo e eoe ), 175,000 00
Total de Ja 3¢ section. . . . v.,. .
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SOMMES

_NATURE DES DEPENSES.

. [ W
partielles. totales.

IR RS

RECAPITULATION. o
fresection. . . . . . . . . . .| 5738500
2 oL ULV UL semeee.
I Ity

" Matéricl youlant - pour la hgne de Louvain au

. camp dc Beverloo.

6 locomolwes a. . .', |t 47,000 00 | ° 282,000
- 6 diligences pour voyageurs Sl . 4,000 00 24,000
It 12 chars a banes” S e 3300 00 39,600
40 wuggons _ ld. L, . 73,000 0001 120,000
16 a bagages. . -:. . 2,800-00 16,800 -
0. jdi: 3 bestiaux.- . . . . 2,600 00 26,000
6 id. aehevaux. . .i. . 3,100 00 18,600, -
50 id. 4 marchandises. : . 2,000 00 ,000
{ 4 id.  pourleserviced'entre~. « . : .
tien. . Lo, L L ,600 00 6,400 ..
6 camions. . 1.000 0 6,000
Brouetles, charreues a bras, echelles, gnbnrll.s, o
| lanternes et nutres menus engins. . 20,000

] rnns om«zmux
i,
lnléret du capntal pendant les travaux, adminis-
; ralion, conduite et surveillance des {ravaux,
concession, projet, droit d auteur commxsslon,
. courtage. . . . . S 1

© PRAIS 'm#'nr:vusi :

La somme & réscrver dnns celte préﬂsmn peut’
étrehmuéeb. L S L

i P
Total général, fr. . .1 ... . . . |1

§0UMISSION.' e

T e

Je soussxgne Eugene Tfnmlster, officier’ du génie, domicilié ai
Dlest déclare m’eéngager Vis-a-vis de la Société concessionnaire du
chemin dé fer de Bruxelles-a Beverloo par Louvain et Diest : ;

b

e v, [ “

M
i

. 1° A acheter pour son'compte et & lui livrer tous les terraing
nécessaires pour l’assiette}- du railway de Bruxelles & Louvain, ses
i | ! ‘




— 8y
stauoﬂs et dependances pour les raccordements e’ chemms et
routes,” les detournements "de cours ﬂ’eau, les depots et emprunts
de’ terre, etc., conformement au prolet que ]e fourms acette
Sociéte ; AR ek

g =constrmre ledit chemin de’ fer, ‘A mes nsqués el perils,
doubles voies 1denhques celles dii’ chemm de fer de I’Etat et
conformement au susdlt pro;et comprenant dans cette construc-‘
"on. v s e . ! iy :'r"!":" et )

4. Tous les terrassements et tous'les’ traVaux ressortissant aux’
terrassements, y compris les terre-plgins des s&quqn(s:.v, SE

B. Tous les ouvrages d’art, batiments de stations et leurs dé-
pendances, ‘clotures, barriéres; loges de gardes, pavages, haies,
plantation et ensemencement de talus, et généralement tous les tra-
vaux ressortissant aux ouvrages d’art, faisant toutefois exception
expresse pour les remises de locomotives et les batiments devant
servir d’ateliers. :

C. Toutes les fournitures nécessaires pour la voie et les gares
d’évitement, telles que rails, coussinets, billes, excentriques, ai-
guilles de croisement, plates-formes, sable, gargouilles et généra-
lement tout ce qui est nécessaire pour I'achévement des voies
ferrées, ainsi que la pose des voies, le tout dans le délai de 15 mois
i partir de la date de la signature du cahicr des charges a inter-
venir, et moyennant la somme de deux cent trente mille francs
par kilométre de double voie;, soit, pour les 24,950 métres courants
du projet, une somme de cing millions sept cent trente-huit mille
cinq cents francs.

Je m’engage de méme a remplir les obligations analogues aux
prédites, cffectuer les travaux ct faire les fournitures semblables
a ceux ci-dessus détaillés, en ce qui concerne le chemin de fer de
Louvain au camp de Beverloo que j’ai projeté, sauf que les terras-
sements du chemin ne seront établis que pour une voie, dont le
matériel, tel que les billes, rails, coussinets, etc., sera identique a
celui du chemin de fer de Charléroi & Louvain, lequel sera pris pour
type de comparaison en ce qui concerne les batiments ct ouvrages
d’art; ajoutant aux exceptions expressément stipulées ci-dessus
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toutes les-additions aux ouvrages de fortifications de, la, vxuq& de.
Dlest, que le génie mlhtalre pourrait exiger d des concessionnaires ;,
le tout  dans le delal de trente ‘mois & partir. de la date de la signa~r
ture du cahler des’ charges a intervenir, et moyennant la somme.
de cent vingt-six mqle francs par. kilométre de voie; soit, pour les
49, 055 métres courants du projet, une somme de six m;lhons cent
quatre-vmgt mzlle six ccntg francs, faisant avec la, prgcédente,
pour I'ensemble du projet, une somme totale de onze -mzlhons nguf,
cent dix-neuf mille cent frangs. o R

)

Falta\ Dxest le iﬂ décembre4855 ' , Co e

L (Szyné) E: Tulmmn



ANNEXE N° B.

Saeee Stgtoot e S TS PP RN A S S R ,’ \;«x),:,

mvcm; qle l’aﬁm&q;strpﬁopl qqmlmmpp,le dq I@P vil]e de
Diest,y sup. le: mouyémnt cmnmmeldn de: eme 'lmlite»
B T S LT Rt C A IR R T S SN
s et
. La ville de. Diest. pogséde,; d'aprés. la siptistigue . du. Gouvepne-
ment, une popwlation de 8,426 4mes, Elle est baignée pa; le Démer
eL. se. trouve située; sur, la, Limite de.deyx provinges, le: himbourg el
le Brabant. Cette positiop la. rend, le. mayché, . nomsgu,lemmq de
towdes. bes commungs. .du. canton donk elle. est;le; chefligu mais. pn-
core d'un grand nombre.de. locahtea sxtwesré Qe plug srandes dns—
tances. ot HTI IR CTHISEE S M L
. Cest; ainsi que le. marche. au b@ml, ol deppus lg, A“J,anvwr de
_ cette année. il a &8 exposé 18,668, bqs;l,ngux, Bon, compris les,pores
et les pounceaux, est foucni nqn-seuleqqep,t parJes.communes limi-
trophes, mais encore par la Hollande, les: villes, de, ,Turnhout,
Herenthals, Gheel, Lieree,. Heyst:op-den-Berg ,: Reringen, Peer,
Hasselt et par les communes environnant ces villes. IREES
. 1\.en gst de méme: desmarchés mensuels, anx chevaux,! gw, q(qm-
que moins;importants que le marché  hehdamadaire apx bestiawx,
gagnent, chaque année une,extension:gonsidérable, & ..\ ook
,goxqmer&e de, détail est, & Diest, d’une. ;mportanpe extréme;
ayanpde,vam,elle que des anes situées A de, grandes distances, et
e, ayant apgune derrigre elle, cette. ville est tout. ,na,tqrellqmﬁm
le lieu dlapproyisionnement, de. toutes les papulations qui,se trops
vent dans un, rayop, de plusnew's liewes A la ronde.: e 1d up, coms
merce: aglif, cqn;mu, toujours  repaissant, des transagtions (rés-
étendugs, des, relations; commerciales.aveg Létranger extrémement
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considérables, relations ayant pour but de fournir les négociants
de la ville de toutes ces marchandises, que chaque jour ceux-ci
écoulent en détail. Anvers, Louva/in, Bruxelles, Charleroi, Namur,
Liége, Lierre, Malines, approvisionnent la ville de Diest de café,
sucre, biéres, savons, pierres de taille, fers, chaux, charbon, soie-
ries, grains, fourrages, objets de luxe, etc. Une circulation non
intefrompie de chdriols; diligénées et voitures de toutes’ ‘édptees
en est la cohséquence ibévitable::Aussi, indépendamment: des:i¥bi-
tures particuliéres qui entrent chaque jour dans Diest, celles qui
roulent en vertu d’une concession ministérielle sont :
4. Chaque jour cinq diligences A trois chevaux, entre Diest et
Louvain,
’B Tous'Tes ‘deuix’ jburs trois chariots Sur Lotvain et wice vérsa.
"routes lés semaines deux chahots sur Bruxeﬂes et un‘ sm‘

R

deux sur Malities par ‘Aersehot un sur Firlemont, ' i
' 'lndependai’nment dé tes moyens ‘de’ trahsl)ort, ily a de's’ dili:
gences de* Diest sur Turnhiout; Gheel, Beverloo, BourgJLéépold
Ilasselt, Tirlemont et plusieurs autres localités. g
" Les rélitions les ‘plids considérables dé  Diest avec les V'illes qui
|'env1r'odnemi sont telles 'qﬁiélle‘efllfr‘eﬁént avee Louvain.
La proximité de cette ville: et sa station de chemin de fer ren-
dent ce' sdutenement évident, 1 T 0
“Les relations de ‘Diest avee lé camp sont egalemeht, t‘réé-&onsﬂ
derables. cetle e i ' R
¥ Non-Seitlefiiénit ' cette ville est’ le 'marché: légumler du- camp,
mais ellé est atissi' 1 lleu de trhnisit'de toutes ‘les' marchindises &t
des nombreux bagages - qm, Chaque ‘anhée, sont “expédiés 'y vers ce
licu deé’ camperhent des " troupes belges. Pendant Tes perlodes de
manoeuvres, alors" qu'il ‘y & dans Tes bruyéree 8¢ Beverlto une
population flottante de 20,000 hommes ¢t at dela; toites les'rotites
qlii"ébouhsséﬂt % Diest, et prlhdi])'alembnt'léé"dé\ix 'ch%iﬁksééé‘dé
Louvait, 'sont constaiment” sillonnéés  dé voitures' dé lohage, Voi-
turés ‘4’ maifres,” chaﬁ‘é[t’e'é"'ct‘chérmts, transpot‘tant L Bodrg—
Léopold dés milkiers dé voyageiirs ‘et @es millions de' marchandises.
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Les grhins Te§' fourrages , les matériaux dé construdtlon, Tes
biéres, les vins et une multitude d’auﬂ'es marchandx§es que e
chemin’ de’ fer débalqueé Louvam et qm y' arrivent dé" tous les
poinits ded Belglque, traversent Dlest pendant tdut l'ete en desu-
niation pour 1é ca'mp ae Bbverloo. R :

" Deux difigenices roulent entre ‘ces ‘deux Iocalltes, et’ un grand'
nombrc de chérrettes sy rendent et éii¢ reviennént’ chargéés tous
1és Jours. e T e R i
'“Dnest 60n§omthe chaque annee environ 5 ml"IOHS de kﬂo-
exceptionnelle, la consommation n’a été que de 4,274,250 kilo-
gramméd.)'Cé combustible'y arrive par charrétiess la voie ferrée
dé'"Louvain' 8 ‘Diest: durait 'infailliblement pour conséquelice de
transpoitet 1¢ clidrbon néceSSaire a touies Ies us:nes, en Ie prenant
i cﬂarleron o A Ligge. A N A

Cmquante~sept brdsscries et sepi dlshllerles fonétionnent &
Dlest. Rl it e R

Treﬂte-cmq W yudrante mm’e hedtolitrés de froment, quarame
a quarah‘le-cinq ‘milfe’ hectohtres d’orge, trenté 4 trente-cmq mille
d’avoine, Vingt-cing & tt‘ente ‘il de sengle y SOnt, en nfloyenne,
cotisonimes - tous les ans. La " moitié "de ‘ces grams arrive 'de
|"éminger, et cen‘t@s, 'si'ld facilité' et la’ rapidité des comn'funica-
tions' était plus’ grande, 'la-'dédxidie " moitié vieddrait 'aussi du
delors, le' grdin PAtiver’s, dé Namu et de Lotivhifi étaiit ‘recotintie
cOnitenit, pour:la fabrication de la biere dé Dlést, ‘Uine pmsbance
créatrice phis grande que'lé§' grains récoltes dans le canton.

é‘ ‘éommerce d’ecorées hde ‘l’lmportance i l‘epoque 4 laquelle
toutes lés directions,” un grand nombre dé vouures chargées deé
cette’ matiére. La'voie: ﬁex‘reé ei) iserait’ naturéllélﬂern la 601e de
transport. RN T N B Y T A WU A PR YRR
- Lesi fortifieations’ de Dlest sont Joiln détrie ‘achevéds. ’

“'Des' thatériaux de ieonstritction |, ‘trésuconsidérables; s an‘nv'e'm
pay fe'codteu ‘et dangerenx Déitler, nav:gaﬁle seulement ‘én’ cer-
taines: partiesde' Pannée: - La miajeure partié  detitre éux serait
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certamgmeng transportée -par, l¢ chgmm de. fer quj relierait,]
a celuj de l’E;at 4 Louvajn. y

Au dyla de, xmlle hec;ohu;es de, bogssons eq'a.ngpne,s‘ qw

|p,troduus ﬂans la vnlle e Diest, pe,ndanp l’amép 4&511. Les, v;ps
et les biéres de Bruxelles et de Louyain fqrmenp la. mp]f.um g“r},!g
de ce chiffre, qui;aury ét¢ doublé 4 la fin de la. présente apne-
Dans ce_chiffre ne. sont, pas, comprises les liqueups, felles que
cognac, punch, rhum, arac, curagao, menthe, geniévre de Hol-
lande, etc.; les. quantités jntroduites ne sauraient, étre e;gaqtemgnt
éyaluges, ces, ligueurs n’atan§ soumxspsi auq:upe taxe munici-
pale; . »
, Dxest rpqo,lt unq qqan;t;b; de pqxssop reqll,emeat qtqqmn,t@, ep,
égard & la position géographigue, de. eette localité et & la; diffinlté,
de ses voies de.communication. A ceriaines épaqugs de Fannée,
principalement pendant les mois d’octobre, novembre, et, décembre;
janyier, févrigr et mars, il se fait des. criges, publigues #,la
mmque, cinq et quelquefons six fois par semaine.

L ,pog‘ son frais et ,salé arrive; exelusiyement par lep c.mgsspes

de Louyain. es, quantités introduites. ne, pewyent en, éhee, détery
minges, ce 'cqm,qlsltgble étant affranchi de tout droit, d'octroi,. ;
. Digst, w’a pas de savopnerie, Tout, le savon nécessairg aux he-
soins de la. localité - arrive conséquepment. de. liétranger et pyin-
cipalement. de Lopvain, Sempst; -Ligrre et. Maliges. Gette, masiirn
arriye & Lonvain, par, ¢apal ou, par-chemip, de;fer, et est ensyite
transpertée jusquay licu de copsommation. par voityres particus
licres. Aucun. droit: ne.frappe, le sayon. Les; registres, des 4axes
municipales, ne, constatent. done. pas les, quantités  ipiroduites.
L'administration., commynale. fait; ohserver; que divers, élablisse:
ments, tels, que, fabrignes. de .laines, blanchisseries, taintune-
ries, efc,, en, font;une. consommation importante; elle.an;. éva,lm;
le montant & plusieurs milliers d’hectolitres. s

Un tiers de la, papplation est agricole, at les terrgs. sonmmmu-
 semgnt amendtes par tqutes espéces.diangrais 1. lg chay. est, sous
ce.rapport, tréserecherchée,, et lgs. propriétaines. ef. agricnbeurs
en_font une. consammation. sérigyse. Les constanetions parkipuligres
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en_absorbent de méme une qupnmé Qrés-consxderable. Elle. est
achetee E Tournal etd Namur -

‘Les paves qm arrwent a Dlest sont extrénriement ,nombreux.
Outre ceux que] l’admlmstrauon locale achete chaque année et qui,
en 1852 se sont eleves a 52,650 (nombre trés-restremt en comya-
rarson de celm des années precedentes et de celul qui_sera emr
ploye A l’avemr)a les 5rés sont employes aux chaussees de Beverl,oo?
Turnhout  AuX traverses dq Dlest au chemm vncmal pave de cette,
derniére ville & Tessenderloo aux chemms; vmmau.x que les com-
munes rurales construlsent tous les ans, aux, reparatlons et ame-
lmratqu de toutes les \‘oxes pavees qm aboutnssent é Dnest Ces
matériaux de construcuon sont, pour la majeure partle, trapspor-,
tés par vple de terre et par la chaussée,de, Louvarq, A83 tonnes
seulement etant arrwees en 1851 s par le Demer, dans le porut,de
Diest. :

I est dm, au commencement de, ce rapport, que cette. vnlle f,ant
un commerce de détaxl trés-unporlant. Une menpon partrcullere
doit étre faite au su]et des cqtonnades, etqﬂ'ps de lame, fahmats
de tous genres. Une bonne parue des communes rurales du Bra-
bant du Lunbourg et méme de la provmce d’Anvers, vuennem s y
gences de Louvam, et les chariots de L;ege et de Bruxelles passahi
par la premere de ces vllles, aménenq; a Dlest une mulutude de,
ballots et de coli it

Ce qmprécéde forme le: resume spccmct des prmclpqles marchgn-
dlses que, reqort annuellemeqt la ville de Dxes&

Le meuvement des voyageurs, peut, d’une mamere eqmtqble,
etre evalue de la mamere suivantg : Dlx dll;gences quittent chaque
]our la v1l[e\et y rentrent le soir; en supposant que chacune d’e]le
transporte . A chaque voyage, en moyenne ¢ dix .NVoyageurs, le nom-
bre,de. ceux quj arriyent :A Diest.et cn sortent. «chaque jour. est.de
200. A ce chiffre;dait étre. a)pu}p celui des personnes. qui, se. trou-,
vant éloignées de la localité a,.de moindres. distances,.font actuel-
lement, le. trajef & pied,, mais qug le bas prix des places em chemin
de fer, et la. rapidit du trapspoct. engageraient infailliblement, 4,
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proﬁter dela Véié ferrée. Le nombre de celles-la, ]omt ] celnl desv
etrangers qui chaque jour entrent en vnlle Jpar voitures partl(;u-'
ﬁeres, double evndemment le premler chlﬁ're posé ci- dessus s

h sensult que quatre cents etrangers voyagent Journellen’ent‘
vers Diest, ou en rev1ennent surtout si. l’on considére que pen-
dant 1’epoque des’ pelermagcs a Notre-Dame de Montalgu, des
mllhers de pelerms traversent chaque Jour la vxlle, se du'lgeant
vers cette commune, et que le. chemm de fer emporteralt necessal-

o :

rement 'w"lers' e lieu de leur destmauon. '

Le commerce “de Dlest évec ré tranger peut se resumer dans les
branchés suivantes * ‘l° la forgerw, la’ clouterze, la ferblanterw,
et Ta chdudronnerw. . S

Un grand nombre de ‘bras sont employes é forger le fer, é fa-
qonner ‘des’ clous, 4 faimquer des caloriféres, 4 manier le cm—
vre, etc., ete.

1 y a dans la localité '’ des mdustnels de ce genre qul occupent
80 ouvrlérs, et iés prodults qul sortent de ces atelners joulssem
au dehors d’une reputanon ]ustement mentec. ,‘

La ma]eure partle des’ maneres pr\emlél'es qui ahmentent ces
usines est ‘fournie par Charleron, quly expedle annuellemem des
mllhers de kllogrammes de fer. "

ge Les pommes de terre. Dlzest a-t-il de]é ete dlt dans le courant
de ce rapport, est ‘essentiellement agricole : une mu]mu&e d’hec—
tares de terre servent exclusnvement é la cu]ture de ce tubercule.

vers Malmes, Louvain et Bruxelles. Le Demer en transporl.e une
partle C’est ainsi ‘qu’ en 1851, 808 ‘tonnes ont été ecoulees par
cette voie. Du 4er janvier au e decembre 1852 ilena ete exporte
pareau pour \iné' contenance de 1,940 tonnes, ou 1 !MO 000 kllo~
grammes. Cé transport par eau f’aurait ‘certes pas’ lxeu, si une
véie plus’ rapide; hoins couteuse et 'moins’ dangereuse que cette
riv:ére, sur laquelle des smlstres freqnents ont heu, étant ouverte
alix negocmnts et chltivateurs du canton, 1"+ Mo T

30 Lebétail gras. La valiée du Démer, renommee par sa ferulne,
est'formée de paturages dits Vet wejden, ol les Elevburs engrais-
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sent une quaptnte notable de besuaux, tous de§tm,es a l’exporta-
tlon. o . R

Independamment de ceux qlu sont ecoules sur le marche de
Malmes, 2,000 gemsses et boeufs sont tous les ans vendus sur le
marché de Bruxelles. . e
' Actuellement deux et. souvent tro:s ]ourneea de marche sont
necessaxres pour condun‘e ces ammaux dans la capltale du
royaumeg I

Une vo:e ferree etant de nature é les y amener en quelques heu-
res, sera mcoutestablement prefeme._ .
o Les gemévres. Il ya A Dlest .sept dlsullenes agrlcoles. Pen-
dant l’annee 4851 11-5 130 hectohtres de mauéres macérées ont
ete soumh aux drons d’acclse. Pour qm est au courant des opé-
ratnons que les dlsmlateurs font subir & la, mauére contenue dans
les cuves, il esl. certam que le chlﬂ‘re qm precéde peut éu'e avec
ralson porte a 60, 000 Sy

Jadis cette ville possedalt 75 dzstzllemes la decadence de cette
industrie doit étre exclusnvement attrlbuee ala dlfﬁculte et é la
lenteur que presentent les vones s de 66inmumcat10n. Un chemm de
fer qul transporteralt é peu de frals et rapldement Ies gemevres
sur les prmclpales vnlles du pays contnbuerm 1mmensement A
releyer les dlsullerles et é les reqdre a leur anclenne actmte et a
leur anclenne splendeur., ) T :

5o’ Les brassemes. Cmquante-sept brassenes sont en pleme acu-
vnte. " . .

Les droits d'accise | payes s I’Etat pendant lannee 4851 oxit
monte afr, 174,705 52 et, la fabncauon a produ;t 85 894- hecto-

)

, lm'es. Les brasseurs ne manquam pas, dg fa;pe sublr, aprés la, de-

clarauon au ,bureau des accises,; la .méme, opération signalée ci-
dessus pour les dlstlllenes, 1l s’en, suit que la pro,ducuqn A.anr
nuellement depassé 100,000 hect,olures. o
(;ette blére, renommée a Juste, ,tm:e est expoytee vers les d;ﬂ'e- .
rentes locahtes du. _pays, . mais prmcxpalement vers ., Anvers,
Bruxelles, Charleron, Liége, Louvam, Gand et -Aerschot. . .. .
 Se conseryant dlfﬁcllement, ne_ résistant pas g l’athn de . l’am



‘et de’la’ éhaleur, elle doit étre’ transportee Ie Plus’ rapldement pos-
sible; c’est ainsi que dansle tableau du mouvement dela navigation
sur Ié Démer, pendant I'année 1851, ne figure pas un seul tonneap
de'biére dé Diest; cette voie de communication étant trop lente et
dailleurs trop coiteuse. Le transport s’en fait par chanots, qm ‘eh
e cn-culent la nuit. ‘La voie ferrée, réunissant les avantages de la
‘célérits ét'du’bon’ ‘marché, monopoliserait infaillibietent” le trans-
port des 100,000 hectolitres de biéres fabriquées 4 Diest. .

"6 Lés boss. Les foréts de sapms qm entourent la localité et qm
s'étendent & plusieurs lieues, ahmentent prmclpalemem les char-
bonhages de tout le bassin de Charleron, dont elles servent d étayer
Tes galerles des houilléres : il en est de méme, quonqu en moindre
quanute, pour les charbonnages de Lnege Les sapms de momdre
volume, ainsi que 1és chénes de Pimniense foret de l’abbaye d’Ever-
‘bode, sise 4 une'licue de Diest, sont ‘dans le’ pays entier* employes
aux construchons Le bons de sapm que Poni appelle perche a hou-

" Tous ces ‘bois Sont actuellement voxtures par chamots ]usqué
Jestmatnon. En ne prenant pour base du calcul du ponds de ces
matériaix qu un chariot par ‘jour’ (et cértes reste t-on aloﬁs en
dessous de la rea'l'lte), dont la charge varle de 7 i 9 mllle kﬂo-
grammes, on trouve que 2, 920,000 Kilog. de bons qmuent Dlest
‘ chaque année. Il est a remarquer que dans ce chiffre ne sont pas
compns 1és fag()ts, bois de raspe, Dois sciés, “etc., elc., charriés) par
le Démer, et qui en 1851 ont fourni une contenance de 3,009° ton-
Hes 6u 5 009,000 kilogrammes. . :

Alést, du reste, facile’ de $6 Taike unle idée premse de I’nmportance
de’ ce coniinerce de'bois;’ quand! on cotisidére: que, pendant fa'séule
aninée 1851, il 'a-ts détivie 50101 l’)ﬂSSe debdut é des vo)turiers
traversat tville avec des charges de bois. e ' ~

Le canton de Diest, compdsé de ohze communes, réﬂl'erme une
populanon de’ 24,741 Habitanits, Ce: canton est'évidehiment 'tout
entiét intéressé la ¢onstruction @ ug chqm;n de fer !e trayersant
danstoutesonetendue‘ ' ’ Hr e e

‘Les communés rurales en détiors'du’ cahwn, itiais étant limitto-
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phes, également intéressées a établissement de cette voie ferrée, et
qui en profiteront directement, sont : Lummen, Meldert, Pael,
Beringen, Zeelhem, Donck, Haelen, Herck-la-Ville, Linckhout,
Béverloo, Tessenderloo, Zolder, Heusden, Verle, Geet-Betz, Glab-
beek. et Kersbeek -Miscom, Elles.forment ppe; popnlation d'an delg
97, 000 habitants. 11 en résulte.que,.pour le seul canton de Diest
et les conmunes environnantes, le chemin de fer étendra ses bien-
7fzuts sur-plus-de.48,000 dmes. - - g

Gomnle conséquencs :de : l’expose .quu precede, le ¢ollege des
ﬂ)ourgm stre et -échevins de la ville-de Dlest estime.qu’'un chemin
de.. fen-consﬂtmma&»lo-plwmd- bien-que-EHtat pht faire 4 cette
'vnlle ‘6t au canton du:méme nom, tant dous le rapport matériel
lquee sous le rapport moral, qu il augme’nterant eonsxdé:‘ahl«ement
iw recettes du railway de I'Etat et de celdl projeté entre la Sambre,
et Louvain ; et que, eu égard & la grande quaritité de’ prodmts -de
ioutesespéces, circulant sans’ ‘¢tesse entre ;Dnest et Louvain, et ‘dont
fes- principaux ont été. sﬁccinétement cuﬁumeres dans Te ‘préseni
rayporl, le chemin de )fei' relmnv ces deux vnlles seralt appe'le en
;peu de t;emps & un avenw tres«prOSpere ' T

]
i1

i Fwt en seance, é Dnes&, le b decembre 4852

' ‘.? . H

f o Le Callege des Bourgmestre et Echevms,
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ANNEXE N° 6.
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'l‘ablean des popnlations sédentalres dans 1e rayon d’une

RN ‘llene il’u trae a K o
reoa 1"5.“"{' M E“( H J’r»'- . Pher ’;l".-:- [ ’,:i ;
; DESIGNA TION: i |'rorura- |}/ - DESIGNATION: ' wopvLi-
-1, ES ‘BOCALITES; sion. {7+ -ibEscwotathrés. i ] miow.

o oo Reports e ena | 28,788
Bruxell& R Leefdael . po e e e ,816
l\lolenbéek—Shdean» ‘ Hgverlé.-.' O TR B 2,192,
Forét . . . . . . || Neder-Ockerzeel ... . . . 913
gelac; “’ PR R | 'y‘fllheiln A ) ":‘,26“
t.-Gilles . . . inxele . . . . ... |
kxeélesl h PR l#rent. R '%‘ga
nderlecl t . 458 ilsele, . . . ... . .. 1,178
XV::ilernlmel-Bonlsfort S “% {;ouvn—na " PR 52»%%
uderghem . .;. .. . . ,022 .|| Vieux-Heverlé . ... ... |.; 4,108,
E\:ulwbgeks Lb R '.‘5;l 8 'Eorgee\i-{)yle. e e e '651
oluwe-St.-Lambert ., . .. | . 1,22t Onbeek-boo. s i ¢ o'y o] (860
Wol uxe-Sl -Pierre. ., . 43 Pellenberg. . . . , . . . ggg
Woluwe-St.Etienne. . . ., 995 |I: Lovenjoul.: NI + 685
St.-Josse-ten-Noode . . . | 19,575 || Kessel-Loo. . e e 2,060
Schaerbeek . . . . . 8,975 || Bas-Loo . . R T
Laeken. . . . . ..o} [-t#918 || HolsHeek o "¢ i ] t2M0
Jette. . . . . .. 2,331 || Wesemael. . . . .. 1,580
Ganshoren. . . . . . . 1,094 Il Cortryck , . . . . . - 1,196
Koeketherg *. +: :..., o «o|" 2,777 ||\ Dbdzete. 5 . . . . . . 431
Berchem-sv. -Agalhe. e 670 || Heydeken. , . . . .« . 512
Evere. . .:..... ...} 1,425} Gelleberg. . . . . . . 470
Haeren. . e e 798 || Rode-St. -Pierre e 1,065
Diegem. . . . . . . . 1,294 || Hauwaert, ', ,f " b« 867
Saventhem. . . . ., . .| 1,579 || Molen-Drjes. . . . . - 533
Crainhem., . . . . , . 785 || Kerckom . .. & .. vo o 789
Sterrebeek. . ., . . . 988 || Binckum . ., . V.S 902
Wesembeek . , . . . . 899 || Attenrode. . . ... . - 724
Stockel. . . , ., ., . . 521 || Kieseghem. i: .7 ', ! J 460
Ophem. , . ., L 507 || Winghe-St, -George. e e
Nosseghem . . . . . .| : 602 Thielt-St.-Martin . . . -
Cortenberg . . . . . . "863 Thlelt-Nou re-Dame. . . -
Humelghem . . . . . . 422 || Glabbeek e e e s
Steenockerzeel . . . . . 4,528 )l:Chp llen. s P
Wambeek. o« e e 1,508 || Molenbeek. e e .
Erps-Querbs. . . . . . 2,073 || Wersbeek. . . . . s
Everbergh. . . . . . . 1,167 || Waenrode. C v e e e
Meerbeek. . . . . . . 411 || Kersbeek-Miscom . , . .
Berthem . . . . . . . 1,510 | Becquevoort. . . . . .
A reporter. . . . | 271,781 A reporter. . . .
\
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DESIGNATION POPULA- DESIGNATION POPULA~
DES LOCALITES. TION. DES LOCALITES. TION.
Report. . . . . | 341,005 Report. . . .| 387,436
Montaigu. . , . . . . 2,355 || Heppen. . . . . . . . 9614
Billaert. . . . . . . . ,909 || Beverloo . . . . . . . 2,803
Sichem. . . . . . . . 2,401 || Beringen . . . . . . . 1,268
Testel . e e e e e s 1,185 || Coursel. . . . . . . . 1,896
Molenstede. . . . . . . 605 || Heusden . . . . . . . 1,544
Webecom. . . . . . . 545 || Solder. . . . . . . . 2,002
Caggevinne . . . . . . 1,496 { Eversel. . . . . . . . 602
Cassent. . . . . « . . 614 || Helchteren. . . . . . . 768
Cortenaken . . . . . . 1.051 || Bourg-Léopold . . . . . 922
Haelen. . . . . . . . 2.531 || Kerckhoef. . . . . . . 401
Herck-la-Ville, . . . . . 2,236 || Hechtel. . . . . . . . 1,057
Diest. . . e e e 8,435 || Kleynhendt . . . . . . 533
Zelick. e e e e 405 || Lommel . e e e e . 2,584
Linckhout. . . . . . . 607 | Exel. . . . . . . . . 1.472
Zeelem. . . . . . . . 618 | Wechmael. . . . . . . 430
Meldert. . . . . . . . 760 || Neerpelt . o 4 ey . 1,563
Lummen ., . . . . . . 2,999 [ Overpelt. . . . . . . 1,641
Schuelen. . . . . . . 1,048 [ Klein-Brogel. . . . . . 331
Tiwinkel . . . . . . . 214 || Groote-Bragel . . ., . . 746
Bolderberg . . . . . . 336 || Caulille. . . ., . . . . 504
Vierversel. . . . . . . 412 || Boeholt. . e e e 1,641
Genyken . . , . . . . 307 || Reppel C e e e e 278
Schaffen . . - . . . . 2,448 || Beek. . . . . . . ., . 663
Caggevinne . . . . . . 410 | Gerdingen. . . . . . . 435
Henghsbergen . . . . . 521 {f Peer. . . . . PPN 1,929
Deurpe. .” . . . . . . 498 || Elicom. e e e e e 344
Tessenderloo. . . . . . 3.469 || Bree. . e e e e 2,077
Pael. . . . . . . .. 2,441 || Wishaagen. . . . . . . 314
Terwant . e e e 612 [ Meuwen . . . . . . . 1,048
Quaedmechelen. . . . . 1,267 || Tongerlo. . . . . . . 722
Oostham, . . . . . . 1,222 || Opitter. . . c e e 460
A reporter. . . 387,436 Torar. . . . . | 421,844
- -
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