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CACHEMIN DE FER DU NORD -EST BELGE.

Halsed

PROJET*

sche

RELIANT BRUXELLES AU RAILWAY RHÉNAN A CREFELD, EN PASSANT
Cocina D

PAR LOUVAIN , DIEST, BEVERLOO ET VENLOO.

{

in the

CHAPITRE Jer.

EXPOSÉ GÉNÉRAL DU PROJET. doo

.

Le projet dont les soussignés demandent la concession et auquel

ils donnent le nom de Chemin de fer du Nord - Est belge, consiste

dans l'exécution d'une voieſerrée partant de la station du Nord à

Bruxelles , pour aboutir au railway rhénan de Crefeld , en passant

par Louvain , Diest , le camp de Beverloo , Peer et Venloo .

Les demandeurs en concession le subdivisent en deux parties

distinctes : la première , comprenant les trois sections de Bruxelles

à Louvain, de Louvain à Diest et de Diest au camp de Beverloo ,

fait l'objet de la présente demande en concession . Son développe

ment est de 74 kilomètres . Les soussignés se bornent aujourd'hui
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,

à demander la préférence pour l'exécution de la partie belge du

restant de leur projet, dont le développement est de 39 kilo
mètres.

L'ensemble du projet a été conçu en vue de mettre la Belgique

et la France en communication directe avec le nord de l'Allemagne,

par la création d'une ligne internationale réduisant considérable

ment les parcours entre les capitales de ces deux pays , les villes

hanséatiques , Berlin , etc. Il est le prolongement naturel de la

de parleviegrande artère qui, partant de Paris , vient aboutir à Louvain en

passant par Saint- Quentin, Erquelinnes et Charleroi . La section de

Bruxelles à Louvain en est un corollaire .

La première partie du projet a pour but :

1 ° De du publicen général, et
O.

des villes de Bruxelles et de Louvain en particulier , en supprimant

le détour par Malines ;

2° De relier, par une voie ferrée, le canton de Diest au réseau

national ;

3° De desservir notre bel et important établissement militaire

de Beverloo ; et

40 De provoquer et d'aider le défrichement des bruyères de la

Campine limbourgeoise. His

bet inte vara vijon storage consistof
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DEBOTMODE DE CONCESSION . 0 coltello

moyennant la garantie par l'Étatd'une

Par lettre en date du 15 décembre 1852, MM. E. Delloye- Tiber

ghien et Cie, banquiers à Bruxelles, et J. Beeckman , entrepreneur

à Diest, demandèrent, à Monsieur le Ministre des travaux publics,

la concession d'un chemin de fer partant de Louvain et se dirigeant

vers Venloo, en passant par Diest et le camp de Beverloo ; et ce,

d'intérêt de 4 p . c .

sur le capital d'exécution . Le principe de la garantie par l'État

ayant été repoussé, la susdite demande en concession resta sans

effet. Depuis lors, la Société représentée en nom par les deman

deurs soussignés, auxquels MM. Delloye et Beeckman ont cédé

leurs droits de priorité, fit de nouvelles études, qui luidémontre

rent qu'en ajoutant à son projet primitif la section directe de

Bruxelles à Louvain, elle pouvait renoncer à la garantie du mini

mum d'intérêt qu'elle avait d'abord sollicitée, et offrir au public

et au trésor des avantages assez sérieux pour que son projet fût

favorablement accueilli .

Les auteurs du projet, demandeurs en concession , proposent en

conséquence aujourd'hui à Monsieur le Ministre des travaux

publics :

1 ° D'exécuter à leurs frais, sans aucune dépense pour l'État, le
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chemin de fer direct de Bruxelles à Louvain , par Cortenberg, dont

l'exploitation resterait à l'État ;

2° D'exécuter et d'exploiter à leurs frais le chemin de fer re

liant la ville de Diest et le camp de Beverloo au réseau national à

Louvain ; et, éventuellement, le prolongement de cette voie ferrée

jusqu'à la frontière néerlandaise vers Venloo, lorsque le gouverne.

ment hollandais aura concédé la partie de ce projet qui traverse son

territoire; et ce,aux conditions du cahier des charges ci-annexé,
,

qui se résument comme suit :

1 ° Que la durée de la concession sera de 43 ans pour la section

de Bruxelles à Louvain ( 1 ) , et de 90 ans pour le restant de la ligne

projetée ;

2° Que la section de Bruxelles à Louvain sera exécutée à double

voie et la ligne de Louvain au camp à simple voie , hormis les tra

vaux d'art et les acquisitions de terrains , qui se feront pour deux

voies ; саналата от
3 ° Que, pour servir les intérêts du capital engagé dans l'entre

prise et l'avoir amorti aux termes ci-dessus fixés, l'État payerait

annuellement aux concessionnaires , ou à la Société qui les repré

senterait , pendant les 43 années de la concession de la première

section, et pour chacun des 28 kilomètres de cette section, la moi

tié de la recette moyennepar kilomètre, du réseau entier des che

mins de fer de l'État, et lui concéderait tous les péages àpercevoir

pour l'exploitation du restant de la ligne pendant 90 ans.

( 1 ) Durée que les demandeurs en concession pourraient diminuer encore moyennant

certaines modifications à leur projel,que legouvernement pourrrait autoriser.

# 3
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Plusieurs sociétés financières ont produit des projets etdemandé

la concession du chemin de fer direct de Bruxelles à Louvain ; mais

en est-il une qui présente des avantages, non pas supérieurs, mais

seulement égaux à ceux que nous offrons ? Nous ne le pensons pas .

Le principal but de cette publication est de mettre cette vérité en

évidence, et de prouver en même temps qu'aux incontestables

avantages généraux que la réalisation de l'ensemble de notre pro

jet offre à la fois au public , au trésor et à ses actionnaires, se

joint une question d'équité si pressante , qu'ilnous parait difficile

d'admettré qu'aucun des projets de nos concurrents puisse être

comparéau nôtre. ouma 435 decaini

Sans avoir besoin de passer ces projets en revue , nous pouvons

faire remarquer qu'aucun d'eux n'offre au pays une compensation

au sacrifice que l'État ferait en les accueillant. Le notre seul lui

assuré cet avantage ; son caractère tout exceptionnel d'utilité

générale et d'équité, nous permet d'espérer que le gouvernement

s'empressera de le prendre en sérieuse considération . Il n'obvie pas

seulements pour le transit franco ou anglo-rhénan , aux inconvé

nients du détour par Malines, il rattache au réseau national une

partie intéressante de notre territoire, laissée jusqu'à ce jour en
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dehors des avantages immédiats que procurent les voies ferrées

aux localités qu'elles traversent ; il ajoute une province à la Bel

gique.

La nécessité de supprimer le détour par Malines est aujourd'hui

trop généralement reconnue pour que nous nous attachions ici

à la faire ressortir encore . Toute la question est de décider par

qui cettelacunedans nos voiesferrées sera comblée.Legouverne
ment paraissant peu disposé à se charger de la construction du

chemin de fer direct de Bruxelles à Louvain, plusieurs sociétés

offrent de s'en charger moyennant certaines conditions. Que l'on

étudie, que l'on compare les projets, et une solution favorable au

nôtre ne se fera pas attendre.

Diest est la seule ville de quelque importance , en Belgique , qui

ne soit pas encore dotée d'un chemin de fer. Le camp de Beverloo

est devenu un centre de mouvement des plus importants . La Cam

pine limbourgeoise n'attend qu'une voie de communication prompte

et des moyens de transport économiques, pour écouler ses énor

mes quantités de bois de sapin et voir ses bruyères défrichées ;

elle en a impérieusement besoin , elle est préparée à les rece

• voir. Cependant, aucune société financière n'est parvenue à

réunir, sans la garantie par l'État d'un minimum d'intérêt, les

capitaux nécessaires pour l'exécution de la ligne de Louvain au

camp de Beverloo. Cette partie du pays est trop peu connue ;

elle est restée trop longtemps en dehors du mouvement des

voies ferrées. Quoiqu'on puisse, aujourd'hui, fournir des données

officielles certaines sur le mouvement commercial des localités à

desservir , données qui assurent un bel avenir financier à la ligne

de Louvain aucamp de Beverloo, les capitalistes n'osent s'engager

dans cette entreprise. Malgré les ressources locales, malgré les

relations déjà établies, malgré les transports des produits du Midi

qui vont se faire en Campine, et ceux de ses propres produits qui

se feront par notre ligne, il reste toujours un doute sur le résultat

financier . On ne tient pas compte des améliorations survenues

dans cette contrée. La ligne de Louvain au camp, isolée, inspire

de la défiance. Mais que la section de Bruxelles à Louvain soit

.
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concédée à la mêmeSociété, dans les conditions énoncées au chapitre

précédent, le produit bien connu de cette partie de notre projet

assurant aux actionnaires, dans toute éventualité, un intérêt con

venable d'une partie de leurs capitaux, les fonds se présentent im

médiatement, et nous faisonsdisparaitre deux taches de la carte

des chemins de fer belges.in 233 crise de dois et

Il y a peu de temps que la Campine est étudiée : avant 1830

aucune route nly existait; elle était réputée déserte et improduc

tive . Sans y pénétrer, sans approfondir les causes d'un injuste

oubli, la vaste contrée comprise entre la frontière hollandaise,

Anvers, Lierre, Louvain , Hasselt et Maestricht, fut victime de

l'indifférence générale. Jusqu'en ces derniers temps il eût été

financièpement impossible de créer des chemins de fer en Cam

pine . Mais depuis vingt ans , que de changements ! que de progrès

dans cette contrée ! De bonnes routes pavées, la sillonnant dans

tous les sens, lui ont permis de suivre l'impulsion générale; les

étrangers y ont pénétré, et avec eux les capitaux, l'industrie, le

progrès , le mouvement. Des milliers d'hectares de bruyères ont été

convertis en admirables prairies irriguées par les eaux d'un canal

construit depuis peu ; d'autres ont été boisés ou transformés en

terres arables ;enfin , un ensemble d'éléments de prospérité a été

la conséquence de la création de ces routes . La Campine peut

maintenant faire avec les provinces méridionales cun commerce

d'échange jadis impossible. Elle y envoie déjà, par les voies de

communication existantes, ses bois, ses minerais, ses grains, sés

bières , ses genièvres, ses produits manufacturés. Enfin , la créa

tion du camp de Beverloo à attiré sur elle l'attention publique ; et

l'imagination a peine à se figurer à quel degré de prospérité la

création de notre chemin de fer peut maintenant élover cette con

trée . C'est la seule chose qui lui manque. Par la création des rou

tes et du canal , par des subsides , des encouragements de toute

nature, le gouvernement a préparé la Campine à recevoir le bien

fait dont nous voulons la doter. She said

ei En 1830 il n'existait que 70 kilomètres de routes pavées en

Campine ; il ep existe maintenantprès de 500. Il n'y avait pas de

9
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canaux navigables ; il y en a plus de 200 kilomètres construits et

en construction . Grâce à l'intelligente initiative de M. l'ingénieur

en chef Kummer, près de 6,000 hectares de bruyères ont été dé

frichés par les irrigations depuis la création du canal. Les résul

tats surprenants obtenus par ces défrichements ont provoqué la

formation de puissantes sociétés financières, qui les continuent sur

une vaste échelle ; et plusieurs milliers d'hectares de bruyères sem

ront encore bientôt convertis en prairies . La quantité de bruyères

transformées en terres arables a été proportionnée à la création

des prairies . Douze mille hectares de sapins ont été plantés depuis

1835, et en comparant la valeur actuelle de toutes ces propriétés

foncières à leur valeur à l'état de bruyère , on constate avec orgueil

une augmentation de valeur de 30 millions de francs en quelques

années . La bruyère elle -même a augmenté de valeur dans une pro

portion à peine croyable : l'hectare de bruyère qui, il y a 20 ans,
.

se vendait encore à 50 fr ., se paye maintenant 300 et même jusqu'à

500 francs. On serait accusé d'exagération si l'on traduisait en

chiffresc e progrès de la Campine. Ja muito te

La population à suivi une progression croissante, conséquence

de cet accroissement de richesse , et si l'on reconnait qu'il eût été

inopportun de créer en 1835 un chemin de fer dans la Campine,

on ne peut s'empêcher de proclamer qu'il est urgent d'en établir un

en 1855. C'est cet accroisement de richesses et de besoins qui

nous porte à aborder sérieusement le projet de pénétrer au coeur

de la Campine par une voieferrée et de la traverser par une grande

ligne internationale à laquelle nous donnons deux points favora

bles de raccordement. D'une part , Louvain est , pour le Midi

comme pour le Nord, d'une importance extrême depuis la création

du chemin de fer de Charleroi à Louvain et de ceux qui s'y ratta

chent. Le tableau A (annexe 2 ) qui montre de combien notre pro

jet diminue les distances à parcourir entre la plupart des localités

de l'Ouest et du Sud de la Belgique et le camp de Beverloo , jus

tifie le choix de ce premier point de suture . Nous montrerons dans

un autre travail à combien de besoins le næud que nous voulons

établir å Crefeld peut satisfaire, nous bornantà rappeler ici que le
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chemin de fer de Louvain au camp , dont nous nous occupons exclu

sivement dans ce chapitre, n'est qu'une section d'une grande artère

ferrée qui abrégera considérablement les distances entre l'occident

de l'Europe et le nord de l'Allemagne, en se raccordant au réseau

européen, aux points les plus convenables aux intérêts du public

et de l'entreprise. Le seul examen de la carte des chemins de fer

de l'Europe démontre la nécessité de la ligne que nous projetons ,

et le tableau B (annexe nº 5 ) montre de combien elle diminue les

parcours entre Paris, c'est- à- dire, la France, Bruxelles et Anvers,

c'est - à - dire la Belgique, etc. , et le nord de l'Allemagne.Les remar

quables conditions de vitalité dans lesquelles notre ligne est con

çue permettent de lui prédire un brillant avenir .Ima

o Le gouvernement, qui a garanti un minimum d'intérêt pour assu

rer l'exécution du chemin de fer de Lierre à Turnhout, dans la

Campine anversoise, pourrait-il équitablement nous refuser la

concession de la section de Bruxelles à Louvain , alors que , sans

demander aucun sacrifice au trésor, nous offrons de faire jouir la

Campine limbourgeoise des bienfaits des voies ferrées ? Cette con

trée doit sortir de l'injuste oubli dans lequel elle est restée jusqu'à

ce jour. La justice distributive et l'intérêt général bien entendu

veulent qu'elle ait sa part des grands travaux d'utilité publique

qui s'exécutent dans le pays. Il y a là des intérêts en souffrance à

desservir.

at Assurer la liaison du canton de Diest et de la Campine limbour

geoise au réseau des chemins de fer de l'État, ce sera réparer une

injustice ; car depuis vingt ans ils supportentleur part des charges

qui pèsent sur le payspar suite de l'exécution de cette grande

entreprise nationale, sans jouir des avantages qu'elle procure aux

localités qui s'y trouvent rattachées. L'isolement dans lequel cette

contrée est restée jusqu'à ce jour ne peut pas être éternel . Si l'État

ne veut pas exécuter lui-même le chemin de fer de Louvain au

camp de Beverloo, qu'il en facilite du moins la construction en

concédant la ligne de Bruxelles à Louvain à la Société qui veut se

charger de celle de Louvain au camp de Beverloo. y

L'intérêt général sejoint à l'intérêt local pour plaider en faveur

1
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de notre projet. Des trois provinces qui confinent à la Campine,

celles d'Anvers et de Liége y sont reliées par des chemins de fer,

des voies navigables et de bonnes routes, tandis que le Brabant

n'y est relié que par des chaussées montueuses. Notre projet comble

heureusement dette lacune. Il satisfait non -seulement les besoins

des populations des localités qu'il doit réunir ou traverser, mais ,

par le chemin de fer concédé de Charleroi à Louvain et ses

affluents , il rélie aussi le Hainaut et la province de Namur à la

Campine ; il ouvre ce marché aux produits pondéreux des bassins

houillers de Charleroi et du Centre, aux chaux des bords de la

Sambre et de ses affluents, aux pierres, aux marbres et aux fers

de l'Entre-Sambre-et-Meuse, aux ardoises du Luxembourg, etc.

Des relations qui n'ont été jusqu'à présent qu'accidentelles, pren

dront nécessairement un grand développement, et , à ce point de

Vuedéjà , on peut dire qu'il estd'un intérêt général./ 46.

La diminution du prix des transports assure qu'un plus grand

usage sera fait de la houille , des pierres, des marbres, etc. , au

delà de Louvain . La chaux surtout será employée abondamment

pour les défrichements, qui se feront alors sur une grande échelle ;

et les convois ramèneront en retour , à peu de frais, vers nos bas

sins houillers , les énormes quantités de bois que ceux- ci tirent

aujourd'hui, à grands frais de la Campiņe, par les routes ordi

naires .

1,"? Si le campdeBeverloo présente une grande valeur, dans le sens

du produit des transports, à ceux qui s'associeront à l'exécution

de notre entreprise, de quelle importancecet établissementn'est - il

pas au point de vue de la défense du pays ? Est - il nécessaire d'ap

peler l'attention sur les services que la section de Louvain au camp

de Beverloo pourrait rendre au gouvernement dans certaines cir

constances ? Elle permettrait de transporter promptement, dans

un moment donné, vers tous les points de notre territoire, les

troupes que l'insuffisance du casernement du pays forcerait de

rassembler au camp, si l'armée était sur le pied de guerre; et elle

soulagerait en tout temps les habitants de beaucoup de localités

de l'impôt, toujours gênant, des logements militaires,tinik

2
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Ces transports de troupes, annuels ou accidentels, seront, pour

l'État , une économie , un puissant secours, et pour notre ligne une

riche sourcede produits, que viendront encore accroitre les trans

parts des masses d'individus, de denrées et de bestiaux qui sont

Ja conséquencedesréunions annuelles de troupes pour les périodes

de mancuvres.: 2011agosto

Nous apprécierons plus loin en chiffres les résultats financiers

promis au railway de Louvain au camp de Beverloo. Arrêtons

nous unmoment aux conséquences de l'établissement de cette voie

ferrée considérée dans ses rapports avec les chemins de fer exis

tants. zis 19 mm BaruPor !

! ,! Il est, en fait d'économie de chemin de fer , des axiomes que la

statistique des railways an établis et qu'il suffit de citer pour

appuyer notre projet :

2:5 Lenombre de voyageurs augmente quand la durée du trajet

diminue; un pil KBM...

20 Le parcours moyen de chaque voyageur augmente avec le

développement des lignes ;

( °
6. 3 ° Les lignes perpendiculaires sont des affluents favorables aux

lignes existantes ; les lignes parallèles leur sont presque toujours

nuisibles.
huolintin 135 ilsolo finestone 8

Le seul énoncé de ces axiomes démontre que la situation actuelle

des choses influe défavorablement sur le chiffre des recettes du

réseau national, et que l'exécution de notre projet dui sera fayd

rable. Toolin's uit die dier 2014

Le trajet du camp de Beverloo, à Bruxelles exige aujourd'hui

dix heures, et celui de Diest à Bruxelles ne se fuit pas en moins de

cinq heures et demie. Ils se feront respectivement en une heure

trois quarts et en une heure vingt minutes par notre projet. Donc,

en vertu du premier axiome cité, il en résultera pour le trésor

public une augmentation de recettes à la station de Louvain. Ces

recettes augmenteront encore en vertu du 2ºaxiome; et enfin , l'on

ne contestera pas que la lignede Louvain - au camp de Beverloo soit

dans le cas des affluents favorabļes signalés dans le 3e axiome ci
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dessus, et que le mouvement de voyageurs qu'elle produira aux

lignes de l'État sera nouveau..bermainan

Bien que nous n'aimions pas à avoir recours à des chiffres

(moyen d'argumentation assez justement discrédité de nos jours)

pour appuyer nos raisonnements, nous ne pouvons résister au

désir de citer un fait à l'appui de nos assertions :

1 Les recettes de toutes natures des stations de Mouscron et de

Tournai furent respectivement de fr. 57,923 et fr. 134,460 en

1843, alors que la ligne de Tournai à Jurbise n'était pas construite .

En 1854 , les recettes de ces mêmes stations ont été respectivement

de fr. 103,404 et 371,256, c'est- à -dire qu'en dix années de temps,

le nouvel affluent de Tournai à Jurbise a augmenté de 78 p . c. la

recette de la station de Mouscron , et de 176 p . c. celle de la sta

tion de Tournai.

La recette totale de la station de Louvain a été de fr . 410,072

en 1854 (non compris celle du bassin) ; sans prétendre que le

nouvel affluent l'augmentera dans une aussi forte proportion que

celle de Tournai , attendu que les circonstances, pour être analo

gues , ne sont cependant pas identiques, on peut prédire que l'exé

cution de notre projet élèvera cette recette à plus de fr. 600,000
en peu d'années. Celine

Si la construction de la ligne de Louvain au camp de Beverloo

est , à l'évidence , directement favorable au trésor par l'incontestable

augmentation de recette qu'elle produira à la station de Louvain ,

elle lui est encore avantageuse sous un autre rapport qui, quoique

plus indirect , n'est pas moins évident : l'État a garanti un mini

mum d'intérêt sur un capital de fr. 8,500,000 å la Compagnie

concessionnaire du chemin de fer de Charleroi à Louvain ; or, il

n'est rien moins que démontré que cette ligne soit en position de

ne pas avoir recours à la garantie de l'État ; mais que notre ligne

de Louvain au camp soit établie en prolongement de la première,

et tout doute cesse à cet égard, la voie de Charleroi à Louvain

devient productive et nous exonérons l'État d'une éventualité que

nous croyons devoir nous dispenser d'apprécier ici. mesterska

Nous ne nous sommes pas arrêtés à démontrer la nécessité et
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l'utilité, évidentes pour tous, de la section de Bruxelles à Louvain ,

nous nous bornerons à faire ressortir sommairement les avantages

généraux qui résultentdes conditions auxquelles nousvoulons l'é

tablir.

Faisons d'abord remarquer que, tout en suivant le tracé le plus

direct possible et en desseryant d'importantes localités, le profil de

cette section ne présentera aucune inclinaison supérieure à 5/1000,

etque par suite son exploitation n'exigera aucune exception dans le

service général de l'exploitation du réseau de l'État, tout en pro
ca

curant les avantages suivants : landbou

1° Le développement de notre projet étant de 28 kilomètres, et

la distance actuelle par Malines de 44 kilomètres, nous réduisons

de 16 kilomètres le parcours de tous les transports pratiquant la

ligne de l'Est, réduction qui aura pour conséquence certaine une

augmentation considérable de mouvement.

2. En prenant le chiffre de 15,600 fr. pour le coût moyen des

frais d'entretien et d'exploitation par kilomètre de parcours, la

réduction ci-dessusreprésente une diminutionannuelle de dépenses

de 16 x 18,600 = fr. 249,600 , dont les 4/7 environ peuvent être

considérés comme uneperte sèche pour le trésor public, puisque

les prix de transport entre Bruxelles et les localités de la ligne

de l'Est sont établis sur un parcours de 35 kilomètres au lieu;

.

:

:

de 44.

3. Déjà très- productive, nonobstant le détour par Malines, cette

section deviendra certainement l'une des plus productives du pays ,

lorsque le parcours sera réduit de plus d'un tiers . Cependant, loin

de demander à l'État le produit net de cette section , nous ne lui

demandons, par kilomètre, que la moitié de la recette kilométrique

moyenne de tout le réseau national . De ce chef donc, nous offrons

un avantage au trésor au lieu de lui demander un sacrifice. -.

4 ° L'augmentation de revenu qui sera la conséquence naturelle

des plus grandes facilités offertes aux voyageurs, et que l'on peut

estimer à plus de 100,000 francs par an , est abandonnée par nous

au trésor public en sụs de la part de bénéfices que la condition ci

dessus rappelée luiassure. There.

,
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gique, qui

2

go A ees incontestables avantages offerts au trésor public, nous

ajoutons celui de ne demander notre concession que pour une

durée de moitié moindre que celles admises jusqu'à ce jour par la

législature .

C'est donc avec raison que nous ayonspu dire , au commencement

de ce mémoire , que notre projet offre à l'État et au public plus d'a

vantages qu'aucun de ceux qui comprennent la même section di

recte de Bruxelles à Louvain , sans demander aucun sacrifice au

trésor. Tantdis consoles 1714

On a beauconp parlé , depuis peu , d'un projet désigné par ses au

teurs sous le nom de Jonction centrale des chemins de ferde Bel

comprend , comme le nôtre, la section directe de

Bruxelles à Louvain , à laquelle , au lieu de notre ligne de Louvain

au camp de Beverloo, les demandeurs en concession ajoutent une

station centrale à Bruxelles ; mais à quel prix ?... Non-seulement

nos concurrents demandent le produit de 29 kilomètres, alors que

nous ne demandons que celuide 28 kilomètres, mais ils deman

dent en outre, pour leur station centrale : 10 fr . 125,000 de loyer

annuel à l'État ; 2. fr. 0,8,0,4 ou 0,5 par voyageur de 1r0 , 2e ou

Ze classe partant de Bruxelles ou y arrivant ;et 30 fr . 3 par waggon

chargé faisant usage de la nouvelle station : conditions qui se tra

duisent en un sacrifice annuel de plus de fr . 789,000, que les

auteurs de ce projet demandent au trésor et au public , pour l'exé

cution de travaux qui n'ont certainement pas le caractère d'utilité

générale et d'équité qui est la pressante raison d’étre de laligne

de Louvain au camp de Beverloo, que nousoffrons d'établir sans

demander d'autre compensation qu'une concession pure et simple
de l'ensemble de notre projet. Spilimbed

** Non-seulement la nécessité d'une station centrale à Bruxelles

(fût-elle établie dans des conditions moins onéreuses que celles

ci-dessus rappelée) est loin d'être démontrée pour tout le monde,

mais on se demande si elle serait favorable aux intérêts bien

entendus de la capitale ? En second 'lica , est-il possible de majorer

de fr . 0,5 , 0,4 ou 0,3 le prix du transport d'un voyageur de

Bruxelles à Vilvorde ou à Ruysbroek, par exemple , sans provo

re

+

>
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quer de légitimes mécontentements ? Nous ne le pensons pas . Ce

projet nous semble pécher par la base et ne pouvoir soulenir

aucune comparaison avec le nôtre . C'est au gouvernement à appré

cier l'un et l'autre . Que tous les projets soient soumis à un

examen comparatif et à une étude sérieuse : les caractères de haute

utilité publique de l'ensemble de notre projet jailliront de cet

examen .

video songs sitsipas tij nga ana e salute antong is17.4
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CHAPITRE IV.

DESCRIPTION DU PROJET.

Le chemin de fer projeté se compose, en Belgique , de quatre

sections , savoir :

1 ° Celle de Bruxelles à Louvain , par Cortenberg ;

2° Celle de Louvain à Diest , par Winghe -Saint-George ;

5° Celle de Diest au camp de Beverloo, par Beringen ;

Et 4° celle du camp de Beverloo à la frontière hollandaise vers

Venloo , par Peer et Brée .

TRACÉ.

Première section .

Le projet prend son origine à 65 mètres des excentriques de la

bifurcation des voies de marchandises et de voyageurs du chemin

de fer de l'État près de la station du Nord . Il se dirige vers Lou

vain en s'élevant sur les hauteurs au N.-E. de Bruxelles , pour

passer par Evere, Saventhem , Nosseghem et Cortenberg, où il y

aura une station . Il longe ensuite la chaussée jusqu'à Velthem ,

d'où il se prolonge , presque en ligne droite , vers Herent, en sui

vant le pied des hauteurs que la route pavée franchit . Il traverse

å niveau la chaussée de Louvain à Malines , à environ 200 mètres

de la borne kilométrique n° 5 , pour descendre dans la vallée de la
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Dyle en passant par le hameau de Bas-Wilsele, où il traverse le

canal et la chaussée d'Aerschot , pour aller se raccorder avec le

chemin de fer de l'État , à 40 mètres du pont sur la Leybeek, ou å

1,350 mètres de la station de Louvain .

Indépendamment de la station de Cortenberg, il y aura des

haltes , pour certains convois , à Saventhem et à Herent ou

Winxele .

Le développement du tracé de cette section se décompose comme

suit , en sept courbes et six alignements rectilignes :

429m, 3

1 488,0

1291m ,5

37127,0.

Du piquet n° 1 au piquet nº 2 , courbe å

droite de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de .

Du piquet n° 2 au piquet nº 3 , aligne

ment de .

Du piquet nº 3 au piquet n° 4 , courbe

à droite de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de .

Du piquet n° 4 au piquet n° 5 , aligne

ment de.

Du piquet nº 5 au piquet n° 6 , courbe à

gauche de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de .

Du piquet n° 6 au piquet n° 7 , aligne

ment de .

Du piquet n° 7 au piquet n° 8 , courbe à

droite de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de..

Du piquet n° 8 au piquet n° 9 , aligne

ment de .

Du piquet n° 9 au piquet 10, courbe à

gauche de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de .

823m,2

4544,0

DO

161m , 0

2

5572,0

33 ?

104m , 5

A reporter . 2809m,5 15316" ,0

2
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Report .Report.
Du piquet n° 10 au piquet nº 11 , aligne

ment de

2809 " , 5 15516" ,0

4210m , o

1082m ,

Du piquet nº 11 au piquet n° 12, courbe

à droite de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de

Du piquet n° 12 au piquet n° 13 , aligne

ment de

Du piquet nº 13 au piquet n ° 14 , courbe

à droite de 900 mètres de rayon et d'un dé

veloppement de

>

661 ",0
m

872" ,0

-

4763", 5 20187,0Totaux.

Ensemble.
24950m, 5

Ajoutant le parcours à faire, sur le

chemin de l'État, aux deux extrémités de

la section , qui est de .
5249m, 5

le
parcours entre Bruxelles et Louvain est

de.
28200,0

.

dont environ 1/5 en courbes , généralement de 2,000 mètres de

rayon .

Deuxième section .

Cette section part du chemin de fer de l'État, à 272 mètres au

nord du milieu de la station de Louvain , dont il s'éloigne par une

courbe à droite pour aller traverser à niveau la chaussée de Lou

vain à Diest, à environ 200 mètres à l'ouest de la borne kilomé

trique n° 30. Il longe ensuite cette chaussée au sud , franchit le

Mont-Saint-Martin en déblai , et se dirige sur Winghe-Saint-George

dont il laisse l'agglomération au nord . Fléchissant ensuite à gau

che , il croise une seconde fois la chaussée de Diest, à environ

200 mètres à l'ouest de la borne kilométrique n° 41 , et franchit la

montagne de Thielt en déblai , pour se diriger vers le village de
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}

>

O

Becquevoort , en se rapprochant autant que possible de l'impor

tante station de Montaigu . Par une courbe à droite, le tracé tra

verse de nouveau , à niveau , la roule de Diest à Louvain , non loin

de la borne kilométrique n ° 49 , pour entrer dans la vallée du

ruisseau dit Koeibeek , qu'il suit jusqu'à la station de Diest , située

au S. E. de la ville , contre les fortifications, à la sortie de la route

de Diest à Hasselt , à l'est de celle-ci . pina Topla

Le développement du tracé de cette section se décompose comme

suit en 11 courbes et 10 alignements rectilignes.

Des

Du piquet n° 1 au piquet nº 2 , courbe à por lo

droite de 500 mètres de rayon et d'un dé- Doping !

veloppement de 916m ,30 203

Du piquet n° 2 au piquet nº 3 , aligne- 50 mp

inent de . 50600,0

Du piquet nº 5 au piquet n° 4 , courbe

à gauche de 2000 mètres de rayon et d'un Loopit

développement de . 460m ,753,

Du piquet n ° 4 au piquet n° 5 , aligne- : 11 :35

ment de . 1580 " , 0

Du piquet nº 5 au piquet nº 6 , courbe

à gauche de 2000 mètres de rayon et d'uns

développement de 280m ,25

Du piquet n° 6 au piquet n ° 7 , aligne- tisu lampasik

ment de .
5904,0

Du piquet n ° 7 au piquetn ° 8 , courbe b jackets

à gauche de 600 mètres de rayon et d'un si

développement de . 241,0

Du piquet n° 8 au piquet n° 9, aligné- 15

ment de beg; 1232 " , 0

Du piquet n° 9 au piquet n° 10 , courbe

à gauche de 1000 metres de rayon et d'un

développement de . 270m,50

.

.

.

.

. .

nide .

A reporter. 2168" ,80 11576,0
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per si service | Report. .2168" ,80 115767,0

Du piquet n ° 10 au piquet n° 11 , ali

gnement de

0 215,0Du piquet nº 11 au piquet n° 12 , courbe

à droite de 1000 mètres de rayon et d'un

développement de .
296 " , 0

Du piquet n° 12 au piquet, n° 15 , ali

gnement de tothom

11717,0
Du piquet n° 13 au piquet n° 14 , courbe o

à gauche de 1000 mètres de rayon et

d'un développement de .
tolo 134" ,0 Hip

Du piquet n° 14 au piquet n° 15 , ali

gnement des au

4686" ,0Du piquet n° 15 au piquet n °16 , courbe

à droite de 1000 mètres de rayon et d'un

développement de.

982 " , 0
Du piquet nº 16 au piquet n° 17 , ali

gnement de...

at der 1438m,0
Du piquet n° 17 au piquet n ° 18, courbe

à gauche de 1000 mètres de rayon et d'un

développement de .
694m,0

Du piquet nº 18 au piquet nº 19 , ali

gnement de
S9047,0

Du piquet nº 19 au piquet n° 20 ,courbe sad !

à gauche de 1000 mètres de rayon et

d'un développement de

235,6
Du piquet n° 20 au piquet n° 21,aligne

ment de .

3140m , 4
Du piquet n ° 21 au piquet n° 22 , courbe !

à gauche de 500 mètres de rayon et d'un

développement de .

547,0

.

Totaux .

4564" ,4 23150m ,4
Y

Ensemble.

27694,8
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Report. 27649m , 8

Ajoutant le parcours à faire sur la list!

gne de l'État , près de la station de Lou

vain , qui est de biri ! 272m ,

le parcours entre Louvain et Diestt est

de 27966,8

in

dont environ 1/6 en courbes généralement de 1000 mètres de
.

rayon , sauf près des stations extrêmes, où elles n'ont que 500 mè

tres de rayon .

.

ations extrêmes, ou eres me

Troisième section.

>

pro

Le tracé de cette section traverse la vallée du Démer, en partant

de la station de Diest , pour gagner celle du ruisseau lc Zwaertle

beek qu'il suit jusqu'au delà de Beringen , où il y a une station . Il
on to

se dirige ensuite , presque en ligne droite, vers le camp de Bever

loo . La station du camp se trouve près de la limite sud des5

priétés de l'État, dans le prolongement du front dè bảndière.

Indépendamment de la station de Beringen , il y aura une halte ,

pour certains convois , à Meldert.

Le développement du tracé de cette section se décompose comme

suit , en six alignements rectilignes et cinq courbes :
es et cing

Du piquet n° 1 au piquet no 2 , aligne

ment de. Boom
)en 19- 580 , 0

Du piquet n° 2 au piquet n° 3 , courbe à
TAWY

droite de 1,000 mètres de rayon et d'un obias

développement de. 706,8 stigny

Du piquet nº 3 au piquet nº 4 , aligne- ti rasahan

ment de. 2990,0

Du piquet n° 4 au piquet no 5 , courbe à 91 ay

gauche de 1,000 mètres de rayon et d'un dels H Animas

développement de . :: B23m,6 ti 234

Hipopost :: A reporter . 1230m ,457 3570,0
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Report. 1230m , 4 3570" ,0

Du piquet n° 5 au piquet nº 6 , aligne

ment de . 4172,0

Du piquet n° 6 au piquet n ° 7 , courbe à

gauche de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de . 864,0

Du piquet n° 7 au piquet n °8 , aligne
!

ment de . 6533m, 0

Du piquet n° 8 au piquet n ° 9 , courbe à

droite de 2,000 mètres de rayon et d'un

développement de . 447,5

Du piquet n° 9 au piquet n° 10 , aligne

ment de. 5978,0

Du piquet n° 10 au piquet nº 11 , courbe

à droite de 2,000 mètres de rayon et d'un
surunun inte

développement de . 363m, 6

Du piquet n° 11 au piquet n° 12 , aligne
-49 " Р :

ment de. 200m ,

m
a

.

Totaux . 2905”,5 18453m, 0

Ensemble . 215587,50

Quatrième section .

3 Cette section , dont on croit inutile de produire les détails au delà

fixéde Peer avant que les deux gouvernements intéressés aient i

le point de la frontière où la jonction se fera , mais dont on a ce

pendant étudié le tracé jusqu'à la frontière hollandaise vers Kes

senich et vers Neeriter , cette section , disons-nous , part de la

station du camp de Beverloo et se dirige presque en ligne droite

vers Peer, où il y aura une station . Au delà de Peer, jusqu'à la

frontière à Kessenich , le tracé ne présente, pour ainsi dire , qu'un

seul alignement , et la plus forte inclinaison n'est que de Om , 003

par mètre .

Le développement du trace de la partie de cette section comprise
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entre le camp et Peer se décompose comme suit en trois aligne

ments rectilignes et deux courbes :

Du piquet n° 1 au piquet n° 2 , aligne

ments de .. 1107,0

Du piquet n° 2 au piquet n° 3, courbe à

droite de 1,000 mètres de rayon et d'un

développement de .
298,4

Du piquet n° 3 au piquet n° 4 , aligne

ment de . 11566,0

Du piquet n ° 4 au piquet n° 5 , courbe à

droite de 1,000 mètres de rayon et d'un

développement de...
. 247,6

Du piquet nº 5 au piquet n° 6 , aligne

ment de . 160m , o

in

Totaux . 546 " , 0 11836" ,0

12382m , 0Ensemble.

mi

Ajoutant la partie comprise entre Peer et

la frontière, dont le développement est de

Berita Octom

26520" ,0

le développement de la 4e section est de 38902",0

RÉCAPITULATION .

.1re section

2e

ge

24950,5

27694,8

21338in 5

74003 " , 8

Le développement de la première par

tie du projet est donc de .

Ajoutant les parcours à faire sur les

lignes de l'État , aux extrémités des deux

premières sections , qui est de

le parcours de Bruxelles au camp est de

4e section

3521m,5.

>

-77325m , 5

58902" ,0

Total du développement du projet. 116427m ,3>
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2° PROFILS .

Le profil en travers sera conforme à celui des lignes de l'État

pour la section de Bruxelles à Louvain . Il offre les dimensions

suivantes , en crête de la voie , pour le restant du projet :

>3 " ,00

1,80

1 ° Pour deux voies de 1m , 50 d'axe en axe

2° Pour l'entrevoie .

3° Pour les accotements, à partir de l'axe des rails :

Om 9 en déblai et 1,20 en remblai , ou moyennement . 2m , 10>

Le profil moyen entre crêtes sera donc de 6,90

pour deux voies . Il sera de 1m , 5 + 2m, 1 = 3" , 60 pour une voie .

Les tranchées seront toujours pourvuesde contre -fossés latéraux .

Il en scra établi suivant les besoins des localités , là où la route

est en remblai .

Les talus des déblais et des remblais n'auront jamais une incli

naison moindre de 45°. Ils seront adoucis là
.. ucis là où la nature d

des

terres l'exigera ; ceux des déblais seront en outre coupés par des

bermes horizontales lorsque leur hauteur excédera dix mètres .

Le profil en long offre les pentes et rampes suivantes :

Première section .

Sur une longueur de

2

7

5

100m, niveau .

400 rampe de 0" ,003 par mètre .

5240 id . 0 ,005 id .

1480 ,3 niveau .

3000 rampe de 0 ,003 par mètre .

454 ,7 niveau .

1142 ,8 pente de 0 ,0035 par mètre .

niveau .

3777 , 8 pente de 0 ,0045 par mètre ,

200 ,

A reporter. 15795m ,80 .
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2Report.

Sur une longueur de

15795m , 8

955. ,2 niveau . -4 ?Seele

1000 , rampe de 0,002 par mètre.

niveau .

pente de 0 ,005 par mètre .

615 , 5 niveau .

227 pente de 0 ,003 par mètre.

niveau .

3969

1944 ,

>

444 ,

Total. 24950m, 5 .

Deuxième section .

>Sur une longueur de 327" ,0 pente de Om ,003 par mètre .

558,0 niveau .

2400 ,0 rampe de 0 ,005 par mètre.

3000 ,0 id . 0 ,007 id .

556 ,0 niveau .

2667 ,0 pente de 0 , 006 par mètre .

318 ,0 niveau .

1000 ,0 rampe de 0 ,004 par mètre.

1233 , 3 id .
0,003 id .

100 ,0 niveau .

2217 , 0 rampe de 0 ,006 par mètre .

833 ,67 niveau.

2835 , 33 pente de 0,006 par mètre.

566 ,4 .566 , 4 niveau .

4000 ,0 pente de 0 .002 par mètre .

84 ,1 niveau .

2500 ,0 pente de 0 ,004 par mètre .

1200,0 id . 0 ,005 id .

4221 ,0 niveau .

200 ,0 rampe de 0 ,005 par mètre .01

2 100,0 niveau.

>

Total . 27694",80 ,2
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1000 ,00 ron

Troisième section..

Sur une longueur de 2007,00 niveau.de

1300 ,00 pente de Om ,003 parmètre.

1292 ,00 niveau .

de 0 ,003 par mètre .

1218 ,40 niveau .

1100 ,00 pente de 0 , 001 par mètre.

696 ,00 niveau .

3000 , 00 rampe de 0,001 par mètre.

3000 ,00 id . 0,0014 id .

165080,00 id.
0 ,002 id .

894 ,54 niveau .

2763 , 16 rampe de 0 ,0058 parmètre.

494 , 60 niveau .

34 ,

2750 , 00 rampe de 0 ,004 par mètre .

100,00 niveau.

Total. 21558 ,50.

>

id .

Quatrième section .

Sur une longueur de 500,00 niveau .

1000 ,00 rampede Om,003 par mètre.

12:43 1000 ,00 id . 0,005 id .

1000,00 id . 0,002 id .

-3037 2000,00 0 ,005 id ,

1102 ,00 niveau.

1000 ,00 pente de 0,003 par mètre.

-0.sh.600,00 niveau .

31000 ,00 rampe de 0 ,002 par mètre .

OD 390 ,90 niveau .

1000 ,00 pente de 0 ,002 par mètre.

V 796 ,00 niveau .

sa 1000,00 rampe de0,001 parmètre .

tai194 ,00 niveau.

>

1

Total . 12382 ,00.
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CHAPITRE V.

ESTIMATION DE LA DÉPENSE D'ÉTABLISSEMENT.

Nos devis estimatifs, établis dans tous leurs détails avec le

plus grand soin , élèvent la dépense de la ligne de Bruxelles au

camp de Beverloo , stations et dépendances comprises , à la somme

de . . fr. 11,919,100 00

Le matériel roulant nécessaire à l'exploitation

de la ligne de Louvain au camp de Beverloo coû

tera 659,400 00

Nos frais généraux s'élèveront à . 1,200,000 00

A quoi nous ajoutons pour dépenses impré

vues une somme de 821,500 00

.

.

Le capital nécessaire à l'exécution de cette

première partie de notre projet est donc de fr. 14,600,000 00

La ligne ayant une longueur de 74 kilomètres , le prix moyen

du kilomètre sera de 197,500 francs.

Au lieu d'entrer dans des détails et de produire des chiffres qui

ne prouvent rien à qui ne peut tout vérifier, nous joignons au

devis annexé au présent mémoire (annexe n° 4) une soumission

par laquelle les auteurs du projet s'engagent à exécuter le chemin

de fer tel qu'il est décrit ci-dessus , au prix de l'évaluation qu'ils
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en ont faite. Une semblable pièce a une éloquence autrement per

suasive et concluante que tous les chiffres qu'il est d'usage de pro

duire à l'appui des projets de grands travaux publics .

Nous nous occuperons dans un prochain travail de l'évaluation

de la dépense d'établissement de la partie belge du restant de

notre projet.

Hadits

so bilitation

opport de la soliditetBling 1.38 "



CHAPITRE VI.

ÉVALUATION DE LA DÉPENSE ANNUELLE D'EXPLOITATION.

Nous n'avons pas à nous occuper des dépenses d'exploitation et

d'entretien de la section de Bruxelles à Louvain, qui restent à

charge de l'État. Quant à celles de la ligne de Louvain au camp de

Beverloo , nous croyons pouvoir l'évaluer à 12,000 francs par kilo

mètre et par an , sans devoir établir point par point les chiffres

qui confirment notre évaluation : le coût de l'exploitation et de

l'entretien des railways est , aujourd'hui , trop bien connu pour

qu'il soit nécessaire d'entrer dans des détails fastidieux pour ap

précier celui de notre ligne . Les chiffres que nous pourrions

fournir ne seraient pas plus éloquents que les faits connus ; d'ail

leurs , pour bien des lecteurs , ils paraîtraient toujours reposer

sur des données contestables .



CHAPITRE VII.

24 TTÁRIF DES PÉAge's. I ! LOY

Les tarifs del'État seront constamment appliqués sur toute la

ligne. Toutefois, si, par suite de modifications apportées à ces

tarifs , le produit brut de notre railway venait à diminuer de

1 p. c . du capital d'exécution , les concessionnaires, ou la société

qui les représenterait, seraient en droit d'obtenir une prolongation

de durée de leur concession , proportionnée à la diminution des
produits de la ligne.tota wisa't

>



de Ess)103 CHAPITRE VIII.

ÉVALUATION DES PRODUITS ANNUELS.

1° Section de Bruxelles à Louvain.

do ?

D'après le mode de concession proposé au chapitre 2 ci-dessus ,

le revenu net de la section de Bruxelles à sera de 28 |fois

la moitié du produit kilométrique moyen de l'État . Cette

moitié a été de 16,500 francs pour l'exercice 1854 ; si le mouve

ment des transports restait stationnaire sur le réseau national ,

cette section rapporterait aux actionnaires 462,000 francs.

Section de Louvain à Diest (1 ).

Le rapport officiel de l'administration communale de la ville de

Diest, que nous reproduisons plus loin (annexe n° 5) , sur le mou

vement commercial de ettecertitude la recette brute aunuellous permet d'apprecier avec

que vaudront à notre

de fer la ville de Diest et sa banlieue , considérées comme point

Cal de cette ville,

( 1 ) Nous évaluons les produits de la ligne de Louvain au campde Beverloo, en envi

sageant séparément chacune des deux sections qui la composent , afin de faire mieux

ressortir le parfait accord de nos évaluations avec le rapport officiel de l'administration

communale de Diest.
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d'expédition et de destination . C'est de ce rapport que nous

extrayons les évaluations ci-dessous .

VOYAGEURS.

> »

62 1/10 »

Le rapport précité constate dans la direction du projet un mou

vement journalier de 400 voyageurs arrivant à Diest ou en partant,

qui fourniraient 4,088,000 voyageurs-kilomètres , s'ils parcou

raient toute la section de Louvain à Diest . Nous ne compterons que

sur les trois quarts, ou 3,066,000 voyageurs -kilomètres :

Les voyageurs civils se sont répartis par classes , en 1853, dans

les proportions suivantes , sur le réseau de l'État :

11 7/10 p . c . en 1re classe .

26 2/10 2e

ze

Pour avoir égard aux habitudes des populations rurales que notre

ligne traverse , nous admettrons qu'aussi longtemps qu'elle s'arrê

tera á Beverloo , les voyageurs se répartiront comme suit :

10 p . c. en 1re classe.

o
25 2e

65 Ze

Nos 3,066,000 voyageurs -kilomètres donneront donc :

306,600 v.-k. de re classe à fr . 0,08 - 24,528,00–

766,500 0,06 45,990,00

1,992,900 Ze 0,04 — 79,716,00

>>

»

» 2e

>>

9X!! Ensemble fr . 150,234,00

nou
vre

Les troupes que le gouvernement rassemble chaque

année, en plusieurs périodes d'instruction et de ma

, au camp de Beverloo seront, pour la section

de Louvain à Diest, du chef de leur transport à prix

réduit, une source de produits que nous pouvons

évaluer à . 8,000 00

Report . . fr . 158,234 00
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Report. . · fr . 158,234 00

its

BAGAGES .

D'après les comptes rendus officiels de l'exploitation des

des chemins de fer de l'État, le produit des bagages

correspond à 7 4/10 p . c . de la recette due au
7 c . de la recette due autossa

mouvement des voyageurs ; mais les considérations
ano

qui nous ont portés à admettre ci-dessus un classe
eltre ci -dessus un classem, taking

ment particulier pour nos voyageurs, nous portent

à n'évaluer le produit des bagages qu'à 5 p : c.de celui doit

dû au transport des voyageurs, soit, de ce chef, une

recette de . 7,511 70

ET VALEURFINANCES ET VALEURS .
1

L'emploi en Campine du charbon , de la chaux,

des pierres , elc . , qui , à l'aide de notre chemin de fer,

se fera sur une grande échelle ; les autres produits de min )

que cette contrée tire de nos provinces méridionales,

ainsi que les rassemblements de troupes au camp,s de troupes au campusszers

nécessiteront une circulationon de numéraire dont le

transport entre Louvain et Diest peut être évalué an

nuellement à 2,000 00.

TRANSPORT DU BÉTAIL ET DES CHEVAUX .som

Diest est le centre d'un commerce. de bestiaux

très-important : on expose annuellement 18,000 å

20,000 têtes de bétail à soson marché hebdomadaire;

plus de 6,000 génisses et bouvillons , pour la plupart

tirés de la Hollande, sont engraissés, chaque année,

dans les prairies grasses qui environnent la ville . :)

Ces bêtes grasses sont ensuite expédiées vers Bruxelo en

les etMalines par Louvain . C'est donc rester au-des

A reporter. · 167,745 70

3
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>

.

• Report. 167,745 70

sous des probabilités les plus certaines que de n'éva

luer qu'à : 2,000

le nombre de bestiaux que nous aurons

à transporter de Diestvers Louvain .

La Hollande nous envoie des quantités

considérables de bestiaux : la douane a

constaté, en 1853, une importation de tous 060

près de 17,000 têtes de bêtes à cornes et' bêtes à cornes et partie de los inte

près de 5,000 têtes de petit bétail. La " 1000 orang tidak

création de notre' cchemin de fer, en ren skins

dant les transports moins lents et moins

coûter accroitra encore le chiffre de

ces importations et en attirera une partie

dans la direction de Beverloo å Louvain . "

Nous compterons de ce chef sur un site che

transport de 1,500

On tire de l'intérieur du pays au delà

de 1,500 bêtes à cornes pour Dieșt etter

le camp de Beverloo ; le transport des 2/3

de ce nombre est acquis à notre ligne ,e ligne, issued tooted
soit .
is : 4,000 sabansantes

40 4,000 chevaux sont rassemblés au

camp, chaque année, pendant les pério

des de manoeuvres . Nous en transporte- vai

rons certainement plus de 1,500 de Lou

vain à Diest et de Diest à Louvain. En
DANA

ayant égard à la réduction de prix qui est
istoty 0.

assurée aux transports militaires, nous
nastolat

ne les compterons que pourmoitié ou 1,500

têtes ; soit, ensemblé isolato 6,000 12

têtes de gros bétail ou 1,000 waggonsel

à fr . 39-60 . 39,600-00

A reporter.. 207,345 70



Report . 207,348 70

Nous estimonsque le transport du petit bétail sera , ilmene

pour la section de Louvain à Diest, une source den

revenu de. $ 2,500 00

genul pehotnu

Bens TRANSPORT DES ÉQUIPAGES. and sisters

no
Le nombre de voitures à transporter entre Louvain
POGONS Rail

el Diest devrait être bien petit pour ne pasproduire
con

une recette brute de . 1,800 00

it stil ochdost
i

MARCHANDISES .

.

A. Marchandises d grande vitesse. 1 :1 ) din
.

,
Les détails donnés par l'administration community

nale de Diest sur le

sur le commerce de la ville, nouspersona
mettent d'évaluer les marchandises de cette catégorie staraisi

е ворота

transportées par les diligences et le roulage actuels, inten

dans les la charge d'un demi-wagsluolls, a .

gon par jour, soit 912 tonneaux à fr . 28 25,536.00
2009

B. Marchandises à petite vitesse.

sont toujours ces de déclara

1 ° Houille. Les déclarations faites à l'octroi de la

ville n'élèvent sa consommation annuelle en houille vision

qu'à 5,000 tonneaux , mais on sait que les quantités

naman

( 23

itions. Nous nous arrêterons cependant à ce chiffressitesi

officiel pour la ville seule; mais nous trouvons, à l'ar- ********

licleie Bois du rapportlu rapportd'oùnous extrayons nos données ,so
145.000 poor'stuviese in

que 3,101 passe-debout ont été délivrés à des voitu
à des voitu- tis vitae

riers traversant la ville avec des charges de bois : 1 bois is

or, le bois est le chargement habituelen retour deste

voituriers wallons qui approvisionnent de charbon la
3

tibetas. Toppers ?
A reporter fr. 237,181 70

49.99л ...
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6
,
9
7

>

Report . fr. 237,181 70

banlieue de Diest. Leur chargement moyen étant de di

5000 kil . , nous pourrions compter sur un transport de

plus de 15,000 tonnes de charbon : mais nous admet

trons seulement que les deux tiers de ces voituriers

aient amené ce combustible en ville et aux environs ,

ce qui réduit à 5,000 tonnes la consommation de char
Times,

bon de la banlieue de Diest et à 10,000 tonnes ou 2,000

waggons , la quantité que nous aurons à transporter (1 )
oor?

à fr. 42 par waggon ? 84,000.00

2 ° Métaux. D'après ce qui est dit à laest dit à l'article Forge

rie du rapport précité , et en considérant que Diest

est le lieu d'approvisionnement du ſer dit fer mar

chand pour toute la Campine, depuis Gheel jusqu'à

Peer, l'importance de cet article peut certainement

être évaluée à un demi-waggon par jour,soit800 ton ? o indeks

neaux à fr . 12,2 . 9,760 00

3° Bois. C'est par Diest que la Campine écoule langen?

majeure partie de ses bois de sapin . D'après le nom -**

bre de passe-debout délivrés en 1851,
P
.

tion comm
unal

e
évalu

e
à plus de 15,00

0
tonne

s
les

de a pus de 10,000

A reporter.. fr. 350,941 70

will suffers

( 4 ) Nous croyons devoir répondre ici à l'observation que ne manquera pas de faire

le lecteur attentif : Pourquoi n'ajoute -t-on pas à ces chiffresces chiffres ceux des quantités de

charbon nécessaires aux populations qui seront desservies la section de Diest au

camp ? Ces populations, qui s'approvisionnent aujourd'hui ( par

espariots) à la

Hasseli, de

houille et de divers autres articles , les lireront du Hainaut, par la ligne de Louvain à

Charleroi, lorsqu'une voie ferrée les y rcliera directement, et le transport de ces arti

cles sera acquis à notre projet. Mais, ipour l'article houille commepour la plupart

ceux qui suivent,nous avons voulu, par celte

navigation du Démer. Quelque difficile et coûteuse que soit cette navigation ,la créa

par celle apparenteomission, tenir compte de la

tion de notre chemin de fer ne l'annulera pas entièrement et nous devons en tenir

compte. C'est ceque nous faisons largement en admellantqu'elle absorbera la șomme

des transporls que nous négligeons ici . L'accord de nos évaluations avec le rapport de

l'administration communale de Diestreste ainsi plus évident.t.'Si nosi

dépassées, nos actionnaires n'auront qu'à se louer de la réserve que nous nous faisons

un rigourcux devoir d'apporterter dans nosonos évaluations des produits .

$

de

.

nós prévisions sun
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.

40

: 54 Report. fr. 330,941 70

quantités de bois expédiées de Diest vers nos bassins Bases

houillers. En admettant que la moitié seulement de

ces expéditions suive la voie de Louvain, nous aurons

7,500 tonnes , ou 1,500 waggons de bois , àO waggons de bols ,
de bois , à transpor

ter annuellement, qui, à fr. 42 par waggon , vaudront 63,000.00

Grains. Les quantités renseignées au rapport

de l'administration communale comme consommation

de la ville avec ses...brasseries et ses distilleries , bout doing

jointes à l'importance de ses deux marchés hebdoma

daires , nous permettent d'évaluer à 600 tonneaux la

quantité de grains que nous aurons à transporter

annuellement de Diest à Louvain ou réciproque

ment, soit 120 waggons à fr . 42 . 5,040 00

5 ° Objets manufacturés. Les laines , les bas , les

draps, les étoffes diverses, les bières , les boissons

distillées expédiées de et vers la Campine, les pois Bin

sons , le savon , etc. , importés à Diest seront une

branche de mouvement que les chiffres du rapport !Vopë

que nous résumons ici nous permettent d'évaluer à bien

plus de 1,000 tonneaux à transporter annuellement,

qui, à 15 fr ., par tonne procureront une recette de. 15,00 000

6° Pommes de terre et écorces. Le commerce de la

ces denrées est, à Diest, d'une importance telle , qu'il

nous assure un transport annuel de 2,000 tonneaux si pot

de ces marchandises qui , à fr . 12,2 , feront.. 24,400 00

7° Matériaux de construction. Les briques, pan- da so

nes , carreaux , pierres de taille, marbres , pavés, etc. ("Dosto

employés à Diest et au delà , assurent à notre ligne 45

un transport annuel de 1,500 tonneaux ou 300 wag- !

gons à fr . 42 , qui produiront . 12,600 00

8° Minerais de fer. De grands dépôts de minerais

de fer se rencontrent sur le parcours de cette section ,

ec
o

A reporter . . fr . 450,981 70
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comptons

Report . 450,981 70

malgré le défaut de communication, on en expédie
déjà beaucoup vers Charleroi. Notre chemin de ferro!

sera leur voie directe de destination. Nous parisI

sur 1 waggon par jour de cette marchandise, parcöu- *****
rantmoyennement

inau365waggons à fr .
22,3

,

3

donnant 8,212 50

gº Chaux et engrais. Les chiffres officiels manis

quent pour évaluer le produit de cette branchede 12 si

transports ;pour rester au-dessous des probabilités costoj
;

les plus ? * only
estes nous ne polonê bile

sur
150

waggons annuellement, parcourant moyennementsandpi

22 kilomètres,qui, à fr. 30 par waggon, produiront" 4,500 00. *

!

Total , 465,694 20

Nous venons d'évaluer les produits dus au mouve cisl , por

ment commercial de la ville de Diest et de sa ban

lieue ; mais la section dont nous nous occupons ici des

sert encore les besoins des nombreuses populations and

groupées autour des stationsou arrêts de Becquevoort, is an

Montaigu, Winghe-Saint-George et Lubbeek . 32min Delia

La première de ces stations ne peut être comparée

qu'à celle de Hal : le nombre de pèlerins qui visitentu

chaque année la vierge miraculeusé de Montaigu est le

bien supérieur à celui qui se rend à Hal. Or, il y a 974

en 1853 un mouvement de 81,311 voyageurspar-15,11

tis de la station de Hal, donc'autant y arrivés. Nousatt

ne compterons cependant, pour cette station, que sur

70,000 des voyageurs y arrivant et en partant, qui

, les crit? 1934

uns 6 kilomètres vers Diest, les autres 22 kilomè

tres vers Louvain , ou moyennement 14 kilomètres cha

cun, et fournissant ainsi 1,960,000 voyageurs-kilo -Ro ,Dino

metres.

.
A reporter.. 463,694 20

emploieront notre chemin de fer ,en partant, qui

.
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Report. 463,694 20

La station de Winghe-Saint-George, village d'une 1994

population de 1,164 habitants, situé à moitié chemin de

de Diest à Louvain , dans une contrée riche et fertile,
sera le centre du mouvement d'un grand nombre de

communes voisines,comprenant ensemble unepopu

lation de 11,380 habitants , dont les rapports avec ,

les villes de Diest et de Louvain sont journaliers. La se pri

population de ce rayon fournira au moins 40 voya

geurs par jour, allant à Louvain ou à Diest, et en

revenant; soit, annuellement, 14,600 voyageurs, four-stat

nissant 408,800 voyageurs-kilomètres.

La station de Lubbeek ,Lubbeek, située à 6 kilomètres de

Louvain , nous donnera un nombre de voyageurs auchbar

moins égal à celle de Winghe-Saint-George, yu la fré- Ensto

quence des rapports de la population rurale avec des

Louvain ; mais ils ne fourniront que 175,200 voya- olutti

geurs-kilomètres. viniling into a combattants

Nous aurons donc pourour ces trois stations ou arrêts :

1,960,000 voy -kil. à Montaigu . Daibebas

408,800 à Winghe-St-George ,een133 å .
175,2007 få Lubbeek. Onsallaat its

Ensemble 2,844,000 qui donneront :

254,400 v.- kil. en recl, à 0,08 payant 20,352 00

636,000 20 » à 0,06 38,160 00

1,653,600 Zeig å 0,04 ; 66,144 000
124,656 00

15

» ) >>

܃܃܃܃܃܃ܨ.

TRANSPORT PU BETAIL
BÉTAIL ET DES CHEVAUX .

Nous estimons que les trois stations intermédiai-,

res nous procureront annuellement cent expéditions

de bestiaux de la 2e catégorie , parcourant , en
, ,

A. reporter : 311 588,350 20
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.Report. . fr. 588,350 20

moyenne 15 kilomètres , et payant 18 fr. chacune, ou jou!

ensemble . 1,800 00

MÁRCHANDISES.

17

a. Marchandises à grande vitesse .

Le peu de besoins des populations rurales grou

pées autour des trois stations intermédiaires nous

porte à n'estimer qu'à . " 3,000 00

francs le produit du transport des marchandises de

cette catégorie .

b . Marchandises à petite vitesse.

Indépendamment des denrées et des produits ma-nos

nufacturés que les populations desservies par nos limited

trois stations intermédiaires tirent des autres produits

vinces , elles font un commerce de bois et de grains

très-étendu . Nous pouvons donc prédire , avec la la

certitude de rester au-dessous de la réalité , que les

marchandises de toute nature expédiées de et vers

ces stations produiront une recette au moins égale

au tiers de celle due au transport des voyageurs, ou 41,552 00

Total.
. fr. 634,702 20

DÉLIVRANCE DES BILLETS D'INSCRIPTION .

Cet article est estimé rapporter 7 francs par jour :

donc, par an . 2,555 00

RECETTES ET PRODUITS EXTRAORDINAIRES .

1,742 80. .

Les produits de cette nature sont évalués annuel

lement à .

; ;;;

Ce qui porte le produit total de la section de Lou

vạir à Diest à la somme de . 639,000 00
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Qui se décomposé comme suit :

.

1 ° Voyageurs civils ..

pageur :
2° Id . militaires

3 ° Bagages
.

40 Finances et valeurs

Poned

yo Bétail et chevaux .

6° Équipages .

7 ° Marchandises à grande vitesse.

Id . à petite vitesse :

9° Délivrance des billets d'inscription

son

274,890 00

ondon
8,000 00

7,511 70

inBonn

2,000 00

43,900 00

1,800

28,536 00

800 00
.

::368,064 5080 0

10° Produits extraordinaires :

2,555 00

1,742 80.

Total . fr. 639,000 00. .

.

;

Loin de faire la part du développement commercial qui serait ,

pour le canton de Diest, la conséquence de l'établissement d'un

chemin de fer vers Louvain, nous n'avons pas même admis, dans

les évaluations ci-dessus, que tout le mouvement des transports

constatés aujourd'hui et qui , pour la plupart, se font par chariots,

aura lieu par notre chemin de fer . Cependant, on doit s'attendre

à un progrès immense. L'exportation des bières de Diest , dont

l'usage est très-répandu en Belgique, s'accroitra considérable

ment ; les distilleries reprendront leur ancienne activité : la pro

duction des brasseries et des distilleries , qui est aujourd'hui de

160,000 hectolitres, sera bientôtdoublée ; et de

doit s'attendre à une augmentation de recette au moins égale à la

moitié de celle provenant de la production actuelle de ces sortes

d'établissements .Tas

- La forgerie, la clouterie et les autres industries travaillant le

fer , prendront inévitablement une grande extension , quand la ville

sera directementreliée par un chemin de fer aux lieux de prove

nance du fer et du combustible . Enfin , le défrichement, favorisé

par notre railway , se pratiquera sur une échelle autrement vaste

qu'aujourd'hui; et les avantages qu'en retireront le pays en géné

ral et le trésor public en particulier, ne seront pas moins notables

Ce ch
ef

se
ul

on

1
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que l'augmentation de recettes qu'il vaudra à la sectionde Lou

vain à Diest.

Ces considérations nous permeitent d'ajouter à l'évaluation dé

taillée que nous avons faite des produits annuels , 10 p . c . sur le

montant total , à titre d'accroissement de produits , et malgré
an

cela , nous avons la certitude que nos prévisions seront encore

dépassées.

Le produit annuel de la section de Louvain à Diest se trouve

ainsi fixé à sept cent et deux mille neuf cents francs.

3° Section de Diest au camp de Beverloo.

VOYAGEURS .

ser en quatre

15. Les voyageurs qui circuleront sur cetto section peuvent se divi

catégories. Dans la première catégoric nous ran

geons les troupes que nous aurons à transporter de Diest au camp

et réciproquement. La deuxième catégorie comprendra les voya

geurs quc fournira la population avoisinante du trace . La troi

sième catégorie proviendra de la population habitant å une

certaine distance de notre tracé, qui sera obligée de se servir de

notre ligne. Enfin , la quatrième catégorie se composera des miti

taires voyageant isolément, et des curieux qui se rendent au camp

de Beverloo . C'est dans cette catégorie que nous comprendrons les

produits des trains de plaisir de Bruxelles au camp, å organiser

les jours des grandesmancuvres . Una best song

Première catégorie. Chaque année le gouvernement rassemble,

pendant plusieurs mois , environ 14,000 hommes au camp. Sou

vent ces troupes se renouvellent ; et , quelquefois encore, 6,000 å

7,000 recruesy sont envoyées pour recevoir l'instruction. Il y a

donc souvent 34,000 à 35,000 militaires envoyés au camp annuel

lement, donc autant qui en parlent. Pour mettre nos prévisions

à l'abri de toute critique, nous supposerons que 15,000 hommes

seulement arrivent et partent dans la direction de Diest, par
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notre chemin de fer. Ils fourniront 660,000 voyageurs - kilo

mètres..

Deučième catégorie. Les populations comprises dans une zone

d'une lieue de largeur, de chaque côté du tracé de cette section ,

atteignent le chiffre de 72,000 âmes, qui augmentera nécessaire

ment de 1/10 en peu d'années ; : soit 79,000 ames. Nous estimons

que ces voyageurs parcourront une fois l'an la section de Diest

au camp, et réciproquement , et fourniront ainsi 3,506,000 voya

geurs-kilomètres.

Troisième catégorie. Les rassemblements de troupes au camp

y amènent chaque année une multitude de petits commerçants ve

nant de l'intérieur du pays. Ceux que le commerce interlope de
antonio123

la population frontière des cantons de Peer et d’Exel appelle en

Campine se serviront aussi de notre ligne. Ces populations elles

mêmes n'auront pas de voie de communication plus courte ni plus

économique pour serendredans nos provinces duSud et de

l'Ouest . Enfin les défrichements amèneront et amènent déjà, une

population voyageante dont l'accroissement n'est pas douteux .

Nous pouvons donc prévoir , pour cette catégoric , un mouvement

journalier de 30 voyageurs parcourant toute la section et fournis

sant 240,900 voyageurs-kilomètres.

Quatrième catégorie. Il serait difficile de préciser le chiffre des

voyageurs que nous rangeons dans cette catégorie. Oncompteque

8 militaires quittent le camp , ou y arrivent, chaque jour , isolé

ment; leurs parents et amis s'y rendent par milliers pour les y

visiter ; enfin tout Bruxelles voudra jouiſ du spectacle des grandes

manæuvres, quand le voyage de Bruxelles au camp ne sera plus

qu'une promenade d'une heure et demie . Nous resterons, certai

nement au-dessous de la réalité en évaluant à 6,000 le nombre
,

annuel des voyageurs de cette catégorie que nos convois transpor

teront de Diest au camp, ou réciproquement, et qui nous procure

ront un mouvement de 132,000 voyageurs-kilomètres.

Les voyageurs civils des trois dernières catégories fourniront

ainsi 5,878,900 voyageurs-kilomètres, qui se répartiront comme.suit

>

>

3
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387,890 voyag .-kil. en 1re cl . à fr. 0,08 payant fr. 31,031 20

969,725
» 0,06 58,183 50

2,521,285 56, » 0,04 D 100,851 40

Ensemble . 190,066 10

»
» 120 »

ze »

fr .

Les voyageurs militaires compris dans notre pre- !!! !

mière catégorie produiront. fr. 13,200 00

1

BAGAGES .

>En évaluant , comme précédemment , le produit

des bagages à 5 p . c . de la recette due au transport

des voyageurs civils , on aura de ce chef un produit
de fr . 9,503 30

FINANCES ET VALEURS.

Nous estimons que cette branche de transport 3***

fr . 1,800 00
vaudra a cetin e

à cette sectionn une recette de . ;

TRANSPORT DU BÉTAIL ET DES CHEVAUX .

>

tion de

Nous avons rappelé queque la Hollande nous envoie

chaque année des milliers de têtes de bétail , gros et

petit. 1,500 têtes , au moins, de celles importées avisen

dans la direction de notre projet , profiteront, an -tang

nuellement, des facilités de transport que la sec

campap de Beverloo å Diest offrira . Nous

pouvons compter aussi sur un transport considé atitigan

rable , tant vers le camp que vers Diest , de bes

tiaux provenant des extrémités de notre ligne et

des localités traversées. Nous estimons ce mouve-

ment à 1,500 têtes de gros bétail , parcourant an- : 146

nuellement toute la section de Diest au camp; soita !

the

A reporter. fr. . 214,569 . 40



45

. .

Report . fr . 214,569 40

ensemble 3,000 têtes ou 500 expéditions de 3º caté.

gorie, å fr . 32-40, produisant . fr . 16,200 00

Le transport du petit bétail sera , pour cette sec

tion , une branche de revenu que nous évaluons à drie 2008

50 waggons, parcourant toute la section , et produi

sant annuellement : fr . 1,620 00

Des centaines de chevaux , venant du Hanovre et in?

du Mecklembourg , sont importés annuellement en

Belgique dans la direction de notre projet : nous en

transporterons au moins 300 chaque année du

camp vers Diest . Enfin , des 4,000 chevaux que le

département de la guerre rassemble chaque année it bis ***

au camp de Beverloo , 1,500 au moins parcourront 7884

cette section dans les deux sens . En ayant égard à la 1 (0)

réduction de prix acquise aux transports militaires ,

nous ne compterons de ce chef que 1,500 chevaux.

chevaux ou 600 waggons à

fr. 32-40, produisant fr. 19,440 00

64871

>

Donc , en tout , 1,800

TRANSPORT DES ÉQUIPAGES.

Nous estimons que, pendantles premières annéeshitist

de l'établissement de notre ligne , aussi longtemps liebe

qu'elle ne se reliera pas au réseau allemand , cette

genre de transport ne rapportera annuellement sessid

que. ofre 1,000 00

0 MARCHANDISES .

A. Marchandises d grande vitesse.
"

L'exécution de notre projet fera du Bourg-Léopold it has

le lieu grand nombre de

A reporter. fr . 252,829 40

adiun

.
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Report. . fr. 252,829 40

communes, telles que Lommel , Overpelt , Nerpelt , das

Achel, Hammont, Exel , Hechtel , Peer, Brée , etc. , een

situées dans un rayon de 16 kilomètres au delà desti

notre station extrême , qui tirent aujourd'hui den

Diest et de Hasselt les marchandises de détail

qu'elles consomment. Les besoins de ces populations et les botin

et de celles des localités traversées ( 70,000 habi

tants , déduction faite de la population de Diest) Us

s'élèvent certainement à plus de 20 kilogrammes de sol

marchandises de détail par tête et par an , dontieront

le transport se fera à grandevitesse. Il y aura | il tetto

donc annuellement 1,400 tonneaux de marchandises tissus

transportés à grande vitesse , qui parcourront, en in

moyenne, 15 kilomètres sur cette section et payeront unesy

15 fr . par tonneau , soit une recette de o fr. , 9 : 21,000 00

4

11

3

1. DIE
B. Marchandises à petite vitesse.

**** Houille. Que les 70,000 âmes de population des

servies par cette section tirent ce combustible des

charbonnages du Levant, du Centre ou duCouchant ,

son transport nous est acquis . Quoique les docu

ments officiels dénoncent l'emploi de650 kilogr. delati

charbon par chaque habitant de la province de Bra- venta

bant , nous ne prendrons que 220 kilogrammes pour la

base de la consommation annuelle individuelle de : 31123

charbon , sur toute la population avoisinant notre

tracé, afin de faire la part des habitudes des popula

tions rurales et d'avoir égard au petit nombre d'éta

blissements industriels que nous aurons à approvi

sionner. Cette base nous donneune consommation

annuelle totale de 15,400 tonneaux de houille, dont
que somequa,ne moyennes con suite

nous devons déduire les 5,000 tonnes consommées

A reporter: fr . 373,829 40
.
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Report. . fr. 373,829 40

dansla banlieuede Diest; restent donc 10,400 tonnes

ou 2,080 waggons que nous aurons à transporter, en stor

moyenne , sur les 3/4 de cette section , ou 16 kilo

mètres , et qui, à 24 fr. par waggon, produiront fr. 49,920 00

On consomme en outre, annuellement, au camp, sobigfoot

900 tonneaux de charbon , pendant les périodes de

campement. Nous aurons à les transporter sur toutes

la section , ce qui produira. 20 fr. 6,600 00

2° Les métaux expédiés du Midi ou de Liéget

forment un article dont l'importance peut être esti- office

mée à un demi-waggon par jour, parcourant toute

la section , soit 800 tonneaux ,qui, à fr. 9-8 , produi-

ront . :lol: fr .fr . 7,840 00

3. Les bois. Le bois desapin est un desprincipaux

produits de la Campine. Nous avons constaté que

15,000 tonnes de bois desapin traversentannuelles

mentla ville deDiest; sur ce nombre, 12,000 tonnes hab

au moins, ou 2,400 waggons , proviennent des enviosta

rons du tracé de cette section .Nous aurons à les

transporter, en moyenne, sur un parcours de 16 ki- !

lomètres , ce qui, à 24 fra par waggon , donne . fr. 157,600 00

4° Grains. Les marchés hebdomadaires qui se 3 : Steg

tiennent à Louvain , Diest et Aerschot , et les quanti !

tités , bien connues, de céréales que l'on tire de bani

l'intérieur du pays pour la nourriture des hommes un

et des chevaux campés chaque année , pendant plus init

sieurs mois, à Beverloo, nous font présager de nom -

breuses expéditions de cette catégorie de marchandising

dises par notre chemin de fer. Nous restons certain

nement au - dessous desi prévisions les plus modestes, 20g

en estimant à 600 tonnes les quantités de céréales

que nous aurons à transporter annuellement, dans

2

A reporter . . i . fr. 395,578 40
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Report... fr. 395,789 40

l'un et l'autre sens , sur cette section ; soit 150 wagasts

gons à 33 fr., produisant fr .fr.4,290 00

• Objets manufacturés. Il se fait, le long de la

frontière hollandaise , au nord et au nord -est de :

Beverloo , un commerce interlope des plus actifs , etDE

qui attire dans la direction de notre projet d'énormes

quantités d'objets manufacturés : les draps et autres pas

étoffes, les bas, les laines, les savons , le tabac, etc. ,

transportés de et vers la Campine, nous donneront to

annuellement 800 tonneaux à transporter sur toute si, inko

la section , qui , à 12 fr. , produiront. fris : 9,600 . 00

6 ° Boissons. Il n'y a ni brasserie ni distillerie auiesi

camp de Beverloo . Indépendamment de la consom-,

mation des populations du voisinage decette section ,

d'énormes quantités de bière se débitent dans le

camp , pendant les périodes de maneuvres , qui

durent souvent trois mois. Ces bières proviennent les

de Bruxelles, Louvain , Tirlemont et Diest. C'est de inte ti

la même direction que le camp tire ses vins et ses

liqueurs. Le transport des uns et des autres est ,

acquis à notre projet, et lui assure un mouvement 3 naoછે

annuel de 600 tonneaux , parcourant toute la sec- posto

tion , qui , à 12 fr. par tonneau , produiront.. fr . u. 7,200 007,1

7° Matériaux de construction . Les travaux de con

struction pour l'établissement de casernes et d'écu- 16, *** en

ries permanentes aucamp, dureront encore nombre

d'années. Ils exigent annuellement " Jantités ! :

considérables de matériaux , tels que pannes , car - 475

reaux , pierres de taille , bois de charpente , fers, and

plomb en feuilles, en tuyaux et en saumons, verres * 3 !

à vitre, clous, etc. En

L'érection successive et continue de ces édifices ens (

>

>

>

A reporter... fr. 416,879 40
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donnant à notre bel établissementmilitaire un carac !!

tère de stabilité qu'il n'avait pas à son origine, de legate the

termine les particuliers à multiplier au Bourg-Léo

pold desbâtisses quin'exigentpas moins dematériaux. to pass

Ce progrès s'étend à un rayon de plusieurs lieues ?

autour du eamp; partout on voit des maisons en

briques et pierresdetaille , couvertes en tuiles, rem- }; 2348493

placer les chaumières en torchis , couvertes en

chaume; et l'établissement de notre railway donnera

encore une nouvelle impulsion à ce mouvement de

bâtisse. D'un autre côté, le réseau de routes pavées,

quoique déjà très- développé en Campine, est loin,

d'y être complet. Les matériaux qu'elles exigent sont to

tirés, comme ceux ci-dessus cités, de l'extrémité sud 1316 met

de notre projet. Leur transport, qui nous estacquisiti

sera certainement d'une importance annuelle de book

1,500 tonneaux, parcourant toute la section , qui , à ?! ,

fr . 7-60, produirontl. 7 : 14,400

8° Minerais. Il existe entre Diest et Beringen de

nombreux et riches gisements de minerais de fer

non exploités faute de moyensde transports écono- iba

miques. Notre chemin de fer donnera une valeurdela

cette richesse du sol, aujourd'huidélaissée, et nous ( 3033 * }

pouvons compter d'avoir à en transporter au moins

un waggon par jour, sur une longueur moyenne de

10 kilomètres, qui, à raison de 15 fr . par waggon,

produiront . ! 5,475 »

gº Chaux et engrais. Autant il est impossible de

prévoir jusqu’où la création de notre chemin de fer

élèvera la prospérité de la Campine, autant il estne, autant il est invasion

difficile de fixer le chiffre des transports de ces ar

ticles .

>

>

»

: A reporter: 433,784 40
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01 018,014 sati , .J'10 (1911 Report. 433,754 40

Nous sommes: convaincus de fairg - tréstpetites laas incuob

part du progrès de l'agriculture en Campmen, en lidez alo ?

n'évaluant ces transports qu’à 100 waggons -pareput. Dom

rant en moyenne i 16 kilometres, susi cette sectiongideonblog

et produisant angpelļomente su moyen de la buois '? 21 :240043»

10º Articles ,dipers, Les cuirs , les écorces, 108.: ub110110les

pommes de terre , les légumes, ne rentrent dans-a47 i 19 poupid

cune des catégories de marchandises ci-dessus enxin olla

sagées . Les cuirs des bestiaux,ahatlus tant ay.camp:149 3110city

que le long de notre trace » sont tannés à Dięsty C'ester 010949

à Diest que les Campingispendent lesécorces à princiran'a silid

pes tanins , et les pommes de terre que la contrée pro ijib supioup

duit en sus des besoins de saisonsommation 91.1, quons-11) VI

D'un autre côté, la culture maraîchèren'a pu » 900000') penis

faute d'engrais, prendre, aux:environs du camps !4.2014 91164 456

développement nécessaire pour suffire à la consomioniak199 $132.

mation des troupes campées,pendant les périodesde 3 0001

manggu ynes : la route de Diest au camp est,pendantirat 200-5.1

plusieurs mois de l'année, couverte , de chariotswill og

chargés de toutes espèces de légumes. Le commerce in oudmou

de ces diverses denrées, nous assure yn transport lofqxa font

annuel de plus de 4,500 tonpeaux parcpyrant toute, 1304 copii

la section , qui produirontceleb,20001 • 102. uh ve M822416,800 ,

anion is 1961 196 rioul) kos OV100

DILINRANCE,DES BULLETS D'INSCRIPTION»/ «4 11091368 !

11 P

RECETTES, ETPRODUITSPRODUITS LAORDINAIRES.

les billets d'inscription produiront annuellement. 112.522 50

shiroquai de li acup 2015)

MASiperialer:

Nous évaludñs čes' produits als hoor < 1;975 10

Ce qui porte" le produit total de la section de

Diest au camp à la somme de 457,000

Ou Quisedécompose,comme suit :

.

زرنیبزازینونآزاومیب،ی،نا،وا،اننيب

نیمززا

D
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(

19 Voyageurs civils. ob ;)]19094190E l Dofri TIP90,066440

20 Id . militaires ,5148,206

29130 Bayages/ 9...ou aach. 129 915 mp ! 211019,808 30/

!! " 4R , Financesi eti valeurs.211.2 Blinddo14.291,21spzzgl)-15 1380001

-" ß Bétail et chevaux 110 min $190.00 12.2.1941 VE 67,2609

til 6e Équipagėsza j .ob.implit 161 204,0001110

17 Marchandises à grande vitesse por nomile on 90,000

- 1890 2.1 Ide 2oilla petite vitesse.Sizinill.sl . v 1:478,828,114),12

--,198|Délivhangedęs billetsid'inscriptionul 12 ab was -2167280

-406 Produits extraordinaires . A.91,200l 26 1974,978140

-194 2001 90p indosBiqua000,0,19stimmtih

Total. fr. 457,000

2014 490191llib: 911-99 916191 104 i 10 nou metpo70%

infomme pourla section précédente,nous ajontons à cette évaluar

tien détaillég 10 P :16,de,sontotalı àtitred'accroissement de pros.

duits , cequiélèveleproduitbrutyannuel de la segtion de Diest kų

campdeBeverl99 ,àla somme de cinq cent deux mille sept cents

francs.
toisenler buon 100-00144 11 ob 19intu?

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE DE L'ÉVALUATION DES PRODUITS ANNUELS

DE LA LIGNE DE LOUVAIN ` AU CAMP DE BEVERLOO .
مهابارامادتبانارودرددرموهدادهمادارداردارمرد(

. .

.

c »

>>

1 ° Voyageurs civils.

20 Id . militaires

3 ° Bagages

4º Finances et valeurs.

go Bétail et chevaux

6 ° Équipages

7° Marchandises à grande vitesse

80 Id. à petite vitesse .

9. Délivrance des billets d'inscription .

10° Produits extraordinaires .

464,956 10

21,200 >

17,015 »

3,800

81,160

2,800 >

49,536

446,889 50

4,927 50

3,715 90

. . .

>

. .

Total. fr . 1,096,000 Đ

10 p . c . à ajouter à titre d'accroissement de pro

duits .
109,600

Le total de la recette brute annuelle de la ligne de

Louvain au camp de Beverloo est ainsi évalué à fr. 1,205,600 »
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Ce qui oqrrespond à une recette de . - fr . 24,426

par kilomètre .

*: Nous avons la certịtude d'être restés , dans nos évaluations des

produits , au-dessous des, probabilités les plus certaines ; et l'on en

conviendra avec nous si l'on veut bien comparer la recette des che

mins de fer de l'État par kilomètre de route exploitée, avec la

recette que nous estimonş acquise à notre projet, D'après le compte

rendu officiel de M. le Ministre des travaux publics , sur les opéra

tions du chemin de fer pendant l'exercice1854 , le produit kilomé

trique moyen des lignes de l'État a dépasséfr. 33,000 (1); c'est

à - dire, qu'il a été de fr. ,9,000 supérieur à celui que nous pré

voyons pour notre projet. Si , pour rendre cette différence plus

sensible, nous appliquons ce produit des cheminsde fer de l'État

aux 50 kilometres qui forment la longueur de la ligne de Louvain

au camíp , nous trouvons que cette base nous ddonnerait une recette

brate annuelle de fr! 33,000 x 50 = fr. 1,680,000-00, c'est- à -dire

supérieure de fr. 444,400-00 à notre évaluation .

ve

(1) Non compris le produit des télégraphes .

>

14

it

C

0

RL



CHAPITRE IX .

BALANCE ENTRE LES RECETTES ET LES DÉPENSES.

"

.

Nous avons établi que les recettes brutes de la ligne de Louvain.

au camp de Beverloo s'élèverontde Beverloo s'élèveront annuellement à fr . 1,205,600 . Les

dépenses d'exploitation absorberont, avons-nous dit ( chapitre VI),

.fr. 12,000 par kilomètre, ou fr. 600,000 par an. Le produit net

annuel de cette ligne sera donc de... 605,600 >>

la section de Bruxelles à Louvain donnant un, eluruh

produit net de. 462,000

Le produit net annuel de la première partie de l'1

notre projet sera de la montage of 1,067,600 ? »

ce qui correspond à 7,31 p. e.du capital d'exécution. ?

Tel serait le résultat financier promis à notre entreprise si le

mouvement des transports“ restait stationnaire ; mais il progresse

continuellementet il n'est pas encore prèsd'atteindreson apogée.

19TOITO 1

./700350r Gyors N3700 ? !



CHAPITREA X.

enau RÉSUMÉ ET CONCLUSION : 3071

notre projet, nidd
ino

Jot

;
hanno 1929 >

3

" L'exposé de l'enseinible'de
internationalenătionate,'rait pobjetd'un second travait quenous produirons'

sous peu:1-6)) vil non-enovi plnorydroeds solaiolan 1,men poly

J" En'étaguant desconsidérations développées dansce mémoire,à

l'appuide la première partie de détails"quipepeu

ventfaire perdre' de vueles points capitauxdenos argumentations
000. 5 Jon Jioboti

nous pouvons nous résumercomme suit :

1 ° Le chemin de ferdeBruxelleş aycampde Beneriod, concédé

qux conditions de notre cahier des charges, n'entraine; l'État dhradh

cune dépense; il ne luidemande, ni sacrifice ni garantie d'auquye

sorteo cinamº 91 on s cimore ninci luennol sinisa LT

3:29.Usupprime le détour par Malines d'une manière plus ayant

tageuse pour,J'État,ets,pour le public en générale qu'aucunides

projets qui ont été produits jusqu'à ce jour.

3° il répare une injustice en reliant par une voie ferrée le can

ton de Diest et la Campine limbourgeoise au réseau national.

4° ll ouvre un nouveau marché aux produits pondéreux de nos

provinces méridionales.

5. Il augmente les recettes du réseau de l'État, en y amenant

un mouvement de voyageurs nouveaux.

(



6° Il augmente nécessairement les produits du chemin de fer de

Charleroi à Louvain , auquel le Gouvernement a garanti un mini

mum d'intérêt .

7° Il est utile au Gouvernement en desservant notre bel et im

portant établissement militaire de Beverloo .

8. Enfin , en provoquant et aidant le défrichement des bruyères

de la Campine limbourgeoise, il ajoutera bientôt une nouvelle pro

vince à la Belgique.

En adressant à M. le Ministre des travaux publics leur demande

de concession , les soussignés espèrent donc, avec raison , y voir

donner une prompte suite.

Toutes les données qui se rapportent à notre projet ont été étu

diées assez consciencieusement pour que nous puissions mettre la

main à l'æuvre dans le plus bref délai. Nous prions en conséquence

M. le Ministre des travaux publics de bien vouloir soumettre notre

projet å un examen sérieux , nous déclarant prêts à y apporter les
છે

modifications de détail dont cet examen démontrerait la né

cessité,

Diest, le 10 décembre 1855 .

Pour Thimister et Compe,

E. THIMSTER.
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ANNEXE N °1.BP.BLUR

PROJET DE CAHIER DES CHARGES .
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ART. 1er. Le chemin de fer de Bruxelles au camp de Beverloo

prendra son origine å 65 mètresau nord des excentriques de bifur

cation des voies de voyageurs et de marchandises de la ligne du

Nord du chemin de fer de l'État, pour suivre le tracé indiqué aux

plans ci-annexés, approuvés par M. le Ministre des travaux publics ,

Il passera par Cortenberg, Louvain , Winghe- St.-George, Diest et

Beringen . ests

La longueur développée du tracé à construire est d'environ :

74 kilomètres . Des voies de raccordement devront être disposées

convenablement, à la station de Louvain, avec le chemin de fer de

l'État. sitt liv

ART. 2. Dans le courant de l'année , à compter du jour où l'ar

rêté royal de concession aura été publié, les concessionnaires sou

1

1
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mettront à l'approbation du Ministre des travaux publics les pro

jets complets , consistant en plans , profils en long et en travers,

plans détaillés des ouvrages d'art de toute nature , les détails de la

voie ferrée, la traverse à niveau des routes et chemins , les ponts

à bascule et loges de garde , les projets de stations , bâtiments et

dépendances et généralement de tous les ouvrages nécessaires au

parachèvement de la ligne et àsaymise en exploitation régu

lière .

Art . 3. Le Ministre des travaux publics pourra apporter aux

propositions et projets dont il s'agit telles modifications qu'il trou

vera nécessaires et utiles ; les concessionnaires devront s'y con

former , et , dans le cours de l'exécution , ils ne pourront s'écarter

des projets approuvés que moyennant l'autorisation expresse et

formelle du département des travaux publics . La décision minis

' térielle portant approbation ou improbation des projets complets

sera signifiée dans le mois qui suivra leur présentation .

ART . 4. La largeur de la voie sera celle du chemin de fer de

l'État .

ART. 5. Le fer pour la voie proviendra des usines du pays .

Art . 6. Les locomotives , voitures et waggons seront confection

nés dans le pays ; cependant, à raison des perfectionnements qui

pourraient être apportés , à l'étranger , dans la fabrication des locoà

motives, les concessionnairesont la faculté aí acheter celles qui

leur sérdienosnécessaires pour servir de modèles inito 1102. sabarra

VÅRT! ST. Tous les ouvrages "sansdistinction , pourront etre con

strukts apeclesmütériaux en usagedans les Tocatives,sous tá con

dition quo des matériaükiseront, Ichacun dans son espèce', ' de ' d'yla

meilleurequalité -et qu'ils serontmis en oeuvre d'après les règles !!

de l'art, de manière à garantir la solidité et la durée des bual

vragėgio'b deo otiu 1/4096 39811 ub 90goisrab miugnol bil

Lasection de Bruxelles à Louvain sera exécutée à deuxvoies.Les

concessionnaires auront lai faculté de m'exébuter la lignerde?

Louvain au camp de Beverloo, entre les stations, que pourühè T

seütél voieu des sailway a les terrassements " pbüfront également

ètreexécistészidans cette hypothèse ,d'uneroute?? simbleowote i
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seulement ,mais l'acquisition des terrainsletvilar construction des

ouvrages d'art be, feront, dès l'origine, envue de Pétablissement

de deux voies . .2390cbaoqib equol of) J5 mol

ZIART.18 Lestravaux et constructions seront achetés la plus

tandemrendéansılas trois années,pour le section deBruxellesàbous

vain ; etileg quátne'annéėsipoureda i ligne deLouvain iau camp de

Beverloonå.compterdujour dixé par l'art. 2, de façon qu'àl'expib

ration de ces délais respectifs, chacundeces chemins puisse être

expldité sur toute sallongueur par locomotives onnoin 50 .XUCI

siAnt. Lesisconcessionnaires ne ipourrontpoursuivremarcane

expropriation, ničommencen aucunstravaux, savant d'avoinjustifiés

à la satisfaction du Département des travaux publics, de laréalit

sation d'un premier versementjeen Belgique,de naisimillions de

francs, y compris le cautionnement exigé parılants 13.1 Wot na

DÅRTA!10.Les concessionnaires entreprennent à leurs Staisni tis

ques et périls ,et sans charge aucune pour le trésors de l'Étatytous

les travaux quelconques, prévus ou imprévus,isanišaucune excep

tion ni distinction, ainsilque toutes fournitures, entretien et renout

vellement dtio matériel obqui seront reconnus nécessaires pour

Bétablissement des cheminsdefer de Bruxellesà Louvainet de

Louvain au camp de Beverloo, en même temps que pour l'exploir

tation ſet poun l'entretien de ce dernieri Cette clause doit être

considéréecomme la base du contrat; los parties entendent que,

dans tous les cas possibles,elle reçoive l'application la plus

large los silions schritto 51 ZUGV.1) aoljoenos casbiedis

L'Étatineste chargéde l'exploitation et de l'entretien de la section

del Bruxelles à Louvain , o inlog ivog omizioni slub 19 PiBYDOLI

Art. 11. La mise en possession des propriétés bâties ebonon

bäties nécessaiées à l'exécution des travaux » l’occupation des ter

nains pour l'extractiongo de tránsport etyle (dépôt des terres et

måfériaux ,jayrallieu comme en matière de travaux déérétés d’uti,

liter publique; lau nom de l'État; mais aula,diligence et aux frais

exclusifs des concessionnaires, col pianoeivotas xustasiou 201)

L-ART: 12.Lesconcessionnaires demeurent seuls et exclusivement

chargésdetoutesles indbrinités ébode tousdesfrais auxquelsdone

1

न
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neront lieu, au profit de qui que ce soit, la construction , le main

tien et l'exploitation , l'entretien et la réparation des chemins de

fer et de leurs dépendances.

Art. 13. La convention , ou concession provisoire, accordée aux

concessionnaires, serait nulle etcomme non avenue, si , dans les,

six mois qui suivront, les concessionnaires n'avaient point versé

dans les caisses de l'État , un cautionnement de deux cent cin

quante mille francs en espèces , bons du trésor ou emprunts natio

naux . Ce cautionnement demeurera affecté à la garantie de leurs

engagements ; le Gouvernement en restera dépositaire sans devoir

aucun intérêt. Il sera restitué aux concessionnaires par moitiéşt:

la première moitié, à l'achèvement de la section de Bruxelles à

Louvain, et la seconde après la mise en exploitation des deux ligntes

sur toute leur étendue. Poate fi 00

ART. 14. Si , dans le délai d'une année, à partir de la publication

de l'arrêté royal de concession, les concessionnaires n'ont pas jus

tifié de la réalisation du versement de trois millions exigé par

l'art. 9 , ou si , endéans le même délai , ils n'ont pas commencé

leurs travaux, ils seront, par ce fait et de plein droit, déchus de

leur concession, sans qu'il soit besoin d'aucune mise en demeure

quelconque. Best

Art. 15. Les concessionnaires seront également déchus de tous

leurs droits, si les travaux n'étaient pas complètement achevés

endéans les délais fixés par l'art. 8 et au veu de cet article, comme

aussi dans le cas où les travaux ne seraient pas à moitié achevés å

la fin de la première année pour le chemin de Bruxelles à

Louvain , et de la troisième pour celui de Louvain au camp de Bé:

verloo .

ART. 16. Dans le cas de déchéance prévue par les deux articles

précédents , il sera pourvuau parachèvement des travaux, aumoyen

d'une adjudication qu'on ouvrira sur les clauses du présent cahier

des charges et sur une mise à prix des ouvrages déjà construits,

des matériaux approvisionnés , des terrains achetés, des portions

de chemins de fer déjà mises en exploitation et de leur matériel .

Cette adjudication sera dévolue à celui des nouveaux soumission
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naires qui offrira la plus forte somme pour les objets compris dans

la mise à prix ; les concessionnaires devront se contenter de celle

que l'adjudication aura produite , alors même qu'elle serait moindre

que la mise à prix, sans pouvoir élever , à charge de l'État , aucune

réclamation ni prétention de quelque chef que ce puisse être. Dans

le cas où le cautionnement des concessionnaires ne leur aurait pas

encore été entièrement restitué, ce cautionnement ou ce qui leur

en demeurerait dû, serait acquis à l'État, à titre d'indemnité, et

l'adjudication n'aurait lieu que sur le dépôt d'un nouveau caution

nement, égal à la somme ainsi acquise au Gouvernement.

Si l'adjudication , ouverte ainsi qu'il vient d'être dit , n'amenait

aucun résultat, une seconde adjudication serait tentée sur les mêmes

bases, après un délai de six mois, et si cette dernière tentative de

meurait également sans résultat, les ouvrages déjà construits , les

matériaux approvisionnés , les terrains achetés , les parties de che

min de fer déjà mises en exploitation , avec leur matériel et toute

la partie non remboursée du cautionnement, seraient acquis sans

aucune indemnité au Gouvernement, qui pourrait en disposer

commede conseil , les concessionnaires demeurant irrévocablement
!..

déchus de tous leurs droits.

ART. 17. Les art. 14 et 18 ne seront pas applicables si les con

cessionnaires justifient que le retard ou la cessation des travaux

est le résultat d'un événement de force majeure, dûment con

state obtem seprojet

ART. 18. Si , pendant l'exécution des travaux, il est reconnu

cuesouvrages ne sontpasexécutés

informément

aux règles de

l'art, et aux clauses et conditions du présent cahier des charges ,

l'administration pourra les faire démolir et reconstruire, en tout

ou en partie, aux frais des concessionnaires, et d'office, si ces der

niers demeuraient en défaut de le faire à la première réqui

sition .

ART. 19. Après l'achèvement total des travaux, les concession

naires feront faire, à leurs frais , un bornage contradictoire et un

plan cadastral de toutes les parties des chemins de fer et de leurs

dépendances; ils feront également dresser à leurs frais et contra

déchus de

1
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dictoirement avec l'adráinistration ,un'étatdescriptifet détairede

la ligne entièredelavoie ferrée,des gares , ouvragesid’art, clôtures!

ponto dibasculell batiments, eto Degliexpéditions, authent-' certi?

fiées des procès-verbaux debornage, du plan cadastráleidel'état

descriptif, seront déposées, aux frais des concessionnairesdansles

archives de l'administration : 9:10 ") ob 1111119011011 1 10 20

"1 "ART . 20. Toutes les lois, tous les règlements généraux en ma

tière degrande voirie, actuellement en vigueur ou d'intervenit,

par rapport aux' routes et chemins de fer derétat, 'seroni applid

cables auxcheminsde fer de Bruxelles à Louvain et deLousainau

campide Bevertoo et à leurslembranchements:toitsuibuibali2

LetGouvernement, après avoir entendu les concessionnaires,

arrêtera les mesures etles dispositions nécessairespourassurerla

policej ta conservation et la sûreté des chemins defer et deleurs

dépendancės ! :) beton anime : 21.zivoutageminista

5. Les concessionnaires soxt:autorisési & faire, sauf l'approbalioti

de l'administration ,les règlements qu'ilsjugeront utilespour le

gervivelet l'exploitation des chemins robustimoni 5

341Les règlements dontil s'agit dans lesdeux paragraphesqu 'pre

cèdent sont obligatoires pour les concessionnaires,' et, én général',

pour les personnesqui feront usagetdes éhemins de fer i Th.

YU ANTUzsAnt. 216 Les concessiorinaires devront inaintenir, pendant toute

ta durée de leuriconcession, les ehemins de fer et leurs dépet

dances, ainsi que le matériel de locomotion et de transport, en

parfait état d'entiétien et d'exploitation ; si les concessionnaires

étaient en demeure de såtisfaireauxréquisitions quileur seraient

adressées à cet effet par N'administration , le gouvernement pour

tait'y faire procéder d'office, et dans ce cas, il aurait le droitde

s'appropriertoutes lesrouettes, jusqu'à concurrence dumontate

des travauxetfournituresexécutés, majoré d’uncinquième'à titrie

de dommages et intérêts.
soitia

- !lles concessionnaires établiront sur les chemins concédésiun

nombre de convois qui sera toujoursen rapportavecles besoinigt

de l'industrie et du commercell 1008 ) lentebno nel

ARDO 22 zillilsera facultatif at Gouvernement de faires béconib

>
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naître l'état deschemins defer etde leursdépendancess ainsi que

-celui dumatériel d'exploitation , quand boniluisembleraanizes

-- ARP: 23. Pour indemniser les concessionnaires des déponses et

serayaux qu'ils s'engagent à faire par le présent-cahier des changes,

et sous la condition expresse qu'ils rempliront exactementslėnirs

obligations, le Gouvernementleur payera annuellement,lipendant

yn terme de quarante-trois ans, à dater delamiseenexploitation

dela section de Brgxelles à Louvain , et pour chacun des 28kilo

mètres decette section , ala moitié de la recette moyenne par kilo

imètre du réseau entier des chemins de ſer de l'Étatz et leur

concède , pendant un terme de quatre-vingt-dix ans, à dater de la

mise enexp /qitationdela lignede Louvain au camp de Beverloo

sur toute salongueur, l'autorisation d'y pencevoir des péages égaux

à ceux des tarifs en vigueur pour tous les transports sur les che

mins.de fer de l'État «iles transports sefaisant entièrement aux

frais et par les soins des concessionnaires, lisuri dette dernière

a

2

ligne,هرادتسوداکناروانادنزهبارنیازایاهنایارربهنیمزرداهنزنیانیازازینارنیازانماراز
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1

Tout parcours de deux kilomètres et moins payera pounune

lieye. h noinbiolaza'l " 406 ilinis stogamshenoyon rol 2001

Toutefois si , par suite de modifications apportées auxitarifs des

transports , sur les chemins de feride;l'État ;; łe produit brut du

railway. de Bruxelles, au camp deBeverloo, venait à diminuerde

1 p . c . du capital d'exécution , lesconcessionnairesoula société

ileş.représenteraitseraient en droit d'obtenir unet prolonga

tion, de durée de leur concession, proportionnée, à la dimiņution

des produits de la ligne, in sus'l 19 smilebi'qza

ART.124 . Dansle cas odlesconcessionnairesjugeraient utile et

convenable d'abaisser,au -desspus des limitesmaxima déterminées

par le taril,les droits,qu'ilssont autorisés à percevoir, les droits

abaissés nepourront plusêtre rétablis qułaprès un délai detrois

mois. 20 supalo 1104 221 ilmoitos anois

MART : 125. Tous changements, apportés dans les tarifs devront

-être.approuyés par un arrêtédu Ministre des travauxpubliossipris

surla proposition desconcessipnnaires, et annoncésaumoinsun

moisà l'ayangepar voie d'pflicheset despubligations quioa 1979

)

. 11
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Art. 26. La perception des droits devra se faire par les

concessionnaires , indistinctement et sans aucune faveur. Dans

le cas où des perceptions auraient eu lieu à des prix infé

rieurs à ceux des tarifs , l'administration pourra déclarer la

réduction ainsi consentie applicable à la partie correspondante

du tarif, et les prix ne pourront, comme pour les autres ré

ductions, être relevés avant un délai de trois mois ; les réduc

tions ou rémises accordées à des indigents, à des sociétés artis

tiques, ou pour encourager des solennités publiques, ne pourront,

dans aucun cas, donner lieu à l'application de la disposition qui

précède.

ART. 27. Les militaires en service , voyageant en corps où iso

lément , ne seront assujettis , eux ni leurs bagages , qu'à la moitié

de la taxe du tarif légal.

** ART . 28. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes

ou un matériel militaire sur l'un des points desservis par la ligne

des chemins de fer, les concessionnaires seraient tenus de mettre

immédiatement à sa disposition, et à moitié de la taxe du tarif,

tous les moyens de transport établis pour l'exploitation des che

mins de fer.

ART. 29. Les lettres et dépêches convoyées par un agent du

Gouvernement , seront tranportées gratuitement et par les convois

ordinaires sur toute l'étendue des chemins de fer.

** A cet effet, les concessionnaires seront tenus de réserver chaque

jour, à l'arrière du train des voitures d'un des convois de voya

geurs , expédiés dans l'une et l'autre direction, un coffre suffisam

ment grand et fermant à clef, ainsi qu'une place convenable pour

le courrier chargé d'accompagner les dépêches.

Art . 30. Dans le cas où des convois spéciaux seraient néces

saires au Gouvernement, il y serait pourvu au moyen de conven

tions particulières pour chaque cas.

ART . 51. Au moyen de la perception des droits réglés ainsi

qu'il vient d'être dit , et sauf les exceptions stipulées ci -dessus, les

concessionnaires contractent l'obligation d'exécuter constamment

avec soin , exactitude , célérité et sans tour de faveur, à leurs frais2
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et par leurs propres moyens , le transport des marchandises de

toute nature , voyageurs avec leurs bagages, voitures, chevaux et

bestiaux , fonds et valeurs qui leur seront confiés.

Les concessionnaires auront la faculté, sous réserve de l'appro

bation du Gouvernement , de substituer sur tout ou partie de la

ligne de Louvain au camp de Beverloo , au mode d'exploitation

par locomotives, tout autre mode de traction ou de propulsion

présentant des avantages de sécurité et de régularité au moins

équivalents.

ART. 32. Il sera loisible à qui que ce soit d'établir , avec l'auto

risation du département des travaux publics , le long des chemins

de fer et sur un point à son choix , des magasins ou abordages,

avec des machines , engins ou attirails propres à faciliter le charge

ment et le déchargement des waggons, à condition d'établir , en

dehors du chemin de fer, une ou plusieurs voies latérales , afin

que les waggons en chargement ou déchargement ne puissent ni

entraver ni empêcher la libre circulation sur le chemin de fer ou

les embranchements .

ART . 33. Le gouvernement pourra également autoriser l'éta

blissement d'embranchements aboutissant au chemin de fer, et

qui ne soient pas de nature à faire l'objet d'une concession par

voie de péages.

ART. 34. Les concessionnaires des chemins de fer de Bruxelles

à Louvain et de Louvain au camp de Beverloo ne pourront en

aucun temps mettre obstacle à ces embranchements, ni à ceux qui

seraient établis en vertu de l'art . 42 , et pour lesquels les conces

sionnaires n'auraient pas usé du droit de préférence que leur
!

attribue ledit article . L'établissement de ces embranchements . ne

pourra motiver de leur part aucune demande d'indemnités , pourvu

qu'il n'en résulte aucun obstacle à la circulation , ni aucuns frais

partieuliers tombant à leur charge.

Les concessionnaires s'engagent à n'apporter aucune entrave à

la libre exploitation de ces embranchements, et à adopter à leur

égard des mesures analogues à celles qui seront consacrées par

les conventions à intervenir pour régler les conditions de la cir

>

5
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culation du matériel de l'État et de la Compagnie sur les lignəs

respectives.

Art . 35. Il ne pourra être établi pendant la durée de la con

cession , sur les chemins de fer de Bruxelles à Louvain et de Lou

vain au camp de Beverloo, ni sur leurs embranchements , aucun

péage , ni perçu aucun droit , soit au profit de l'État , soit au profit

de l'une ou l'autre des
provinces traversées par lesdits chemins

de fer, soit au profit d'une ou plusieurs communés .

ART . 56. Le choix et la nomination des agents nécessaires à

l'exécution des travaux , à l'exploitation de la route et à la percep

tion des péages , appartiendra exclusivement aux concessionnaires,

mais le Gouvernement aura le droit de désigner ceux de ces agents

qui seront assermentés aux fins de remplir les fonctions d'officier

de police judiciaire, au veu de la loi du 15 avril 1843.

Art. 37. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents l'exé

d'entrelielous les travaux, tant de premier établissement que
cution

d'entretien , ainsi que l'exploitation ; cette surveillance sera exercée

aux frais des concessionnaires. A cet effet, les concessionnaires

verseront , endéans les trois mois à compter de la date de la

concession, et annuellement pendant la durée des travaux , dans

la caisse qui leur sera inindiquée à cet effet , une somme de

2,000 francs; et , jusqu'à l'expiration de la concession, endéans

le premier trimestre de chaque année , une somme annuelle de

500 francs .

Le Gouvernement se réserve de prescrire les règles à observer

dans la comptabilité pour la justification des recettes et dépenses,

et de prendre les mesures nécessaires pour assurer l'efficacité du

contrôle de ces recettes et dépenses, tant par l'examen des livres

que par toutes autres mesures qu'il jugerait convenables .

ART. 58. La surveillance à opérer par le Gouvernement aux

termes de l'article qui précède , ayant pour objet exclusif d'empê

cher les concessionnaires de s'écarter des obligations qui leur

incombent, est toute d'intérêt public , et par suite elle ne peut

charge aucune obligation quelconque.

ART. 59. A l'époque fixée pour l'expiration de la concession

faire naitre àlen
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de la ligne de Louvain au camp de Beverloo , ce chemin de fer et

ses dépendances devront se trouver en parfait état d'entretien ,

et , par suite , si, pendant les cinq années qui précéderont cette

époque, les concessionnaires ne se mettaient pas en mesure de

satisfaire complètement à cette obligation , le Gouvernement aurait

le droit de saisir les produits des péages et de les employer à

rétablir en bon état les chemins de fer et toutes leurs dépen

dances.

ART . 40. A dater de l'expiration des termes fixés pour la con

cession , le Gouvernement sera subrogé à tous les droits des con

cessionnaires et entrera immédiatement en possession de la route

et de son matériel tels qu'ils existeront à cette époque, ainsi que

de ses produits .

Le prix du matériel, fixé par expertise contradictoire , sera

payé aux concessionnaires .

ART. 41. Les concessionnaires ont la faculté de former une so

ciété anonyme , en se conformant , du reste , aux lois et règlements

sur la matière .

Lorsque les statuts de cette société auront reçu l'approbation du

Gouvernement, les concessionnaires seront déchargés des obliga

tions résultant du présent cahier des charges et de la convention à

laquelle il est annexé; la société anonyme sera substituée en leur

lieu et place comme si elle avait directement accepté ces deux

actes .

ART. 42. Le Gouvernement conserve la faculté d'autoriser, soit

dans le pays traversé, soit partout ailleurs , toute construction de

route , canal ou chemin de fer, sans que les concessionnaires puis

sent réclamer, à ce titre , aucune indemnité quelconque.

Le Gouvernement se réserve également de décréter l'exécution

d'embranchements accessoires aux chemins de fer concédés et no

tamment celui destiné à y rattacher le chemin de fer de Turn

hout .

A conditions égales, la Compagnie aura la préférence pour le

prolongement de sa ligne jusqu'à la frontière hollandaise vers

Venloo et pour l'exécution des embranchements autres que celui

en

.



68

2

ci-dessus spécifié, qui feront, le cas échéant , l'objet de concessions

nouvelles , octroyées par arrêté royal . Lorsque le Gouvernement

aura notifié à la Compagnie une proposition qui lui aura été faite

pour l'exécution de semblables embranchements, ladite Compagnie

devra faire connaître sa résolution dans le délai d'un mois , à dater

du jour de la notification ; passé ce délai , la Compagnie sera dé

déchue de son droit de préférence, sauf pour elle à rentrer dansce

droit , si les auteurs de la proposition n'exécutaient pas leurs en

gagements .

ART . 43. Les concessionnaires seront non recevables à réclamer

des indemnités :

1ºA titre des modifications que pourraient subir la taxe des bar

rières et les péages établis , tant sur les voies de communication

actuellement existantes que sur celles qui pourraient être créées

pendantla durée de la concession ;

2º A titre de modification au tarif des douanes ;
mung

3º A titre de toutes autres mesures, prises ou provoquées par
Au

l'administration , dans le cercle de ses attributions .

ART. 44. Dans le où le Gouvernement ordonnerait ou auto

riserait la construction de routes , canaux ou chemins de fer qui

traverseraient les chemins de fer concédés ou leurs embranche

ments , les concessionnaires ne pourront y mettre obstacle, ni ré

clamer de ce chef d'autre indemnité que le remboursement de

l'augmentation éventuelle des dépenses d'entretien , le Gouverne

ment s'engageant à faire exécuter, sans frais pour les concession

naires , tous les ouvrages définitifs ou provisoires qui seraient

nécessaires pour éviter que l'exploitation puisse être entravée ou

interrompue.

ART. 45. S'il arrivait qu'un chemin de fer à construire par

l'État ou par une société dût suivre une partie du tracé des lignes

qui font l'objet de la présente concession , cette partie du tracé

pourra être déclarée commune, et dans ce cas les concession

naires devront livrer passage aux convois désignés par le Gouver

nement, moyennant une indemnité à fixer de gré à gré ou à dire

caso

d'experts.
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Art . 46. Dans aucun cas les concessionnaires ne seront réce

vables à invoquer la force majeure, pour quelque cause que ce

soit , à moins que , dans les trente jours des événements ou cir

constances d'où seraient nés les obstacles , ils n'en aient fait recon

naître la réalité et l'influence par le Gouvernement . Il en serait

de même des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir

imputer à l'administration ou à ses agents ; ils ne pourront en

argumenter que pour autant qu'ils en aient également fait recon

naitre la réalité et l'influence par le Gouvernement , au moment où

ils auront été posés , ou , au plus tard , dans les 30 jours suivants .

ART . 47. Dans aucun cas ils ne pourront baser une réclamation

quelconque sur des ordres qui leur auraient été donnés verbale

ment ; des ordres verbaux ne pourront avoir pour eux un carac

tère obligatoire.

ART . 48. Les concessionnaires se trouveront en demeure d'exé

cuter les obligations qui leur incombent dans les différents cas

prévus par les stipulations qui précèdent , par la seule expiration

du terme qui leur est accordé à cet effet, et sans qu'il soit besoin

d'aucun acte judiciaire.

ART. 49. Les concessionnaires devront indiquer un domicile

d'élection , où leur seront adressés les communications , requisi

tions et ordres émanés de l'administration . Les communications,

réquisitions et ordres seront transmis par voie de correspondance

administrative , et auront par eux -mêmes date certaine et caractère

authentique , lorsque leur remise au domicile d'élection aura été

constatée par un reçu .

Art. 50. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui

précèdent comme étant leur propre ouvrage ; ils déclarent avoir

vérifié les données et calculs sur lesquels l'entreprise repose , avoir

reconnu la réalité de tout ce qui y est posé en fait, et s'être assurés

de la possibilité d'exécuter tous les travaux nécessaires : en consé

quence, le Gouvernement ne pourra , dans aucun cas , être respon

sable , ni des erreurs, imperfections et lacunes , dont les plans et

projets pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pour

raient surgir dans l'exécution .
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ART . 51. Dans le cas où l'on découvrirait, dans les fouilles à

faire pour l'établissement des chemins de fer et de leurs dépen

dances , quelques objets d'art , d'antiquité , de numismatique ,

d'histoire naturelle , ele . , ces objets deviendront la propriété de

l'État .

ART . 52. Les droits d'enregistrement seront fixes et s'élèveront

å un franc soixante et dix centimes en principal.

Fait à Bruxelles, le

Pour Thimister et C",

E. THIMISTER .



ANNEXE NO 2

Tableau comparatif des longueurs de pareours à faire pour

atteindre les mêmes points :

1 ° Au moyen des lignes de chemin de fer actuellement existantes

ou concédées .

2° Au moyen de la première partie de notro projet .

LOCALITÉS

ITINÉRAIRES .

P
A
R
C
O
U
R
S

e
n

k
i
l
o
m
è
t
r
e
s

.

D
I
F
F
É
R
E
N
C
E
S

e
n

f
a
v
e
u
r

d
u

p
r
o
j
e
l

.

Obserrutions.

A ATTEINDRE .

16

Bruxelles et Louvain .

44

28

16

Bruxelles et Liége .

Par Malines.

Par le projet

Par Malines, Louvain, elc .

í Par le projet

Par Malines.

Par le projel .

114

98

15

Bruxelles el Diest .

{

71 *

56

* Dont 28 kilom .

par l'oute pavée .

Bruxelles et le camp

de Beverloo.

43120 *

77

* Dout 26 kilom .

par route pavée .

Par Malines, Landen et Has

selt .

Par le projet

Par Wavre, Louvain , Lan

den et Hasselt .

Par Wavre, Louvain et le

projet.

149 35 * Idem .Charleroi et le camp

de Beverloo .

114

149* 55 * Idem .Namur et le camp de

de Beverloo .

Par Wavre, Louvain , Lan

den et Hassell .

Par Wavre, Louvain et le

projet. 114

152* 35 • IdemManage et le camp de

Beverloo .

Par Wavre, Louvain , Lan

den et Hasselt .

l'ar Wavre, Louvain et le

projet . 117
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LOCALITÉS

P
A
R
C
O
U
R
S

e
n

k
i
l
o
m
è
t
r
e
s

.

D
I
F
F
É
R
E
N
C
E
S

e
n

f
a
v
e
u
r

d
u

p
r
o
j
e
t

.

A ATTEINDRE.

190* 52

Mons et le camp de

Beverloo 138

177* 35

142

Tournaiet le camp de

Beverloo .

226* 52

174

Gand et le camp de

Beverloo .

165* 35

ITINÉRAIRES. Observalions.

Par Bruxelles , Malines ,

Landen et Hasselt . * Dont 26 kilom .

par route pavée .

Par Bruxelles, Louvain et

le projet.

Par Manage, Wavre, lou

vain , Landen et Hasselt .

Par Manage, Wavre, Lou

vain et le projet .

* Idem.

* Idem.

Par Jurbise, Bruxelles, Ma

lines, Landen , et Hasselt .

Par Jurbise, Bruxelles et

le projet.

Par Malincs , Landen et

Hasselt

Par Malines , Louvain et le

projet.

* Idem .

150



ANNEXE N° 3 .

!!

Tableau comparatif des longueurs de parcours à faire pour

atteindre divers points à l'étranger :

1 ° Au moyen des lignes de chemin de fer actuellement exis

tantes ou concédées ;

2° Au moyen de l'ensemble de notre projet.

PARCOURS

LOCALITÉS

DIFFÉRENCES

de parcours en

faveur

du projet en

en

ITINÉRAIRBS.

A ATTEINDRE .

kilom .
milles

anglais.

kilom .
milles

anglais.

Par Douai, Mons, Malines,

Liége, Aix-la-Chapelle, Cre

feld, Ruhrort, Hamm ,Min

den , Hanovre et Magde

bourg

Par Douai,Mons, Bruxelles,

Louvain, le projet, Crefeld,

Hamm , etc

1206 7491 69 45

1137 7064

Paris et Berlin .

1115 693 18

Par Creil , Saint-Quentin,

Charleroi , Namur , Liége,

Aix -la -Chapelle , Crefeld ,

Hamm , etc .

Par Creil, Saint- Quentin,

Charleroi , Louvain, Landen ,

Hasselt , Maestricht, Crefeld ,

Hamm , etc

Par Creil, Saint- Quentin,

Charleroi, Louvain , le projet,

Crefeld ,Hamm , etc..

11467121 49 304

1097681

1

Paris et Hambourg.

Par Douai, Mons, Malines ,

Liége, Aix-la-Chapelle, Cre

feld , Ruhrort, Hamm, Min

den et Hanovre.

Par Douai, Mons, Bruxel

les, le projet, Crefeld , Ruh

rort, Hamm, Minden et Ha

novre .

1064 6611 69 43

9956181
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PARCOURS

LOCALITÉS

DIFFÉRENCES

de parcours en

faveur

du projel en

en

ITINÉRAIRES .

A ATTEINDRE .

kilom .

milles

anglais .
kilom .

milles

anglais .

973 604 18

Paris et Hambourg.

(Suile . )

Par Creil , Saint-Quentin,

Charleroi, Namur , Liége,

Aix-la -Chapelle,Crefeld , etc.

Par Creil , Saint- Quentin ,

Charleroi , Louvain, Landen ,

Hasselt , Maestricht , Cré

feld , ete .

Par Creil, Saint-Quentin,

Charleroi, Louvain , le pro

jet, Crefeld , etc.

1004 624 49 50

955 593

Par Douai, Mons, Bruxel

les, Malines , Liége, Aix- la

Chapelle , Crefeld , Hamm,

Minden et Nienburg

Par Douai , Mons, Bruxel

les, Louvaini , le projel, Cre

feld , Hamm , cic .

976 60669 43

907 563

Paris à Brènic

885 550 18

Par Creil , Saint-Quentin ,

Charleroi, Namur , Liége,

Aix -la -Chapelle, Crefeld ,etc.

Par Creil, Saint- Quentin,

Charleroi, Louvain , Landen,

Hasselt , Muestricht , Cre

feld , etc.

Par Creil, Saint-Quentin,
Charleroi, Lonvain, le pro

jet, Crefeld , Hamm , ctc.

916 5691 4 :
30

867 558

836
$191

69 45
Bruxelles el Berlin .

Par Malines , Liége , Aix - la

Chapelle , Crefelit , Hamm,

Minden, Hanovre el Magde

burg

Par Malines, Landen, Has

selt , Maestricht , Crefeld ,

Hamme, etc.

Par Louvain, le projel, Cre

feld , Hamm , clc.

832 517 65 40

767 4764

69 43Bruxelles et Ham

bourg

Par Malines, Liége, Aix -la

Chapelle, Crefeld , Hamm ,

Minden, llapovre ,

Par Malines , Landen , Has

selt ,Maestricht, Crefeld , etc.

Par Louvain ,le projet, Cre-,

feld , clc.

694 4311

690 4287

623

65 40

5881

Bruxelles ct Brème Par Malines, Liége,Aix-la
Chapellc , Crefeld ,'Hamm ,
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PARCOURS

LOCALITÉS

DIFFÉRENCES

de parcours en

favour

du projet en

en

ITINÉRAIRES ,

A ATTEINDRE .

kilom .
inilles

anglais.
kilom .

milles

anglais .

69 43

Bruxelles et Brème.

Minden ,Nienburg:

Par Malines, Landen , Has

sell , Maestrichi, Crefeld , etc.

Par Louvain , leprojet, Cre
feld , etc .

606 576

602 3741

3334

65 404

"

5537

840 522 53 33

Anvers ct Berlin .

Par Malines. Liége , Aix-la

Chapelle , Crefeld , Hamm,

Minden , Hanovre el Magde

burg

Par Malines , Landen , Has

selt , Maestricht, Crefeld ,

Hamm , etc ...

Par Malines , Louvain , le

projet, Crefeld , Hamm , clc .

836 51.11 49 304

787 489

698 434 53 53

Par Malines, J.iége, Aix -la

Chapelle, Crefeld, Hamm ,
Minden et Hanovre.

Anvers clHambourg. selt, Maestricht, Crefeld,
Par Malines, Landen , llas

Hamme, etc.

Par Malines . Louvain , le

projet, Crefeld, Hamm , etc.

49
6944431į 50 2

645 401

610 379 53 53

Anvcrs ct Breme.

Par Malines, Liége , Aix -la

Chapelle, Crefeld , Hamm ,

Minden , Nienburg

Par Malines, Landen , Has

selt , Maestricht , Crefeld , etc.

Par Malines , Louvain , le

projel , Crefeld , etc :

606 376 49 30

537 346

939 583
57 33

Ostendc et Berlin .

Par Malines, Liége, Aix -la

Chaplle, Crefeld ,Hanum ,Min

den, llanovre etMagdeburg.

Par Malines, Landen ,Has

selt, Maestricht, Crefeld , etc

Par Malines, Louvain , le

projel, Crefeld, etc.

935 581

886 550 49 30 R
I

797 495
35 15

Ostende el llam

bourg

Par Malincs , Liége,Aix -la

Chapelle, Crefeld , Hamm ,

Minden , Hanovre, etc.

Par Malines , Landen, Has

selt , Maestricht, Crefeld , etc.

Par Malines, Louvain , le

projel, Crefeld , etc.

793 495 49

શુ
ં

301

1
1

744 462

Ostcnde el Breme. Par Malines, Liége , Aix-la

Chapellc , Crefeld , Hamm ,
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PARCOURS

LOCALITÉS

DIFFÉRENCE

de parcours en

faveur

du projet en

en

ITINÉRAIRES.

A ATTEINDRE .

kilom .
milles

anglais.
kilom.

milles

anglais .

709 440 53 35Minden et Nienburg

Ostende à Bréme .

(Suite .)

705 438 49 30

636 4071

1048 951s 53 53

999 618

Calais el Berlin . 1072 666 | 69 43

10036231

1070 665 43 26 l
o
u

1027
638

906 563 53 33

853 530

Calais à Hambourg. 930 578 69 43

861 535

Par Malines, Landen , Has

selt, Maestricht, Crefeld ,etc.

Par Malines , Louvain , le

projet, Crefeld , etc .

Par Lille, Gand, Malines,

Liége, Aix-la-Chapelle, Cre

feld , Hamm, Minden , Hano

vre et Magdebourg.

Par Lille, Gand, Malines ,

Louvain , le projet , Cre

feld , etc .

Par Lille, Tournai, Jurbise,

Bruxelles, Malines, Liége,

Aix - la -Chapelle,Crefeld ,etc.

Par Lille, Tournai, Jurbise,

Bruxelles, le projet, Cre

feld , etc

Par Lille, Tournai , Manage,

Charleroi, Namur , Aix -la

Chapelle, Crefeld, etc.

Par Lille,Tournai, Manage,

Wavre, Louvain , le projet,

Crefeld, elc.

Par Lille, Gand , Malines,

Liége, Aix - la -Chapelle, Cre

feld, Hamm , Minden , et Ha

Par Lille , Gand , Malines,

Louvain , le projet, Cre
feld , etc

novre.

>

ParLille ,Tournai, Jurbise,

Bruxelles, Malines, Liége,

Aix -la -Chapelle,Crefeld ,etc.

Par Lille,Tournai, Jurbise,

Bruxelles, le projet, Cre .

feld, etc

Par Lille ,Tournai, Manage,

Charleroi, Namur, Aix -la

Chapelle, Crefeld , etc.

Par Lille,Tournai,Manage,

Wavre, Louvain , le projet,

Crefeld , etc.

928 576 43 261

885
519



77

PARCOURS

LOCALITÉS

DIFFÉRENCES

de parcours en

faveur

du projet en

en

ITINÉRAIRES.

A ATTEINDRE .

kilom .

milles

anglais.
kilom .

milles

anglais .

Par Lille , Gand, Malines ,

Liége, Aix- la -Chapelle, Cre

feld, Hamm,Minden et Nien

bourg

Par Lille , Gand , Malines,

Louvain , le projet , Cre

feld , etc. .

818
Calais à Brème .

508 53 33

765 4753

842 5231 69

Par Lille ,Tournai, Jurbise ,

Bruxelles, Malines, Liége,

Aix -la -Chapelle,Crefeld ,etc.

Par Lille, Tournai, Jurbise,

Bruxelles , le projet, Cre

feld , etc.

43

773 4801
Calais à Brême .

(Suite.)
ParLille, Tournai,Manage,

Charleroi , Namur, Aix -la

Chapelle, Crefeld , etc.

Par Lille, Tournai, Jurbise,

Bruxelles , le projet, Cre

feld , elc.

840 522 43
263

797 495

1179 733 53 33

Par Douvres, Ostende, Ma

lines ,Liége,Aix -la -Chapelle,

Creſeld , Hamm, Minden , Ha

novre et Magdebourg.

Par Douvres, Ostende, Ma

lines , Louvain , le projet,

Crefeld , etc.

Par Douvres, Ostende , Ma

lines , Landen, Hasselt, Macs- ,

tricht, Crefeld , etc.

1126 700

1175730 49 30

Londres et Berlin .

Par Calais, Lille, Gand,Ma

lines,Liége,Aix- la -Chapelle,

Crefeld , etc.

Par Calais , Lille, Gand, Ma- .

lines,Louvain , le projet, Cre

feld , etc

1224 7601 53 33

1171 727

Par Calais, Lille, Tournai,

Jurbise, Bruxelles , Malines,

Liége, Aix - la -Chapelle, Cre

feld, etc.

Par Calais Lille, Tournai,

Jurbise ,Bruxelles, le projet,

Crefeld , etc.

1248 7757 69 45

4179 732
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PARCOURS

LOCALITÉS

DIFFÉRENCES

de parcours en

faveur

du projet en

en

ITINÉRAIRES.

A ATTEINDRE .

kilom .

milles

anglais .
kilom .

milles

lais .

1246 43

Par Calais, Lille, Tournai,

Manage, Charleroi, Namur,

Aix -la -Chapelle,Crefeld ,etc.
Par Calais , Lille, Tournai ,

Manage, Wavre, Louvain , le

projel, Crefeld , etc.

7744 26

1203747

1037 6142 53 55

Par Douvres, Ostende, Ma

lines,Liége,Aix -la- Chapelle,
Crefeld, Hamm , Minden el

Hanovre ,

Par Douvres, Ostende, Ma

lines, Landen , Hasselt,Maes

tricht, Crefeld , etc.

Par Douvres , Ostende, Ma

lines , Louvain ,le projet, Cre

feld , etc...

1033 642 49 50

984611

1082

Par Calais, Lille. Gand,Ma

lines,Liége,Aix - la -Chapelle,

Crefeld , etc.

Par Calais, Lillc,Gand, Na

lines , Louvain , le projet,

Crefeld , etc.

672 53

5
3

1029 639

Par Calais, Lille, Tournai,

Jurbise, Bruxelles, Malines,

Liége, Aix - la -Chapelle, Cre

feld , etc.

Par Calais, Lille, Tournai,

Jurbise, Bruxelles, le projel,

Crefeld , etc.

1106 687 s
69 43

1037 6445

Par Calais, Lille, Tournai,

Manage, Charleroi, Namur,

Aix - la - Chapelle , Crefeld ,

Hamm , etc.

Par Calais, Lille, Tournai,

Manage, Wavre,Louvain, le

projel, Crefeld , etc.

1104 8861 43 265

1061 659

Par Douvres, Ostende, Ma

lines, Liége,Aix -la -Chapelle ,

Crefeld, Hamm , Minden et

Nienburg.
Par Douvres, Ostende , Ma

lines , Landen , Hasselt ,Maes

tricht, Crefeld , etc.

Par Douvres, Ostende , Ma.

589

Londres et Berlin ,

(Srile .)

Londres el llam

bourg.

Londres et Breme.
949 53 33

945 587 49 304



79

PARCOURS

DIFFÉRENCES

de parcours en

laveur

du projel en

LOCALITÉS en

A ATTEINDRE .

kilom .
milles

anglais .
kilom .

milles

anglais.

896 556

991 617
53 33

941 584

Londres et Brême.

( Suile . )

1018 6327
69

4
3

949 589

1016 | 6515 43

ITINÉRAIRES .

lines , Louvain , le projet,

Crefeld , etc.

Par Calais, Lille,Gand , Ma

fines,Liége,Aix - la -Chapelle,

Crefeld , etc.

Par Calais, Lille , Gand, Ma

lines, Louvain , le projel,

Crefeld , etc.

Par Calais , Lille , Tournai,

Jurbise, Bruxelles, Malines ,

Liége, Aix -la -Chapelle, Cre

ſeld , elc .

Par Calais, Lille, Tournai,

Jurbise, Bruxelles, le projet

Crefeld , etc.

Par Calais , Lille , Tournai,

Manage, Charleroi , Namur,

Aix -la -Chapelle,Crefeld , etc.

Par Calais, Lille , Tournai,

Manage, Wavre, Louvain ,

le projel, Crcfeld, elc .

26

1
0
1

975 604 3

172



Annexe n° 4 .

BATISTA

Détail estimatif de la dépense d'établissement du chemin de

ſer deBruxelles au camp de Beverloo.

SOMMES

NATURE DES DÉPENSES.

partielles. totales .

SECTION DE BRUXELLES A LOUVAIN ,

EXÉCUTÉE A DOUBLE VOIE .

10 Acquisitions de terrains.

Terrains acquis définitivement.
Id . occupés temporairement.

Acquisitions de maisons, abatage d'arbres.

Indemnités pour remploi de fonds.
Id . pour récoltes et engrais.

Frais d'acquisitions :

784,000 00

81,000 00

102,000 00

120,000 00

40,000 00

160,000 00

1,287,000 00

20 Terrassements el talus.

Déblais , transports et remblais

Talutage .

Gazonnement aux abords des ouvrages d'art .

Fascinage aux dérivations, elc.

1,097,600 00

12,000 00

9,000 00

18,000 00

1,136,600 00

go Travaux d'Art.

Viaducs, ponts fixes et tournants , arches d'inonda

lion , ponceaux, aqueducs, buses, cascades , elc . 722,000 00

722,000 00

40 Matériel pour railway .

Rails de 32 kilogrammes au mètre courant .

Coussinets .

Chevilles etclavettes en fer battu .

Billes en chène.

1,078,000 00

264,000 00

102,000 00

312,000 00

1,756,000 00

A reporter , fr . 4,901,600 00
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SOMMES

NATURE DES DÉPENSES .

partielles. totales.

Report, fr. 4,901,600 00

8,000.00

5o Pose du railway et fourniture de balast.

Formation du coffre et des banquelles joves

Pose des rails 36,800 op onbey

Fourniture ct miseen place du sable de balast . 243,200 00

Psebo

Gargouilles d'asséchement .

314,000 00

60 Dépendances de la roule.

Barrières, traverses de chemins,maisons et mai

sonnelles de gardes -barrières, :poteaux de dé

fenses, bornes kilométriques, bornes de déli

mitation , pavage , garde- corps, haies , ense

mencement detalus elc. 169,000 00

2033 469,000 00

wil

70 Slations.
Biscay, Bataan tot

Stalion de Cortenberg 104,000 00

Halte de Saventhem . 24,000 00

de Winxele .

Agrandissement des stations de Louvain et de 202,000 00
Bruxelles .

Licy

2001 Dibishof 354,000,00

Total de la fro scclion , fr .

24,000.00

5,738,600,
00

SECTION DE LOUVAIN A DIEST.

EXÉCUTÉE A SIMPLE VOIE , HORMIS LES ACQUISI

TIONS DE TERRAINS ET LES TRAVAUX D'ART QUI

SERONT FAITS POUR DEUX VOIES .

binyeni

00

10 Acquisitions de terrains.

Terrains acquis définitivement. 522,000 00

Id . occupés temporairement. 20,000 00

Acquisitions de maisons , abalage d'arbres . 71,000 00

Indemnité pour remploi de fonds. 77,000 00

Jd . récoltes et engrais 12,000 00

Frais d'acquisitions . 1.91,000 00:31 *** 932

793,000 00

20 Terrasscments et lalus. + 4+ 25 ERATERMAS :

Déblais obligés, transports, régalage et talutage, 591,000 00

Gazonnement aux abords des ouvrages d'art. 9,000 00

Fascinages aux dérivațions ,
etc 1,000

611,000 00

A

A reporter. 109 1,404,000 00

6
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SOMMES

NATURE DES DÉPENSES.

partielles. totales .

Report , fr . . 1,404,000 00

30 Travaux d'art.
Bij het

104,000 00

Viaducs, ponts, ponceaux , arches d'inondation ,

aqueducs, buses, cascades , etc. 466,700 00

466,700 00

40 Malériel pour railway.

Rails . 502,900 00

Coussinets 120,000 00

Chevilles et clavelles . 07 41,000 00

Billes. 138,000 00

0801,900 00

50 Travaux de railway et fourniturede balast.

Formation du coffre et des banquettes . 151,000 00

Pose des rails 21,000 00

Fourniture et mise en place du sable de balast .

Gargouilles . 7,000 00

283,000 00
11

60 Dépendances de la route .

Barrières, traversesdes chemins,
maisons etmai

otstripe

sonnetles de gardes-barrières, poteaux de dé

fenses, borneskilométriques et de délimitalion ,
pavage ,garde-corps , haies ensemencement

de talus, etc. : ! 170,000.00

170,000 00

70 Stalions .

Halte de Lubbeek.
44,000 00

Station de Winghe- Saint-George.
Halte de Montaigu-Becquevoort, 14,000 00

Station aux marchandises à Louvain...1155,000 00
Station de Diest. 360,000 00

372,000 00

P 3,497,600 00
Total de la 2e section .

1

>

32,000 000

SECTION DE DIEST AU CAMP DE BEVERLOO,

EXÉCUTÉE SIMPLE VOIE, HORMIS LES ACQUISI.

TIONS DE TERRAINS ET LES TRAVAUX D'ART, QUI

SERONT FAITS POUR DEUX VOIES .

!
10 Acquisitions de terrains.

Terrains acquais définitivement. 421,000 00

A reporter.it 421,000 00
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SOMMES

NATURE DES DÉPENSES .

partielles. totales .

Report, fr. 421,000 00

budemes pour remploi de fonds.

Terrains occupés temporairement

Acquisitions de maisons , abalage d'arbres.
Indemnités

récoltes et engrais .

Frais d'acquisitions :

7,000 00

43,000 00

40,000 00

9,000 00

67,000.00

587,000 00

2º Terrassements .

Déblais obligés, transports, régalage et talutage.

Gazonnement aux abords desouvrages d'art .

Fascinage aux dérivations, etc.

444,000 00

9,000 00

7,000.00

460,000 00

50 Travaux d'art . 4 ore

Viaducs , pontsfixes et tournants,ponceaux , arches

d'inondation, aqueducs, buses, cascades , elc. 436,000 00

436,000 00
11111

40 Malériel pour railway.

Rails .

Coussinels

Chevilles et clavelles.

Billes .

401,000 00

192,000 00

31,000 00

98,000 003 David

622,000 00

Do Travaux de railway et fourniture de balast.

Formation du coffre et des banquelles .

Pose des rails ,

Fourniture etmise en place du sable

Gargouilles d'asséchement, etc.
le de balast.

116,0000

18,000 00

91,000

6,0000
0 koeie

231,000 00

60 Dépendances de la roule .

, traverses de chemins, maisons et
maisonnettes de gardes-barrières, poteaux de

défenses, bornes kilométriques etde délimila

tion , pavage, garde- corps, haies, ensemence

mentde talus, etc.

70 Slations. The

Halte de Meldert

Station de Béringen .

Station du camp de Beverloo .
mentola

142,000 00

142,000 00

2 10,000 00

22,000 00• C

173,000,
00

e 205,000 00

Total de la 3e section . 2,683,000.00
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SOMMES

NATURE DES DÉPENSES.

partielles. lolales .

:

24,
000

00

39,600

40 waggons id .

RÉCAPITULATION.

fre section . 5,738,500

2e id . 13,497,600

бе
Mit

id . 2,683,000

11,919 ,100 00

Matériel roulant pour la ligne de Louvain au

camp de Beverloo.

6 locomotives à . . fr. 47,000 00282,000

6 diligences pour voyageurs . 24,000

12 char's à bancs id. 3,500 00

3,000 00 | 120,000

: 6 id . à bagages . 2,800 00 16,8001;

10 id . å bestiaux. 2,600 00 26,000

id . à chevaux. 3,100 00 18,600

50 id . à marchandises. 2,000 00 100,000

id . pour le service d'entre

tien . 1,600 00 6,400

6 camions .
1.000 00 6,000

Brouettes, charrettes à bras , échelles , gabarils,
lanternes et autres menus engins. 20,000

659,400 00

FRAIS GÉNÉRAUX.

Intérêt du capital pendant les travaux , adminis

tralion , conduite et surveillance des travaux,

concession , projet, droit d'auteur, commission,
courtage .

" ? 1,200,000 00

FRAIS IMPRÉVUS.

La somme à réserver dans celle prévision peut
ètre limitée à . 821,500 00

Total général , fr. 14,600,000 00

SOUMISSION.

Je soussigné Eugène Thimister, officier du génie , domicilié à,

Diest , déclare m'engager vis-à - vis de la Société concessionnaire du

chemin de fer de Bruxelles à Beverloo par Louvain et Diest :

1º A acheter pour son compte et à lui livrer tous les terrains

nécessaires pour l'assiette du railway de Bruxelles à Louvain , ses
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)

stations et dépendances, pour les raccordements de chemins et

routes , les détournementsde cours d'eau, les dépôts et emprunts
de terre,etc., conformément au projet que je fournisseà cette

Société ;
ibt . Mitte *13171

20 A construire ledit chemin de fer, à mesrisques et périls , å

doubles voies identiques à celles du chemin de fer de l'État, et'

conformément au susdit projet; comprenant dans cette construc
tion : 3:40)birth

A. Tous les terrassements et tous les travaux ressortissant aux

terrassements, y compris les terre -pleins des stations.

B. Tous les ouvrages d'art , bâtiments de stations et leurs dé

pendances , clôtures, barrières, loges de gardes , pavages , haies ,

plantation et ensemencement de talus , et généralement tous les tra

vaux ressortissant aux ouvrages d'art , faisant toutefois exception

expresse pour les remises de locomotives et les bâtiments devant

servir d'ateliers .

C. Toutes les fournitures nécessaires pour la voie et les gares

d'évitement , telles que rails , coussinets , billes , excentriques , ai

guilles de croisement , plates-formes, sable , gargouilles et généra

lement tout ce qui est nécessaire pour l'achèvement des voies

ferrées, ainsi que la pose des voies , le tout dans le délai de 15 mois

à partir de la date de la signature du cahier des charges à inter

venir, et moyennant la somme de deux cent trente mille francs

par kilomètre de double voie , soit , pour les 24,950 mètres courants

du projet, une somme de cinq millions sept cent trente-huit mille

cinq cents francs .

Je m'engage de même à remplir les obligations analogues aux

prédiles , effectuer les travaux et faire les fournitures semblables

à ceux ci-dessus détaillés , en ce qui concerne le chemin de fer de

Louvain au camp de Beverloo que j'ai projeté , sauf que les terras

sements du chemin ne seront établis que pour une voie , dont le

matériel, tel que les billes , rails , coussinets , etc. , sera identique à

celui du chemin de fer de Charleroi à Louvain , lequel sera pris pour

type de comparaison en ce qui concerne les bâtiments et ouvrages

d'art ; ajoutant aux exceptions expressément stipuļées ci-dessus
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11

toutes les additions aux ouvrages de fortifications dede la ville de

Diest, que le génie militaire pourrait exiger des concessionnaires ;

le tout dans le délai de trente mois à partir de la date de la signa

ture du cahier des charges à intervenir , et moyennant la somme

de cent vingt-six mille francs par kilomètre de voie; soit, pour les

49,053 mètrescourants duprojet,une somme de six millionscent,

quatre-vingt mille șix cents francs ; faisant avec la précédente ,

pour l'ensemble du projet, une somme totale de onze millions neuf

cent dix-neufmille cent francs.

Fait à Diest, le 1er décembre 1855 .

/

67 (Signe) E. THINISTER.son

postiti

Lapassion de la presa esta foto

biberig spenny to



ANNEXE N° 5 .

600 55257

RAPPORT de l'administration communale de la ville de

Diest, sur le mouvement commercial de cette localité.r

5
3

La ville de Diest possède, d'après la statistique du Gouverne
,

ment, une population de 8,426 âmes. Elle est baignée par le Démer

et se trouve située sur la limite de deux provinces, le Limbourg et

le Brabant . Cette position la rend le marché non seulementde-

toutes les communes du canton dont elle est le chef-lieu , mais en

core d'un grand nombre de localités situées à de plus grandes dis

tances .

is:C'est ainsi que le marché au bétail, où depuis le 1er janvierde

cette année il a été exposé 18,668 bestiaux, non compris les pores

et limi1400 pou
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aux
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desmarc

hés
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uels
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aux
, qui, quoi

,

que moins importants que le marché hebdomadaire aux bestiaux,

gagnent chaque année une extension considérable,loro

Lecommerce dedétail est, à Diest, d'une importance extreme,à

N'ayant devant elle que des villes situées à de grandes distances, et

n'en ayant aucune derrière elle, cette ville est tout naturellement

le lieu d'approvisionnement de toutes les populations quise trou.

vent dans un rayon de plusicurs lieues à la ronde : de là un com

merce actif, continu, toujours renaissant, des transactions très

étendues, des relations commerciales avec l'étranger extrêmement

Chi
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i
a

considérables , relations ayant pour but de fournir les négociants

de la ville de toutes ces marchandises, que chaque jour ceux-ci

écoulent en détail . Anvers, Louvain , Bruxelles , Charleroi , Namur,

Liége , Lierre, Malines, approvisionnent la ville de Diest de café,

sucre , bières , savons , pierres de taille , fers, chaux , charbon, soie

ries , grains , fourrages, objets de luxe , etc. Une circulation non

interrompue dechariots, diligences et voitures de toutes espèces

en est la conséquence inévitable . Aussi, indépendamment des voi

tures particulières qui entrent chaque jour dans Diest , celles qui

roulent en vertu d'une concession ministérielle sont :

A. Chaque jour cinq diligences à trois chevaux, entre Diest et

Louvain .

B. Tous les deux jours troischariots sur Louvain et vice versa .

c . Toutes les semaines deux chariots sur Bruxelles et un sur

Liége passant par Louvain ; unsur Anvers par Aerschot et Lierre;

deux sur Malines par Aerschot '; un sur Tirlemont.'t.

Indépendamment de ces moyens de transport , il y a des dili

gences de Diest sur Turnhout, Gheel, Beverloo , Bourg-Léopold ,

Hasselt , Tirlemont et plusieurs autres localités .

Les relations les plus considérables de 'Diesť avec les villes qui

l'environnent sontcelles qu'elle entretient avec Louvain.is

La proximité de cette ville et sa station de chemin de fer ren

dent ce soutenement évident.***** serconod nas

Les relations deDiest avec le camp sont également, très-consi.

dérables .

- Non -seulement cette ville est le marché légumier du camp,

mais elle est aussi le lieu de transit de toutes les marchandises et

des nombreux bagages qui, chaque année, sont expédiés vers ce

lieu de campement des troupes belges. Pendant les périodes de

maneuvres, alors qu'il y a dans les bruyères de Beverloo une

population flottante de 20,000 hommes et au delà , toutes les routes

qui aboutissent à Diest, et principalement les deux chaussées de

Louvain , sont constamment sillonnées de voitures de louage, voi

tures de maitres, charrettes et chariots, transportant à Bourg

Léopold des milliers de voyageurs et des millions de marchandises.

7

D
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Les grains , les fourrages , les matériaux de construction, les
bières , les vins et une multitude d'autres marchandises

chemin de fer débarque à Louvain et qui y arrivent de tous les

pointsde la Belgique, traversent Diest pendant tout l'été en desti

nation pour le camp de Beverloo. ialsclimb

· Deux diligences roulent entre ces deux focalités, et un grand,

nombre decharrettes s'y rendent et en reviennent chargéés tous
its 96365 {?i! id's best

Diest consomme chaque année environ 3 millions de kilo

grammes de charbon. ( L'hiver de 1851 ayant été d'une douceur

exceptionnelle, la consommation n'a été que de 4,274,250 kilo

grammes. Ce combustible y arrive par charreltes; la voie ferrée

de Louvain à Diest aurait infailliblement pour conséquence deá "

transporter le charbon nécessaire à toutes les usines , en le prenant
ssaire à toutes les usines, con le prenang

à Charleroi ou 8 Liége.

Cinquante -sept brasseries et sept distilleries fonctionnent à
Diest. Sabenaciotoptypis

< Trente -cinq à quarante mille ' hectolitres
de

froment
,dan

à quarante-cinq mille hectolitres d’orge, trente å trente-cinq mille

d'avoine, vingt-cinq à trente mille de seigle y sont , en moyenne,, ,

consommés tous les ans. La moitié de ces grains arrive 'de

l'étranger, et certes, o si la facilité et la mainidita de
communica

tions était plus grande, la deuxième moitié viendrait aussi du'

dehors, legrain d'Anvers, de Namur et de Louvain étant reconnue

contenir , pour la fabrication de la bière de Diest , une puissancei

créatrice plus grande que les grains récoltés dans le canton. ***

Le commerce d'écorces a de l'importance : à l'époque à laquelle

les négociants font leurs approvisionnements, il arrive à Diest, de
å

toutes les directions , un grand nombre de voitures chargées de

cette matière. La voie ferrée en serait naturellement la voie de

transport.

- Les fortifications de Diest sont loin d'être achevées.. ils ,

" Des matériaux de construction , très considérables , arrivent

pár le coûteux et dangereux Démer, navigable seulement en cer

taines parties de l'année . La majeure partie d'entre eux serait

а

more

213

2 >
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certainement transportée par le chemin de fer qui relierait Diest

à celuidel'État à Louvain.info

Au yerde, une recht!
Au delà de mille hectolitres de boissons étrangères ont été

introduits dans la ville de Diest, pendant l'année 1851. Les vins

et les bières de Bruxelles et de Louvain forment la majeure partie

de ce chiffre , quiaura été doublé à la fin de la présente année.

Dạns ce chiffre ne sont pas comprises les liqueurs, telles que
cognac , punch , rhum , arac , curacao, menthe, genièvre de Hol

lande , etc.; les quantités introduites nesauraient être exactement

évaluées, ces liqueurs n'étant soumises à aucune taxe munici

pale .

Diest reçoit une quantité de poisson réellement étonnante, eu

égard à la position géographique de cette localité et à la difficulté

de ses voies de communication . A certaines époques de l'année, et
principalement pendant les mois d'octobre, novembre et décembre ,

janvier , février et marš, il se fait des criées publiques à, la
minque, cinq et quelquefois six fois par semaine.

La poisson frais et salé arrive exelusivement par les chaussées
de Louvain. Les quantités introduites ne peuvent en être déter. :

minées, ce comestible étant affranchi de tout droit d'octroi,

Diest n'a pas de savonnerie . Tout le savon nécessaire aux be

soins de la localité arrive conséquemment de l'étranger et prin

cipalement de Louvain , Sempst, Lierre et Malines. Cette matière;

arrive à Louvain par canal ou par chemin de fer , et est ensuite

transportée jusqu'au lieu de consommation par voitures particu

lières. Aucun droit ne frappe, le savon. Les registres des taxes

municipales ne constatent donc pas les quantités introduites.

L'administration communale fait observer que divers établisse

ments, tels que , fabriques de laines, blanchisseries, teinture

ries, etc., en font une consommation importante ; elle en évalue

le montant à plusieurs milliers d'hectolitres .

Un tiers de la population est agricole, et les terressont soigneu

sement amendées par toutes espèces d'engrais : la chaux est,sous

ce rapport, très-recherchée, et les propriétaires et agriculteurs

en font uneconsommation.sérieuse. Les constructionsparticulières
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en absorbent de même une quantité très-considérable . Elle est
LogoTonga D

achetée à Tournai et à Namur.
S ;?

Les pavés , qui arrivent à Diest sont extrêmement nombreux.

Outre ceux que l'administration locale achète chaque année et qui ,on ang magagandet er

en 1852, se sont élevés à 32,650 (nombre très-restrei en compa
1. Kamu
raison de celui des années précédentes et de celui qui sera em

um ou quea no

ployé à l'avenir) , les grès sontemployés aux chaussées de Beverloo ,
Mundodo quepermette

urhnout auxtraverses de Diest, au chemin vicinal payé de cette,,

dernière ville à Tessenderloo , aux chemins vicinaux que les com

munes rurales construisent tous les ans, aux réparations etau,
et amé

liorations de toutes les voies pavées qui aboutissent à Diest. Ces
ΤΑ ΜΟΥΤΗΝ 12

matériaux de construction sont, pour la majeure partie, transpor-,

tés par voie de terre et par la chaussée de Louvain , 185 tonnes,
, ,

seulement étant arrivées en 1831 , par le Démer, dans le port de
C. ?

Diest.

Il est dit, au commencement de ce rapport, que cette ville fait
un commerce de détail très-important . Une mention particulière

a mano

doit être faite au sujet des cotonnades , étoffes de laine, fabricats
Momente

de tous genres. une bonne partie des como
Une bonne partie des communes rurales du Bra

bant, du Limbourg et même de la province d'Anvers , viennent s'y

approvisionner de ces divers articles . Aussi , chaque jour, les dili

gences de et les de Liége et de Bruxelles, passant
MI? :

par la première de ces villes, amènent à Diest une multitude de
par la premiere des
ballots et de colis .

09

Ce qui précède forme le résumé succinct des principalesmarchan

dises que reçoit annuellement la ville de Die
.

Le mouvement des voyageurs peut, d'une manière équitable ,

être évalué de la manière suivante : Dix diligences quittent chaque
que40 % !" .

jour la ville et y rentrent le soir ; en supposant que chacune d'elle

transporte à chaque voyage en moyenne dix voyageurs, le nom

bre de ceux qui arrivent à Diest et en sortent chaque jour est de

200. A ce chiffre doit être ajouté celui deschiffre doit être ajouté celui des personnes qui , se trou

vant éloignées de la localité à de moindres distances, font actuelà

lement le trajet à pied, mais que le bas prix des places en chemin

de fer et la rapidité du transport, engageraient infailliblement à

.
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millier
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vers
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profiter de la voie ferrée. Le nombre de celles-là, joint à celui des

étrangers qui chaque jour entrent en ville par voitures particu

lières, double évidemment le premier chiffre posé ci -dessus .
roben

Il s'ensuit que quatre cents étrangers voyagent journellement

Diest , ou en reviennent, surtout si l'on considère que pen

binnen US To

dant l'époque des pèlerinages à Notre -Dame de Montaigu , des
DIO

de pélerins traversent chaque jour la ville , se dirigeant
noin 1,7

vers cette commune, et que le chemin de fer emporterait nécessai
11

rement le lieu de leur destination .

Le commerce de Diest avec l'étranger peut se résumer dans les

branches suivantes : 1• la forgerie, la clouterie, la ferblanterie,

et la chaudronnerie.
rathi DihindarksonPoll

Un grand nombre de bras sont employés à forger le fer , à fa
TROR

çonner des clous , à fabriquer des calorifères, à manier le cui

vre, etc. , etc.

bila

de ce genre qui occupent
50 ouvriers et

tot les radiocortent

de ces ateliers
jouissent

be
au dehors d'une réputation justement méritée. 1 2 3

.
online

La qui alimentent ces

usines est fournie par Charleroi, qui y expédie annuellement des

de kilogrammes de fer.

2° Les pommes de terre. Diest , a - t-il déjà été dit dans le courant

de ce rapport, est essentiellement agricole : une

tares de terre servent exclusivement à la culture de ce tubercule.

Tout ce qui ne sert nasa
qui ne sert pas à la consommation locale estexporté

vers Malines , Louvain et Bruxelles. Le Démer en transporte une

partie . C'est ainsi qu'en 1851 , 808 tonnes ont été écoulées par

cette voie . Du 1er janvier au 1er décembre 1852, il en a été exporté

pareau pour une contenance de 1,940tonnes, ou1,940,000 kilo

grammes. Ce transport par eau n'aurait certes pas lieu , si une

voie plus rapide, moins coûteuse et moins dangereuse que cette

rivière , sur laquelle des sinistres fréquents ont lieu , était ouverte

aux négociants et cultivateurs du cantonadasnolol lol unit

3:!!30 Le bétail gras . La vallée du Démer, renommée par sa fertilité,

est formée de pâturages dits Vet weyden, où les éleveurs engrais

milliers

4

hec

>

a
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at

sent une quantité notable de bestiaux , tous destinés à l'exporta
pengene

tion .

Indépendamment de ceux qui sont écoulés sur le anc
he

de

Mali
nes

, 2,00
0

géni
sses

et bæuf
s

sont tous lesus les ans vendus sur le

marché de Bruxelles .

2 1901. godine,

Actuellement deux et souvent trois journées de marche sont
METRO Todos los con

nécessaires pour conduire ces animaux dans la capitale du
royaume .

Une voie ferrée, étantde nature à les y amener en quelques heu

res, sera incontestablement préférée.
Forum

4° Les genièvres. Il y a à Diest sept distilleries agricoles. Pen
à

dant l'année 1851 , 43,130 hectolitres de matières macérées ont

été soumis aux droits d'accise . Pour qui est au courant des opé
у нас и черно

rations que les distillateurs ſont subir à la matière contenue dans
TODO

les cuves , il est certain que le chiffre qui précède peut être avec

Apply

raison porté à 60,000 .

Jadis cette ville possédait 75 distilleries ; la décadence de cette

industrie doit être exclusivement attribuée à la difficulté et à la
myanmar mencuesta acurte el

lenteur que présentent les voies de communication. Un chemin de
Roman

fer qui transporterait à peu de frais et rapidement les genièvres

sur les principales villes du pays contribuerait immensément à
siyon

relever les distilleries et à les rendre à leur ancienne activité et à
Pontian

leur ancienne splendeur.

5° Les brasseries. Cinquante-sept brasseries sont en pleine acti

vité .

Les droits d'accise payés à l'État pendant l'année 1851 ont

monte a fr. 174,705 52, et la fabrication a produit 83,894 hect
à .

litres. Les brasseurs ne manquant pas de faire subir, après la dé
,

claration au bureau des accises , la même opération signaléeci

dessus pour les distilleries , il s'en suit que la production a an

nuellement dépassé 100,000 hectolitres .
encontrada nota

1. Cette bière, renommée à juste , titre est exportée vers les diffé

rentes localités du pays, mais principalement vers Anvers ,

Bruxelles , Charleroi , Liége, Louvain , Gand et .
19 1101 can

Se conservant difficilement,ne résistant pas à l'action de l'air
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et de la chaleur, elle doit etre transportée le plus rapidement, pos

sible ; c'est ainsi que dans le tableau du mouvement de la navigation

sur le Démer, pendant l'année 1851 , ne figure pas un seul tonneau

de voie de communication étant trop lente et

d'ailleurs trop coûteuse. Le transport s'en fait par chariots , qui en

été circulent la nuit. La voie ferrée, réunissant les avantages de la
inioni

et du bon marché, monopoliserait infailliblement le trans

port des 100,000 hectolitres de bières fabriquées à Diest .
be online

6. Les bois . Les forêts de sapins qui entourent la localité et qui

s'étendent à plusieurs lieues , alimentent principalement les char

bonne tout lehan

, dont elles servent à étayer
lesgaleries à

houillères : il en est de même, quoiqu'en moindre

quantité, pour les charbonnages de Liége . Les sapins de moindre

volume, ainsi que les chênes de l'immense forêt de l'abbaye d'Ever

bode, sise à une lieuc de Diest , sont dans le pays entier employés

aux constructions . Le bois de sąpin que l'on appelle perche à hou

blon est expédié vers les Flandres.

Tous ces
Tous ces bois sont actuellement voiturés par chariots jusqu'à

destination . En ne prenant pour base du calcul du 'poids de ces
juntona nanana na hali

matériaux qu'un chariot par jour(et certes reşte-t-on alors en
10 Vuo

dessous de la réalité) , dont la charge varie de 7 à 9 mille kilo

grammes, on trouve que 2,920,000 kilog. de bois quiltent Diest,
nie

chaque année. Il est à remarquer que dans ce chiffre ne sont pas

compris les fagots, bois de raspe, bois sciés , etc., etc., charriés par

le Démer, et qui en 1851 ont fourni une contenance de 3,009 ton

nes ou 5,009,000 kilogrammes. "

Il est, du reste , facile de se faire une idée précise de l'importance

de ce commerce de bois, quand on considère que, pendant la seule

année 1881 , il a été délivré 5,101 passe-debout å d
pašse-debout à des voituriers

traversant la ville avec des charges de bois .

Le canton de Diest , composé de onze communes , renferme une

population de 21,781 habitants. Ce canton est évidemment tout

entier intéressé à la construction d'un chemin de fer le traversant

dans toute son étendue.
Les communes rurales en dehors du canton , mais étant limitro

2

11 ést,dureste,

a
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phes , également intéressées à l'établissement de cette voie ferrée, et

qui en profiteront directement, sont : Lummen , Meldert, Pael ,

Beringen, Zeelhem , Donck, Haelen , Herck-la-Ville, Linckhout,

Beverloo, Tessenderloo , Zolder, Heusden, Verle, Geet -Betz, Glab

beek et Kersbeek-Miscom. Elles forment une population d'au delà,

27,000 habitants. Il en résulte que, pour le seul canton de Diest

et les communes environnantes , le chemin de fer étendra ses bien

faits sur plus de 48,000 âmes.

Comme conséquence de l'exposé qui précède, le collège des

bourgmestre et échevins de la ville de Diest estime qu'un chemin

de fer - constituerait le plus grand -bien- que-l'Étatpút faire à cette

ville et au canton du même nom , tant sous le rapport matériel

que sous le rapport moral; qu'ilaugmenterait considérablement

les recettes du railway de l'État et de celui projeté entre la Sambre

et Louvain ; et, que, eu égardà la grande quantité de produits de

toutesespèces , circulant sans cesse entre Diest et Louvain , et dont

les principaux ont été succinctement énumérés dans le présent

rapport, le chemin de fer reliant ces deux villes serait appelé en

peu de temps à un avenir très-prospère.

Fait en séance, à Diest, le 4 décembre 1852.

Le Collége des Bourgmestre et Échevins,

(Signé) F. Matheys, échevin .

Par le collége,

Le Secrétaire,

24 : : 1- 2

(Signé) DUYSTERS.

Pour copie conforme :

E. THIMISTER.
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Tableau des populations sédentaires dans le rayon d'une

Bas 9 lieue ' du tracé. :tanie 000

- ishte në testison uimastisluite ") 13

0 ; DÉSIGNATION : 1 POPULA- DÉSIGNATION POPULA

DES LOCALITÉS. rion.. DES LOCALITÉS. . TION .

134,264

1,273

Pris :1,105

.

1104 10 BestReport.4101 od let 271,781
Bruxelles , 144,389 Leefdael 1,816

Molenbeek -si.-dean 15,255 Heverlé. ..1.. 2,192

Forêt 1,611 Neder-Ockerzeel 913

Zete... 7,155 Velthem

St.-Gilles .
5,210 Winxele

Ixelles. le 19,411 Herent.::: 2,540

Anderlecht. 1,178Watermacl-Boitsfort :137,458 Wilsele.
3,964 || Louvain 30,265

Auderghem

Elicrbeek .
5,478 ||Corhea

Heverle

651

Woluwe-St.-Lambert . 4,221 Corbeek-Loo. 860
Woluwe- St. - Pierre. 1,390 Pellenberg. 752

Woluwe-St. Etienne .
1995 Lovenjoul.syli: 685

St.-Josse-ten-Noode 19,575 Kessel -Loo . 2,060

Schaerbeek 8,975 Bas-Loo 502

Laeken . 14,918 Holsheek04,210
Jette.

2,331 Wesemael . 1,580

Ganshoren .
1,094 Çortryck

1,196

Koekelberg Dudzele. I 431

Berchem -St.- Agathe. 670 Heydeken .
512

470

Haeren . 1.425 Gelleberg:
Rode -St.- Pierre. 1,065

Diegem . 1,294 Hauwaert. 867

Saventhem . 1,579 Molen-Dries . 533

Crainbem. 785 Kerckom
789

Sterrebeck . 988 Binckum . 902

Wesembeek 899 Attenrode . 724

Stockel .
521 Kieseghem . In

زا..ا2,777

Evere ...!

460

Ophem. 507 Winghe-St.-George. 1,164

Nosseghem 602 Thielt- St.-Martin
1.772

Cortenberg 865 Thielt-Notre -Dame. 611

Humelghem . 422 Glabbeek . 738

Steenockerzeel
Cappellen. 697

Wambeek . 1,508 Molenbeek . 849

Erps- Querbs. 2,073 Wersbeek . 510

Everbergh. 1,167 Waenrode. 907

Meerbeek . 411 Kersbeek-Miscom 1,020

Berthem
1,510 Becquevoort. 1,172

1,5280

A reporter. 271,781 A reporter . 341,003
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Report .

Montaigu .
Billacrt.

Sichem .

Teslel .

Molenslede.

Webecom.

Caggevinne

Cassent.

Cortenaken

Haelen .

Herck-la-Ville .

Diest .

Zelick .

Linckhout .

Zeelem .

Meldert.

Lummen

Schuelen .

Tiwinkel ,

Bolderberg

Vierversel .

Genyken
Schaffen

Caggevinne

Henghsbergen

Deurne.

Tessenderloo .

Pael .

Terwant

Quaedmechelen.

Oostham .

387,436

961

2,805

1,268

1,896

1,511

2,002

602

768

922

401

1,057

333

2,584

1,472

430

1,563

1,641

551

746

504

1,641

278

663

435

1,929

344

2,077

314

1,048

722

460

A reporter..

POPULA DÉSIGNATION

TION . DES LOCALITÉS .

341,005 Report .

2,335 Heppen .

1,909 Beverloo

2,401 Beringen

1,183 Coursel.

605 Heusden

545 Solder.

1,496 Eversel .

614 Helchteren .

1,051 Bourg-Léopold
2.331 Kerckhoef

2,256 Hechiel .

8,435 Kleynhendt

405 Lommel

607 Exel .

618 Wechmael.

760 Neerpelt .

2,999 Overpelt

1,048 Klein -Brogel.

214 Groote-Bragel

356 Caulille.

412 Bocholt .

307 Reppel .

2,148 Beek.

410
Gerdingen .

521 Peer .

498 Elicom .

3.469 Brée .

2,441 Wishaagen .
612 Meuwen

1,267 Tongerlo .

1,222 Opitter.

387,436 TOTAL. 421,844

7
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