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VERVOERPRIJS VAN STUKGOEDZENDINGEN EN VOLUMINEUZE GOEDEREN.

De kr:rrrten hebben het protest opgenomen \,à11 soll-
rrige industriëlelr cn handelaars in r.ertland met de
t:rriefnra:rtregelen die sedcrt I augustns ll. r.oor de detail-
zcndingen zi)n irrger.oerd.
I)e N.À'I.B.S. heeft onrnidclelliik een regeling get«rffen
r.oor het bijzonder geval r.:rn degenen die speciale te-
rieven hadclen onderschrer.en en hen, in <lr.ereenstenr-
ming txluu-cns nret cle verbintenis dic zii nret hen heeft
aàngegaan, verzekerd dat de vroegere r.oonvaarden tot
I october toegepest bliiven.
Wat de nieus'e rcgels van ,,r,oluntebepaling" betreft,
*"ercl een r.ersclepcling ingevoerd. AIlc klanten krcgen
hieron.rtrent een oruzendbrief toegestuurd. I-ezers r.r.el[<e

geen exenrplaar daarr.:rn nrochten ontvilngen l'rebben,
kunnen er een vmgelt ran cle handelsagel-rt l'an hun onr-
schriir.ing.
Wij zijn er van «».ertuigd drrt de zal<enlui die tlageliiks
llet de spoor\\'eg te nrakcn lreblten en die \\-eten onder
u-elI<e or.ustandigheclen hij hct stuligoed ntoet \rerv()eren.
cle reclenerr r.lrtt de qetroffen llraatregelen begre pcn
hcbben. \-<lor onze lcz-cr:s clie nrincler nret het spoor\\:eg-
bcclriif vertrou\\'d ziir.r, :rchten u ii hct nochtans q'e\\-ensr

de beu'ecq-r:cclenen r-rrn onze qedraqsliin uiteen te zettelt.
Het r-ervocr van stukgoecl is, met het reizigersr,erkeer.
een cler grote verliesposten in cle erploit:rtie vzrn t{e
sPoor\\-eQ'.

In l9ó0 bcdr:oeg ile genriclclelcle lading van een stuk-
gocclu'agcn slechts 1,8 t, dan \\'anneer het laadr-crnroger.t
20 t en l-ret ciqcngcu-icht 10,5 t trelopen.
Afgezien r.irn hct feit dlt dit r,en oer zich op enl;ele
uren van de clag corlcentreert - de lete nanriddag- \:oor
c1e inzanrelinq bii vertrek en de ochtend voor de
uitreil<ing bii airnlionrst - \-ergt dc onge liiksoortige
sat.nenstelling- er\::111 talrijke individuele behanclelinq-s-
verricl-rtinger.r.
De l<osten r':rn al clie verrichtir-rgen - si1lcl1,s1ricl'rtingen
en verrichtin*-en onder\\'eÍl' - Iiegen onvernrijdeliik
zeer hoog.
Zulks is notnraal tc r-erklaren \\-anncer \\'e nagaan \\-at
een reeks beu'erkingen, nreestrl uit de /:aad, een collo
uit dc uitcenlopende nrassa vàn de arn cle sporlru eq toe-
vertrcluu'de zendingen rn<let onder:gààr1 : afhalen aan
huis en laden <lp vrachtiruto, afladen in het u'egcentrlllrl
en aanbrengen yarl de r.ervoen erdeling r-oor l-ret laden
van de colli in de gepaste \\-agen, l:rclen in de rvagen en
r-erzenden naer het r.erzamelperron, overladen l,an het
goecl in een \\'agen r'<lor het \\-egcentruur van bestenr-
nring', lossen bij rirnkonrst en triëren r.an de goedereÍ1
per vrachteutorit, l:rdcn op de vrachtauto, en dan ten
slotte afleveren bii cle lilant in sonrs r-er afgelegen loca-
I i tei ten.

Ge kunt er U allicht een idee over vormen wat al die
verrichtingen samen moeten kosten. Het is nochtans het
type-schema van wat er gebeurt met de goederen bij
een uiterst gespreid verkeer, dikwiils het enige dat men
aan de spoor\Meg toevertrouwt.
Bii een dergelijke verliespost staan er voor de spoorweg
twee mogelijkheden open :

1) de behandeling mechaniseren;
2) de prljzen aanpassen en nuanceren naar verhouding
van de kostpriis der geleverde prestaties.
Op de verschillende gebieden van zljr, bedrijvigheid



Zending autobanden vervoerd in boxpallet

Alle soorten goederen kunnen gepalletiseerd worden

Gepalletiseerde bussen smeervet geladen met handheÍ-
wagen.

Stapeling der gepalletiseerde colli in de wagens door
middel van de vorkheÍtruck.



streeft de spoonveg voortdurencl cle grootst mogelijke
rarionalis:rrie nr.
Reeds verscheidene iaren s:ordt de rationalisatie van de
laad-, overlaad- en losvelricl'rtingen in de stations gelei-
deliik doorgevoerd.
Het gezamenlijk verkeer u,erd in een veertigtal $.eg-
centluurstations geconcentreerd en de afbakening van
hun respectie\re actiegebieden bepaald, rekening
houdend met:

- de ligging van het stxtion ten opzichte van de be-
dieningsnrogelijkheden per spoor en over de weg;

- de noodzakelijkheid de inrichtingsrverken aan de

goederenloodsen tot het r.ninimunr te beperken;

- de noodzakeliikheid centrunrs te bekomen die vol-
doende vervoer. hebben onr rechtstreekse t'agens te
vormen en aldus de tussenkomst \ran overladings-
perrons uit te schakelen.

deze moderne techniek oplevert zowel in de onder-
nerlring als bij het vervoer.
Al de inspanningen van de N.À{.B.S. hebben echter tot
nu toe niet volstaan onr het door dit verkeer \reroor-
zaakte verlies te dekken.
Voor de spoorweg blif ft dan slechts de andere oplossing
over, nl. aanpassing en oordeelkundige nuancering van
de prijzen.
Die aanpassing, rvaarbij er naar gestreefd rvordt de

ontvangsten en uitgaven in evenrvicht te brengen, is
volstlekt noodzakelijk. Het zou verkeerd zijn kunst-
matige prijzen in stand te houden.
Die handelrvijzen zullen trouwens uiteindeliik moeten
verdwiinen onder impuls van de Europese Econon-rische
Gemeenschap, die rvil dat de economische waarheid tot
uiting komt.
En het is voorzeker in overeenstemming nlet die waar-

Het stapelen

der -oep:llet seerde

goederen.

In plaats van de oude methoden mer handarbeid werd
zoveel mogelijk het gebruik van pallets (houten stapel-
borden) of boxpallets zonder deksel ingevoerd, welke
het voordeel bieden laadeenheden te vormen waarvan
de behandeling kan gemechaniseerd worden.

De goederen die door de vrachtauto's in het wegcen-
trum aangevoerd zijn of op de stationsperrons zifn
aangenomen, r.vorden na tliëring op pallets of in box-
pallets geplaatst, die dan gemakkeliik en snel met vork-
heftrucks kunnen geladen en gelost worden.

Hoe meer behandelingen de goederen onderweg moeten
ondergaan, hoe voordeliger de palletisering van de

goedelen uitvalt.

Er dient op gewezen te worden dat deze inspanning tot
rationalisatie doeltreffend zou kunnen gesteund worden
door de gebruikers zelf, die aldus rechtstreeks zouden

biidragen tot de verlaging van de vervoerpriizen. Het
gepalletiseerd vervoer moet inderdaad zlin beginpunt
niét hebben in de goederenhal van het station, maar wel
in de fabriek of opslagplaats van de afzender. Terloops
mag hier melding worden gentaakt van het opvallend
socces van de palletisering in het buitenland (Duitsland,
Frankrijk, Zwitserland, Nederland), waar men zich snel

rekenschap heeft gegeven van de grote besparing welke

heid, dat voor een dienst moet betaald rvorden wat hii
kost.
De tijd dat de spoorweg het verlies uit de ene dienst
kon goedmaken met de winst uit een andere dienst, is

voorbii.
Die tijd, de periode van het monopolie, waarin voor
misbruiken kon gevreesd rvorden, behoort tot het
verleden.
De spoorweg moet beheerd rvorden als een industriële
onderneming; zulks staat in de u,et tot oprichting van
de Àtlaatschappii. Wii kunnen er aan toevoegen dat het
een industrieel bedriff is, dat af te rekenen heeft met
de concurrentie. Er is dus voor de spoorweg ten slotte
maar één leidend beginsel : evenwicht van ontvangsten
en uitgaven op grondslag van de kostprijs der prestaties.
Dat beginsel is gezond en is gericht op het algemeen
belang.
Op grond van die beginselen is de algemene verhoging
van de vervoerpriizen voor stukgoedzendingen verant-
woord. Naar ons weten heeft ze trouwens geen aan-
Ieiding gegeven tot protest. In werkelijkheid hebben
de moeilijkheden zich op een ander punt voorgedaan.
En zo komen wij er toe te spreken van de ,,nuancering"
van de vervoerprijzen.
Het verkeer van stukgoedcolli is sinds er-rkele jaren sterk
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Het houten pallet met
seerde aímetingen 1,20

gestandaardi-
m r 0,80 m.

afgenomen (nog slechts ó00 000 ton, tegen 750 000 tot
800 000 ton een tiental iaren geleden).
Welk is de oorzaak dat wii vervoer verliezen ?

Elke onderneming legt er zich hoe langer hoe meer op
toe met eigen middelen in te staan voor het gedeelte

,,$oed" vervoer waartoe de door haar uitgeoefende be-
drijvigheid aanleiding geeft, nl. de goede verbindingen
met overvloedig, evenwichtig en geregeld vervoer.
Indien het volume van dat vervoer eventueel niet vol-
doende is, zal z1j haal goederen bezorgen aan een weg-
vervoerder die, dooldat hii niet de lasten van een open-
bare dienst te dragen heeft, veel beter dan de N.ÀtI.B.S.
in staat zal zi)n de problemen afzonderliik te behandelen
en prijzen te stellen die aangepast ziin aan elk speciaal
geval. Alleen wat overblijft gaat nog naaï de spoorweg,
t.w. vervoer in weinig gebruikte verbindingen, volumi-
neuze goederen en verspreid vervoer.
Hetzelfde verschijnsel van averechtse keuze is bijzonder'
ernstig en opvallend voor volumineuze goederen.
Gelet op die feiten was de spoorweg genoodzaakt te
reageren.
Hij heeft dus de - latel evenwel rrerzachte - maat-
regelen getroffen die u kent, om de bevrachtingsvoor-
waarden van goederen die bij de volumineuze goedelen
kunnen ingedeeld worden, te verscherpen. Dat stelsel is
echter nog mild ten opzichte van andere vervoeronder-
nemlngen.
Wat doen de zee- of binnenvaartmaatschappijen i Ze
passen over het algemeen een dubbel tarief toe volgens
het gewicht en per m3 en kiezen dan het tarief dat de
hoogste vrachtprijs geeft. Doorgaans is het de vracht-
priis volgens het volume die gekozen wordt. Het is

immers algemeen geweten dat de Belgische binnenyaart-
ondernemingen die de dienst der stukgoedzendingen
onderhouden, 40 kubieke voet l- 1,132 m3) rekenen
tegen 1,01ó kg (1 Engelse ton), d.i. nagenoeg 900 kg
peï m'.
Als tweede voorbeeld kunnen rvij de Nederlandse
spoorwegen nemen. Deze eisen een minimum van 300 kg
per m3 ingenomen plaatsruimte voor elke zending
gewone srukgoederen.
Er dient nog aangestipt dat het nieuw stelsel bij de
N.M.B.S. voor bepaalde goederen voordeliger is ge-
worden dan dat van vóór I augustus. Vóór die datum
werden de coëfficiënten 1,5 of 2 toegepast op een reeks
met naam aangeduide goederen. Het soorteliik gewicht
van sommige van die goederen kon 200 kg/m' benade-
ren. Ze r.verden op 400 kg per m' bevracht. Indien de

afzendel er voor zorgt het gewicht per m3 ingenomen
plaats-ruimte in het vervoerdocument op te geven, moet
er thans vool niet meer dan 250 hg/n3 betaald worden.
Wij durven hopen dat dit pleidooi de belangstelling van
onze lezers zal ger,vekt hebben en er toe zal biigedragen
hebben ze een beter inzicht te geven in de rnoeilijke
onlstandigheden van de spoorwegexploitatie.
Wii zí1n er van overtuigd dat, zelfs indien de maat-
regelen die wij noodgedr.vongen hebben moeten treffen,
voor hen nogal pijnlijk geweest zí1n, ze bij nader inzien
zullen toegeven dat ze lagen in de lijn van een evolutie
die niet gewild is maar die door de spoorweg wordt
ondergaan.
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Het boxpallei : 1,20mx0,80mx0,94m.


