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SNCB — TGV ATELI ER FOREST

1. Introduction
L’atelier TGV de Forest est chargé de |a mai ntenance des ranes
TGV Eurostar assurant les liaisons Paris-Bruxelles-Londres et
des ranmes TGV Thalys assurant les relations Paris-Bruxelles-
Anst erdam Col ogne-Dortnmund (et éventuell ement au-dela). |
s'agit de maintenir le parc de matériel roulant dans un état
technique optimal pernettant de satisfaire les objectifs en
mati ere de sécurite, de fiabilité, et de confort du transport
de passagers a grande vitesse.
Aux obj ectifs décrits pr écédenment s’ aj out ent des
contraintes liées a la recherche d une disponibilité
maxi mal e du parc pernettant de satisfaire les diverses
demandes des services comerciaux. Ces contraintes nous
obligent notamment a devoir exécuter la mgjorité des
opérations banalisées de nuit (nettoyage du matériel,
vidange des reéservoirs W et renplissage des réservoirs
d’ eau, opérations de nmmintenance sécuritaire de niveau
1,...).
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2. Lieu d inplantation

Concu en 1990, |’ atelier TGV de Forest est situé a 4 kmde la
gare de Bruxelles-Mdi. Cette derniere est |la plaque tournante
du traffic des trains a grande vitesse en Belgique. Elle
devient la gare termnus pour le trafic des rames Eurostar
entre Londres et Bruxel | es, ai nsi que la gare de
correspondance des trains Thalys.

Ces derniers arrivent de Paris en unités nultiples et se
dédoublent & Bruxelles pour aller, en wunité sinple aux
Pays-bas et en Allemgne. Comme beaucoup de ranes TGV
conmencent ou termnent |eur service chaque jour a Bruxelles,
il est logique d inplanter |'atelier d entretien le plus pres
possi bl e de cette gare.

Le seul endroit ou |la SNCB disposait en suffisance de terrains
propres et adaptés, se situait a Forest-Mdi, ou dés 1938 se
trouvait une rem se a |loconotives a vapeur, utilisée par apres

pour |"entretien des |oconotives électriques.
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SNCB — TGV ATELI ER FOREST ®

3. Lial sons

L'atelier TGV, avec ses deux faisceaux de garage et de
manoeuvre S (4 voies) et T (5 voies), se trouve dans |'axe

nord-sud, come indi qué au schénma en annexe (fig. 2).

Du c6té nord se trouve la gare de Bruxelles-Mdi, a laquelle
il est relié par les lignes L96A et L96B, ainsi que par la
voie "Car-wash”" de Petite Ile. Dans cette installation de
| avage, adaptée pour tout |le natériel a voyageurs, toutes |es
ranmes TGV sont |avées (les nez inclus), lors du trajet vers
| "atelier aprés leur dernier service. Gace a la position
idéale de ce car-wash, entre la gare et |"atelier, le |avage
peut se faire en passage en traction autonone et on évite

ai nsi des manoeuvres suppl énentaires et des pertes de tenps.

Du c6té est de |'atelier se trouve la ligne actuelle L96
(Bruxell es-Mons) a coté de laquelle la ligne d acces a la
ligne & grande vitesse sera construite. Une jonction entre la

L96 et |’ atelier TGV est égal enment en service du coté sud.

A |’ ouest se trouve le poste d entretien équipé de voies de
garage pour la maintenance des voitures du service intérieur

ou international.
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SNCB — TGV ATELI ER FOREST ®

4. Matériel a entretenir

En plus des matériels classiques entretenus par |e poste
d entretien de Forest, |’ atelier de Bruxelles-mdi assure la
mai ntenance de TGV de tous types présentant une grande

di versité de dispositions ferroviaires, telles que :

[0 Les chaines de tractions asynchrone pour |es Eurostar,

synchrone pour |es Thalys

[0 Les divers systenes de signalisation (KVB, TVM 430, AW,
ATB, TBL, INDUSI, LZB) qui assurent la circulation sur les
di fférents réseaux européens

O Les nultiples nodes d' alinmentation électrique (750 V CC, 150
V CC, 3000 V CC, 15 kV 16Hz 2/3, 25 kV 50 Hz).
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4.1. TGV-Eurostar

Les TGV Eurostar, égal enent appel és
TGV TMST
(Trans- Manche Super Train) assurent

|l es |iaisons

entre Paris, Bruxelles et Londres
via |l e Tunnel sous

| a Manche depui s 1994.

Les ranes Eurostar, d’ une |ongueur de 393.5m sont conposées de
18 voitures et de 2 notrices assurant la notorisation du
train, et peuvent transporter jusqu a 800 voyageurs. Les 12
noteurs de traction développent une puissance naxinale de
12000 kW sous 25kV. Ces ranes peuvent étre alinmentées sous |es
tensions des différents reéseaux, et sont équipées des

equi penents d aide a |la conduite adaptés a ces réseaux.

La SNCB est propriétaire de 4 des 31 ranmes FEurostar 3
capitales construites par TMSTG (Trans-Manche Super Train
Group), consortium piloté par GEC Al sthom Deux entreprises
bel ges participéerent directenent a cette construction: ACEC
Transport a construit certains équipenents électroniques des
notrices et la Division BN - Bonbardier Eurorail certaines
renorques (dont celles situées au nilieu du train, ou la
sécabilité est réalisable).

Le dével oppenent et la construction des TGV Eurostar furent
supervisés par le GPI (Goupe de Projet International), un
groupe technique commun aux trois réseaux. La maintenance du
parc des TGV Eurostar est faite en partenariat avec |es
ateliers du Landy de la SNCF et de North Pole International a
Londr es. Cel a conpr end un ensenbl e d’ opérations de

mai nt enances correctives et préventives.
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4.2. TGV- PBKA

Les TGV PBKA, qui assurent | a
majorité

du service Thalys entre Paris,
Bruxel | es,

Anst erdam et Col ogne, ont une
| ongueur

total e de 200m et se conposent de 8 voitures et de 2 notrices.
Les 11 rames PBKA furent conmandées début 93 aupres de CGEC
Al sthom (7 rames pour la SNCB, 2 pour la NS, 2 pour |la DB et 6
pour la SNCF). La livraison et la mse en service du matériel
PBKA s’ échel onnérent de septenbre 96 a aol(t 97.

Le matériel PBKA dont la SNCB, la NS et Ila DB sont
propriétaires est entretenu par |’atelier TGV de Forest.
Celui-ci est eégalenent anmené a réaliser certaines opérations
de mai ntenance sur les TGV PBKA appartenant a la SNCF, dans le
cadre de |’ exploitati on commune du parc PBKA.

4.3. TG/ Réseau en PBA i

Dans l e cadre des accords de
partenariat entre

la SNCF et la SNCB, |’'atelier TGV de
For est

est égal enent chargé de la réalisation
de

certai nes opérations de nettoyage et de nmaintenance sur |es
TGV PBA assurant égalenment |la desserte Thalys et sur les TGV
Réseau assurant les liaisons entre Bruxelles et certaines

villes du sud de | a France.
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4.4. Autre mat éri el

Des opérations de visite et de contr6le (VAP) sont effectuées
par |’ atelier TGY de Forest sur des |oconotives SNCB, ainsi
que le reprofilage des essieux de divers matériels (voitures
SNCB ou international es, wagons, engins particuliers, ...).

A partir de juin 2000, |’ atelier de Forest sera égal enent
chargé de I|a nmaintenance des |oconptives type 11. Ces
| oconotives sont utilisées sur les relations Bruxelles

Anst erdam (trai ns Benel ux).

Le tabl eau ci-dessous précise la répartition entre |es reéseaux
propri étaires, les centres de mai ntenance et certaines
caractéristiques techniques des TGV circul ant sur |le réseau
SNCB

BROCHURE DE PRESENTATI ON - version 07/ 04/ 2000 Page
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4.4.1 Répartition du parc TGV
MATERI EL Réseau Atilier Aptitude Réseau
propri ét ai Propriétaire
re
EURCSTAR (31) Li gnes cl assi ques
SNCB, SNCF, BR
Pari s 16 SNCF El M du Landy Eur ot unnel
Londres 11 EUKL North Pol e LGV
I nt ernati onal
Bruxel | es 4 SNCB Atelier TGV Forest SNCF en SNCB
THALYS
PBKA (17)
Paris 6 SNCF El M du Landy Li gnes cl assi ques
Bruxel | es 7 NMBS Atelier TGV de SNCB, SNCF, NS, DB
For est
Anst er dam 2 NS Atelier TGV de LGV
For est
Col ogne 2 DB Atelier TGV de SNCB en SNCF
For est
PBA (10) Li gnes cl assi ques
Paris 10 SNCF | El MM du Landy SNCB, SNCF, NS
Bruxel | es HSL
Anst er dam SNCF et SNCB
TGV R-tri (24) Li gnes cl assi ques
Bel gi que SNCB, SNCF
France 24 SNCF | El MM du Landy TGV
SNCF et SNCB

4.4, 2Caract éri stiques des reéseaux

LI GNE TENSI ON SYSTEMES D AIDE A LA
D ALI MENTATI ON CONDUI TE

British Railways 750 V cc AVE

SNCF Li gne G ande 25 kV 50 Hz TVM 430

Vi tesse

SNCF Ligne classique |1500 V CC KvB

NMBS Li gne Grande 25 kV 50 Hz TVM 430

Vi tesse

NMBS Li gne cl assique | 3000 V CC TBL 1 of TBL 2

NS 1500 V CC ATB

DB 15 kV 16 Hz 2/3 LZB ou | NDUSI

BROCHURE DE PRESENTATI ON -
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SNCB — TGV ATELI ER FOREST ®

5. Le programme de mai ntenance du matériel TGV

La mai ntenance des rames Eurostar se fait en partenariat entre
|l es 3 réseaux (SNCF, EUK Ltd et SNCB). Les regles d entretien
sont él aborées en commun et appliquées avec |le néne soin par
|l es dépbts de North Pole a Londres, du Landy a Paris ou de

Forest a Bruxell es.

Il en va de nénme pour |es rames Thalys dont |a maintenanceest

effectuée a Forest et au Landy.

Les enjeux inpartis a la nmintenance sont inportants : il est
i npératif d’ assurer, t out d’ abord, | a sécurite des
circulations, objectif qui prinme sur tous les autres : en
second i eu, la satisfaction des attentes | es pl us

fondanentales de notre clientele quant a l|a qualité du
service, fondée sur reégularité et le niveau du confort, ces
deux objectifs conditionnant directenment |e niveau de la
prestation offerte.

Les autres objectifs, a connotation plus écononique, portent
sur la disponibilité du matériel et |’exploitation optimale
des ranes; la denande étant tres évolutive dans |e tenps,
selon les heures de la journée, les jours de |la semine, voire
| es périodes de |’ année, la disponibilité et par conséquent,
| a mai nt enance doi vent étre nodul ées dans | e tenps.

BROCHURE DE PRESENTATI ON - version 07/04/ 2000 Page
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La mai ntenance repose sur quatre niveaux d'interventions préventives,

a savoir

ni veau 1:
2:

ni veau

ni veau 3:
4.

ni veau

1

3

| es exanens en service,

| es visites périodi ques,

| es échanges d’ organes,

|l es réparations et |es révisions des organes, ainsi que

| es interventions sur |es caisses et |es équipenents structuraux.

Nl VEAU 1

Exanmen en Service

Il's doivent pernettre la surveillance des organes de
roul enment, des bogi es, des organes sous cai sse et
pant ogr aphes, en conpl énent des dispositifs de contrdles
enbar qués ou au sol

Nl VEAU 2

Vi sites périodi ques

Ces opérations conprennent essentiellenent des essais, des
vérifications et contr6les qui peuvent conduire a des

régl ages ou des renpl acenments de pi eces d usure.

NI VEAU 3

Echanges d’ organes

Il's sont effectués

—=soit dans |le cadre de |’ entretien progranmé, a échéance
de potentiel des organes, ou conditionnel, |orsque |es
critéres limtes de bon fonctionnenent, vérifiés au
cours des opérations de visite sont atteints.

=soit par suite de défaillance.

NI VEAU 4

Révi si ons des organes et interventions sur |es cai sses:
Les interventions sur |es caisses et |es équipenents
structurant | es caisses sont effectuées tous |es huit ans
environ |lors des opérations dénomrées “ OPERATI ON CONFORT
ESTHETI QUE” .

Le quatri énme niveau nécessite |’intervention d un atelier
doté d un équi penent spécifique | ourd.

BROCHURE DE PRESENTATI ON - version 07/04/2000 Page
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Des |l ors, on distingue

5.1. Les opérations prévues dans | es roul enents du natéri el
ou effectuées en tenps masqué

Journal i érenent:

Ole lavage de la caisse, nez et fenétres inclus, dans le
Car-Wash (le tenps nécessaire pour une rane de 400m est
d’ environ 30 m nutes)

0le nettoyage sinple de |I'intérieur des voitures (NSN et
renmpli ssage des réservoirs d eau et de sable

Tous |les 4 000 km au pl us:

0 un exanen de techni que en service (ES)

Tous |l es 72 heures au pl us

O la vidange et le renplissage des toilettes chimques (W0

Chague senui ne:

0 un nettoyage plus approfondi de |’intérieur des voitures
(NNO)
BROCHURE DE PRESENTATI ON - version 07/04/2000 Page
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5.2. Les opérations demandant une i nmobilisation de
quel ques heures effectuées principal enent de nuit

Environ tous les 9 jours (pas de fréquence inpérative):

(0 un exanen “confort” de | interieur (ECF)

Tous les 18 jours au plus:

0 une visite des organes de roul enent (VOR)

Tous |l es 52 jours au plus:

0  lamesure de déformation des roues (mesure de la déformation totale et de
I’ovalité)

5.3. Les opérations demandant une i mobilisation plus
i nportante (de un jour a plusieurs senaines)

Tous | es 104 jours au plus:

0 le nmesurage des essieux

Tous les 210 000 km

0 wune visite limtée (VL)

Tous les 9 nois

0 un nettoyage approfondi de |’'intérieur des voitures
(Spécial Intérieur Voiture)

Tous |l es 420 000 km

0 une visite générale (VG

Tous | es 840 000 km

0 une grande visite générale (GVG

5. 4. Echange d’ or ganes

Un grand nonbre d' organes (par exenple les essieux, Iles

noteurs de traction, les groupes de climtisation, |es

anortisseurs, | es conpresseurs, certaines cartes
BROCHURE DE PRESENTATI ON - version 07/04/2000 Page
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®

électroniques, ..) seront suivis séparénent, et toujours

échangés préventivenent, apres un Kkilonmétrage ou un tenps

déterniné, par un nouvel organe ou un organe révisé. La
réevision de ces organes se fait dans un " atelier de
réparation ", par exenple |’atelier central de Mechel en ou
|"atelier directeur d° Hellenes, prés de Lille.
5.5. Opérations de dépannage et réparations diverses

A cOté des de ces opérations de nmintenance préventive
s’ ajoutent |es opérations de dépannage, |es renplacenents de
certains équi pements suite a leur défaillance et les
réparations accidentelles.
Le shénma ci-dessous précise |a fréguence des opérations de
mai nt enance de niveau 1 et de niveau 2.
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GVG| | ES| | ECF ||[VOR | |ATSL|ATS2| |VL| VG| |VL| |GVG

4.000km |

1 semaine (:9jours)>

< 2 semaines (18 jours maximum)

< 52 jours maximum

< 104 jour s maximum

< 210.000 km maximum sans dépasser 7 mois

< 420.00 km maximum sans dépasser 13 mois

< 630.000 km maximum sans dépasser 19 mois

840.000 km maximum sans dépasser 25 mois

Cette trane de nmintenance est conplétée par |es opérations de
service destinées a assurer les conplénents des réserves
consonmables (eau, sable, ..), le traitenent des toilettes

(vidange), de néne que |les nettoyages intérieurs et extérieurs.
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6. Description des installations

Comme on le voit sur la figure 4, |"atelier TGV est conposé de
4 batinents, repérés par les numéros I, I, Il et IV. Ils
di sposent chacun des différents équi penments correspondant aux
activités a réaliser.

Le hall V est |"atelier pour |"entretien des voitures.

L' ensenbl e occupe une surface d environ 22 300 n?.

Il 'y a 20 acces ferroviaires, dont 16 pour |'atelier TGV

Le terrain occupé par les batinents, les voies et routes
dépendantes de |"atelier, s'étend sur une surface d' environ
8,5 ha.

L' ensenbl e est entouré d'une cl 6ture de sdreté d' une | ongueur
de 2,5 km

Pour | e gros oeuvre 22.000 n? de béton ont été utilisés.
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6.1. Bati nrent ou hall |

Ce batinent est situé a |’'est de |'atelier, a co6té de deux
voies d entrée et d une voie de sortie vers les faisceaux S et

T, a une |longueur de 180 met une | argeur noyenne de 10m

O Le prem er et age conprend | es bur eaux du chef
d’ ét abl i ssenent, de ses adj oi nt s, des services
adm nistratifs ainsi que les lavoirs-vestiaires et l e

réfectoire du personnel.

[0 Le rez-de-chaussée conprend |es bureaux du personnel de
maitrise et des chefs d équi pe, un magasin pour |es pieces
de rechange et les produits de consommation, un atelier
pour |le service technique, la cellule informatique, Ila
salle d information et de docunentation technique, |le |oca
nonitoring (= dispatching de |’atelier) et enfin, une
cabine de haute et basse tension d une puissance de 1240

Kva;

[0 Le niveau -1 conprend le magasin a outillages divers, des

petits ateliers pour |’entretien et réparation des pieces
de rechange, un local pour |’entretien des batteries, un
| ocal pour |’entretien des engins de nmanutention, des
| ocaux techniques tels que la chaufferie du hall 1, la
centrale a air conpring, une installation <centrale

d' aspiration pour le nettoyage interne des ranes TGV, une
centrale de comrutation trés conplexe destinée a fournir
pl usi eurs tensions aux caténaires présentes dans le hall |

(voir description plus |oin).
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6.2. Hall 11

Cest “l" atelier de ligne” proprenent dit, qui regroupe |a
maj orité des opérations de mai ntenance telles que :

[0 Les exanmens en service,

[0 Les contrd6les de confort et des organes de roul enent;

[0 Les opérations de mai ntenance effectuées sous tension;

[0 Le nettoyage de |’intérieur des voitures;

[0 La vidange et |le renplissage des toillettes chim ques;

O Renplissage des réservoirs d eau pour |es |avabos;

0 Dépannage et petites réparations.

Ce hall nmesure 420 mde long et 30 mde large. |l est pourvu

de 4 voies de 404 m sur |esquelles on peut disposer soit une
rame TMST, soit deux ranes PBKA,

Cette figure nontre la partie centrale de la vue en plan du
hall 11, avec l|le positionnement des rames non-attel ées, au
mlieu de |"atelier de 420 m

Entre les portes des voies et |les voies de travail ", il y a
une zone de circulation au niveau de la voie a partir de
| aquell e on peut atteindre, via des ranpes, |les niveaux de
travail abaissés, a c6té de la voie de travail, qui se
trouvent a une profondeur de 1,45m ou de 0, 90m

A |l'endroit ou les bogies ne pourront pas se trouver, on a
construit un passage souterrain sous toutes l|les voies a une
prof ondeur de 2,60 m (hauteur libre 2,30 m) et d une |argeur
de 3,00 m adapté au trafic de divers équipenents nobiles,
pl atef ormes et chariots él évat eurs.

Ce passage souterrain, donne correspondance, par des ranpes,
aux niveaux de travail entre | es voies, aux batinments

adjacents | et Il et au parking a c6té du batinment 1.
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Cette figure indique conment

positionnent dans cet atelier ainsi

| ongueurs par type de ranes.
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Cette figure nontre une coupe conpléte du hall 1I, prise a un
quart de la longueur du hall. Remarquez les rails posés sur
des pilotis métalliques, a un écart d axe de 1,8 m et posés
sur le sol a 1,15 m au-dessous du niveau des rails.

Comme déja signalé, |es niveaux de travail pour |'entretien
technique se trouvent & -90 cm et -1,45 m Au-dessus de ces
derniers niveaux se trouvent des plates-fornes nétalliques a
+1,10 m de hauteur, facilitant |'acces a |’intérieur des
ranmes, principalenent |lors des opérations de nettoyage. Les
caves se trouvent a un niveau de -3,25 m sous tout le hall.
El | es conprennent en outre::

[0 Les installations de chauffage des fosses;

O Un grand nonbre de réseaux de conduites pour : |e chauffage,
| "eau, |’ air conprimé, |’ électricité et les
t él éconmuni cati ons.

[0 Les installations conplexes et entierenent autonati sées pour

| a vidange et |le renplissage des toillettes chim ques

A S et Lt o ST C N T e TR S

P A BT e e e ey 7 TR T o
S A S e T e e B T T T T WU ey e e,

Fig. 9
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Cette figure nontre une coupe partielle du hall Il a hauteur
des voies 2 et 3, a un endroit (aux deux extrémtés ou au
mlieu du hall ), ou les " notrices " peuvent se placer.
Pui sque la plupart de |'équipenent technique se trouve dans
|l es coffrets en dessous du plancher (environ entre + 40 cm et
+90 cm de hauteur ), on a choisi come hauteur nornmale du so
de travail -90cm Pour les visites et contrdles a |la hauteur
des roues et des bogies (p.ex. aux noteurs de traction, aux
roues, aux freins,....) on a choisi un niveau de sol de
travail fixe a -1,15 m On crée ainsi une hauteur de libre
passage entre ce plancher et la senelle des rails d' environ 1
m ce qui facilite énornénent |es nouvenents entre les sols
| at éraux et |a fosse.

Au mlieu de la fosse il y a un caniveau a un niveau de -1, 65
m ce qui pernet au technicien de se déplacer sans se pencher
en dessous d'une ranme. Un bon écl airage, appliqué aux endroits
bien choisis sous les rails, facilite fortement |'exécution

des visites et des travaux en dessous de | a rane.
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Entre les voies 2 et 3 ainsi qu entre les nurs | ongitudi naux
et les voies 1 et 4, le sol a été abaissé jusque -1,45 m afin
de pernettre le trafic des chariots élévateurs sous |es
pl ates-forrnes métalliques

[0 Entre les platefornmes nétalliques et |la paroi de la rame se
trouvent une série de petites platefornes d accés nobiles
sur toute la longueur. Ces platefornes nobiles ont été
congcues non seul ement pour faciliter |’ acces aux rames mais

égal enent afin de pernettre de travailler a hauteur des
cai sses des TGV au noyen de tables él évatri ces.

O A 3,5m de hauteur, on trouve des platefornmes d’ acces aux
toitures d une |ongueur de 24m aux extrénmités des voi es de
travail et de 48mau mlieu de | atelier. Ces platefornes
de toiture pernettent la visite des pantographes et des
appareils a haute tension qui se trouvent sur la toiture
des ranes TGV,

Ces platefornmes sont accessibles, dans les conditions de
sécurité bien détermnées (mse hors tension et misen a
terre de la caténaire), via des excaliers, a partir du
ni veau +1, 10m

Au- dessus de |la rane, a une hauteur de 5,80 m se trouvent
| es cat énaires escanotables. La caténaire elle-nméne est
constituée d'une poutre creuse en alumnium de 20 cm de
haut et suspendue tous les 12 a 24 m aux potences en acier
qui pernettent d' escanpbter de maniere synchronisée, la
caténaire en trongcons de 200 m Des trongons pivotants de
3m se trouvent aux extrémtés de | atelier ,a hauteur des
portes et pernettent a ces dernieres de se referner. Ainsi
il n"est pas nécessaire d' avoir une ouverture dans chaque

porte pour | e passage de |la caténaire.
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L'atelier est équipé de 8 troncons caténaires de 200m auxquel s
| es tensions suivantes peuvent étre appliquées :

0 3kV courant continu

0  25kV courant aternatif50 Hz
0O 15kvV “ “ 16 2/3Hz
O

ou horstension : mise aterre et escamotée

Ceci requiert une installation trés conplexe d alinentation en
haute tension, de comrutation, ainsi que de comande et de
synchroni sati on des potences notorisées. Cet équipenent a été
di sposé dans | es caves du batinent 1.

0 Au-dessus de la caténaire nmobile se trouvent 6 ponts
roul ants de 2t, qui couvrent chacun deux voies, et qui, en
utilisation normale, ne peuvent travailler que dans une

zone ou |la caténaire a été escanot ée.
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6.3. Hall 111

Ce hall de 200 m x 15,5 m est équipé de 2 voies ou sont
exécut és | es travaux suivants

[0 Les échanges prévus et accidentels des organes qui
dépassent un certain poids ou un certain volunme et qui, de

ce fait, ne peuvent étre enlevés dans le hall 11

O L'enlévenent ou |'échange des renorques : puisque |les
voitures ont des bogies comruns, (une des renorques pose
via une crapaudi ne sur |'autre, qui pose a son tour via |la
suspensi on pneunatique sur le bogie), le |evage des
renmorques et |le placenent des bogies provisoires sont
requis.

0 La mise en état des bogies enlevés et des pieces |ourdes ou
enconbr ant es

[0 La réparation des renorques ou notrices détachées

[0 Des interventions de |ongue durée aux ranes de max. 200 m
de | ongueur (PBKA ou 1/2 TMST)
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Sur la voie sans fosse n° 5, on net en ordre les bogies et les
él énents lourds ou volum neux (groupes de climtisation,
transfos, redresseurs, groupes auxiliaires, etc)

Les voies ne sont pas nunies de caténaires et on dispose d' un
pont roulant de 16 T, qui peut desservir le hall entier.

La voie 6 a une fosse de travail, de fornme classique et des
fosses latérales élargies, ceci pour faciliter le travail aux
coffrets d' appareill ages.

Huit vérins de 25 t sont installés sur cette voie. |ls sont
nécessaires pour le levage des renorques lors de |leur
séparation mutuelle.

Tout est prévu pour que, sSi nécessaire ultérieurenment, 26
verins puissent étre disposés a la voie 6, pour |e |evage

intégral d une rame TGV de 200 m

6.3.1. Le bas-bogi es

Pui sque le plus souvent au naxi num quel ques bogies, doivent

étre échangés a la nméne ranme, on a opté pour un bas- bogi es
qui dessert les voies 5 et 6 du hall Ill et la voie 7 du hall
V. Aussi bien a la voie 6 que la voie 7, on trouve, a la

hauteur de la fosse du bas-bogies, des portiques métalliques
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avec Vérins suspendus, par |lesquels on soutient |la renorque ou
la notrice, dont |es bogies doivent étre échangés. Avec le
type de bas-bogies choisi, les rails sont soutenus par un
chassis nmétallique, verrouillé dans les parois de la fosse du
bas- bogi es. Ce chassis est manoeuvré par |e bas-bogies. En
dehors des périodes d'utilisation du bas-bogies, la fosse
entiére de celui-ci est solidement recouverte et les trois
voi es peuvent étre parcourues sans restrictions.
Le bas- bogi es per net égal enent d' échanger | es pi eces
vol um neuses qui sont disposées en dessous du plancher des
cai sses. La conmande du bas-bogies est réalisée a partir d un
des deux pupitres de commande nontés dans les hall 111 et IV.
BAS-BOGIES
BOGIE-DALER
purtigue
oortigk
T T
coywerfure esrrﬂpo @_Ee :
scharnier ende bgd fhing 1k
i 200
L T_-'—
~ 2
Ll A M oo ! A;;
7 =
7.50m i Sim g
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6.4. Hall IV

Ce hall de 60m x 15,5 m est équi pé de 2 voies non électrifiées

(n° 7 et 8 ). La voie 7 est pourvue d un stand de |evage du

bas-bogie. La voie 8 est équipée du tour en fosse. On a pris

soin de prévoir aux deux codtés du bas-bogies (voie 7) et

du

tour en fosse des voies d une longueur utile de 400 m de

facon a ce que les rames TMST d'une |ongueur de 393,5 m avec

| eur premer bogie ainsi qu avec |leur dernier, puissent étre

traitées sur |le bas-bogies, et sur le tour en fosse, sans

géner | es nouvenents sur |'autre voie.

Des coussins gonfl abl es (dockschelter) ont été installés aux

différentes portes des halls Ill et IV. En période
hi ver nal e, ces coussi ns gonfl abl es viennent serrer tout |e

contour de | a caisse des ranesimobilisées sur |a voie et

pernettent ainsi de limter les pertes de chal eur.

Il existe aussi un pont roulant de 3,2 T qui dessert |e hal

entier.
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6.4.1. Onder vl oer dr aai bank

On a opté pour un tour a reprofiler double, noderne a comuande
numeri que, ou | " on peut sinmultanénment usiner deux essieux
d’un nménme bogie, avec un écart d'axe qui peut varier de 2,50 m
a 3,10 m

Sous la machine se trouve un broyeur de copeaux et un
convoyeur a bande qui nonte |les copeaux et |es rassenble dans
des cont ai ners.

Un systene de cabestans se charge de positionner la rane, a
guel ques centinmetres prés vis a vis des centres du tour, méne
si elle pése 800 t. Ce tour pernet égalenent d'usiner
différents types de roues

( TGV, loconotives électriques ,diesel , voitures,wagons )
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7. Systene informatisé de sécurité et d exploitation

Etant donné les contraintes de sécurité liées a la traversée
du tunnel sous |la manche (prévention en mati ére de sabotage ou
d attentats ), le site de |"atelier est entiérenment clodturé et
surveill é en permanence au noyen de cangéras et systenes de

contrbl e d’ acces.

Les techniciens doivent étre protégés, pendant |eurs travaux
aux ranes, contre toute mse en nmarche de la rame et contre
| es dangers d'électrocution lors des travaux aux pieces qui
pourraient étre mses sous haute tension. Ces sécurites
requi erent des verrouillages matérialisés avec |'installation
de signalisation, |la commande des aiguillages, les portes, la
caténaire et les ponts roulants au-dessus de |la caténaire.

Chaque fois qu une ranme doit étre mse sous tension ou étre

dépl acée, il faut contrdéler gu' aucun agent ne se trouve a un
endroit dangereux ou qu'aucune installation (p.e. plate-
forne, pont -roul ant, ... ), ne se trouve en situation

danger euse.

Un dispositif intégré et informatisé de sécurité et
d' exploitation (appelé nonitoring) pernet de contrdler et
vi sual i ser continuel | ement la situation des ranes dans
| "atelier,|’ occupation des zones de travail ainsi que |’ état
des systenes de signalisation et installations fixes diverses
( ponts-roul ants, caténaires, portes,etc...).
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8.

| nf ormati ons conpl énent ai res

8.1. Caractéristiques du TGV (PBKA) (Service Thalys)

Alimentent les 8
moteurs synchrones

Composition Longueur Capacité Année de Capacité Vitesse Equipement de traction Tension
construction maximale d’alimentation
km/h
2 locomotives 200 m 377 apartir 9 300 kW 300 km/h Les blocs communs = 3kV =
commandés
électroniquement
+ 8 voitures passagers 1997 (sous25kV~) | (sous25kV~) = 25kV ~50 Hz

= 15kV =
= 15kV ~ 16 2/3Hz
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8.2. Caract éristiques du TGV Eur ost

Composition Longueur Capacité Annéede Capacité Vitesse Equipement de traction Tension
construction maximale d’alimentation
km/h
2 motrices 393.5m 794 1992/93/94 12 210 kW 300 knvh 2 blocs communs = 3kV =
commandés
€l ectroniquement
+ 18 voitures passagers (aim. 25 kv~) | (sousalim25 = 25kV ~ 50 Hz
kv~)

délivrent chacun

Une tension continue de
1.900V ..

Au départ de cette
tension continue, 12
onduleurs alimentent les
12 moteurs asynchones
d’ une puissance de
IMW maximale

= 15kV =
= 0.750kV =
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8. 3. Organi gramme -

Atelier

TGV de Forest (AT Bruxelles-mdi)

EC.0B

H.VANNESTE

Chef immédiat

EC0BL (4es02) || | ECOB3 (aes09) || | ECoBs (4es04 || | ECOBOS (4581 EC.0B06 (450E) || ECOBA (4ec06) | (ECOBBL (48563 ECOBF (4e562)
M. DUPAS S ANGE J. DE SVEDT J. JANSSEN N VANDERMERCKEN J. DE CONINCK L. VERCAMMEN E VANLIERDE
Maintenance TGV Servicestechniques Burealx adiristratifs Relationsinternetioneles& | | Formetion - Méthodes-Projet PET Fored
& matériel de traction Conseiller en prévention Asarance qualité contrats d entretien de développement
—————— ————— g ———————— | ——————— |
ECOBIL  (48502) ECOB3L (48539 EC.0B4L EC.0BBL ECOBR2  (48600)
| Support technique |
Retour d'expérience Magasn & transport Controle de gestion Formation Entretien dectrique
S Bilon H. Droesbeke R. Pede
ECOB2 (48794 ECOBR  (48530) ECOB4  (48510) ECOBBL  (48...) ECOBFL  (48600)
Mouvement & | | Plasmen
Monitoring Entretien intallations Persomel Etude technique & méthodes Entretien mécanique
S Mafranck P. De Clercq L. Knops P. Sevens
ECOBI3 (48557 ECOBR (4852 ECOB44  (48515) ECOBBL  (48521) ECOBF3  (48602)
Maintenance | | Projet MARSet préparation
préventive TGV & HLE Nettoyage ingtallations Approvisionnement ingtructionsentretien TGV Nettoyage
L. VanDenBogh F. Poivre H Claes M. Teurfs- Coulon P. Goorix
ECOBM4  (48559) ECOB  (48508) ECOB%S  (48514) EC.0BBL (48533) ECOBF4  (48600)
Secrétariat technique | | Service documention & |
Dépannage TGV Etudestechniques & adminisratif outillage Visites
R.Vandenborre F.Vandevelde Ch. Vandewij ngaerde E. Beuzer & D. Rasseneur P. Malfroot
ECOBI6  (48544) ECOB%  (487%3) ECOBF5  (48607)
Nettoyage Surveillance & séourité ] Magasin
J. Haidamera R.Van Geel
ECOBI7 (48081 ECB%  (453) ECOBF6  (48603)
TEF modfications
équipements lourds Informetique PE couvert
A. Cauwel H. Wvin M. Vastenavondt
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