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Elk jaar past NMBS in februari haar tarieven aan. In 2009 zal er een gemiddelde stijging van 

5,9% doorgevoerd worden. De tariefwijziging weerspiegelt de recente versnelde inflatie en 

de toegenomen energieprijs. 

 

 

Vanaf 1 februari 2009 stijgen de tarieven van NMBS gemiddeld met 5,9%. De prijs voor de 

treinkaarten (abonnementen) neemt toe met 6,25%. Hetzelfde percentage is van toepassing voor 

de prijsstijging van een Key Card. Deze kost vanaf 1 februari 2009 €17 in plaats van €16 (voor 10 

trajecten van korte afstand in 2
de

 klas), wat per traject een prijs van €1,7 betekent. 

 

De prijs van een Go Pass (voor reizigers jonger dan 26 jaar) met 10 trajecten in 2
de

 klas stijgt van 

€46 naar €50, wat per traject een tarief van €5 wordt. 

 

Een seniorenbiljet kost vanaf dan €5 (+ €1). Dit omvat de prijs van een treinrit heen en terug 

tussen 2 Belgische stations. De prijs van een Rail Pass stijgt slechts met 2,82% van €71 naar 

€73. Ook hier gaat het opnieuw om 10 trajecten in 2
de

 klas tussen 2 Belgische stations.  

 

Volgende tabel geeft enkele concrete voorbeelden van de tarieven die vanaf 1 februari 2009 

geldig zijn: 

 

EUR/Km EUR/maand EUR/Km EUR/maand

Schooltreinkaart (2de klas) 0,013 25,50 0,01 41,00

Campuskaart (2de klas) 0,019 9,00 0,01 14,40

Trajecttreinkaart (2de klas) 0,067 51,2* 0,05 82,4*

EUR/Km EUR per taject EUR/Km EUR per taject

Volle prijs (2de klas) 0,014 6,6 0,131 13,6

Go Pass (2de klas) 0,104 5,0 0,048 5,0

Rail Pass (2de klas) 0,152 7,3 0,701 7,3

Senior (2de klas) 0,052 2,5 0,024 2,5

Weekendbiljet (2de klas) 0,077 3,7 0,069 7,2

Antwerpen-Brussel (48 km) Brussel-Luik (104 km)

 
(*) Trajecttreinkaart inclusief werkgeversbijdrage van 60%. 

   

Voor meer informatie over onze tariefformules: www.nmbs.be 
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De tariefaanpassingen zijn het gevolg van recente sterke toename van de inflatie en de explosie 

van de energieprijs. Tussen juni 2007 en juni 2008 bedroeg de toename van de inflatie +5,8% 

(gemeten aan de hand van de consumptie-index). Zelfs met vermeldde prijsstijging kan NMBS de 

gestegen energiefactuur nog niet dekken. 

 

Onlangs nam NMBS een aantal initiatieven om de trein nog toegankelijker te maken. Sinds 1 

september van dit jaar geeft de kaart "Verhoogde tegemoetkoming" aan personen met het 

OMNIO-statuut recht op een korting van 50% op de volle prijs bij aankoop van biljetten in 2
de

  

klas. Bovendien kan iedereen met een geldig vervoerbewijs maximaal 4 kinderen van minder dan 

12 jaar gratis meenemen op de trein (formule 'kids for free'). 

 

De tariefaanpassingen laten NMBS toe om te blijven werken aan de kwaliteit van haar 

dienstverlening en, steeds in het belang van de klant, de modernisering van de treinen verder te 

zetten. Ieder jaar investeert NMBS ongeveer 475 miljoen euro om steeds meer reizigers de best 

mogelijke service te bieden. 

 

Ondanks deze tariefstijging blijven de NMBS-prijzen nog steeds voordelig in vergelijking met die 

bij de buurnetten. Een klant van NMBS betaalt gemiddeld €0,077 per kilometer, de helft van in 

onze buurlanden: een klant van SNCF betaalt daarentegen €0,148, bij de Deutsche Bahn is dat 

€0,156 en bij de Nederlandse Spoorwegen € 0,155 per kilometer.  

 

Ook wanneer de trein wordt vergeleken met de gebruikskost van een auto, is de trein het meest 

voordelig. Zonder te vergeten dat de trein met voorsprong het milieuvriendelijkste vervoermiddel 

is. Een treinreiziger in de spits veroorzaakt bijvoorbeeld 15 keer minder CO2 dan een 

autopassagier.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                                      

Jochem Goovaerts 
Woordvoerder NMBS 

 
telefoon: +32 2 528 23 14 
mobiel: +32 478 20 53 07 
jochem.goovaerts@nmbs.be 

NMBS is de Belgische naamloze vennootschap van publiek recht die de exploitatie en commercialisering verzekert van 
het nationale en internationale reizigers- en goederenvervoer per spoor. Zij staat eveneens in voor het beheer van het 
rollend materieel. 
 
NMBS stelt ruim 18.300 mensen te werk en realiseert een omzet van meer dan 2,1 miljard euro (2007). Ze beheert ook 
haar deelnemingen in vennootschappen als Eurostar, Thalys, IFB, TRW,...  
 

 

 

 3 / 3 

 

                     7 november 2008 

Onderstaande tabel toont duidelijk aan dat de trein minder CO2 uitstoot in vergelijking met een  

auto en vliegtuig: 

 

 

 
 

Specifieke CO2-emissie reizigersverkeer  

0 50 100 150 200 

Vliegtuig korte afstanden 

Gemiddelde auto 

Gemiddelde trein 

HST trein 

Piekuurtrein 

Gram CO2 per reizigers-km 
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