Le Réseau Trans Européen de Transport

les RTE-T

en Europe

Les réseaux Trans- Européens de transport, de télécommunications et d'énergie sont repris dans le
concept du marché unique a réaliser en Europe et s'inspirent des réalisations en matiére de lignes a
grande vitesse pour lesquelles I'UIC, la CCFE (Communauté des Chemins de Fer Européens) et les
groupes de travail a haut niveau de la Commission Européenne ont jeté les bases.

Pour l'ouverture de ce marché unique Européen, la réalisation de ces réseaux RTE — ef certaine-
ment pour le volet Transport — est un des thémes les plus importants de la politique de la Commis-

sion Européenne.

1. Historique du développement des
RTE-T.

Durant quinze ans, le RTE-T a connu une évo-
lution adaptée au développement de la Commu-
nauté Européenne, aux nouvelles visées dans le
domaine économique et a la préoccupation du
respect de 'environnement. On distingue quatre
étapes importantes:

- en 1993 le traité de Maastricht ou pour la
premicre fois la notion de réseau RTE a été
introduite;

- en 1994 a Essen, les 14 axes prioritaires ont
été choisis parmi les 15 Etats européens fai-
sant alors partie de la Communauté Euro-
péenne;

- lors des conférences Ministérielles de 1994 a

Créte et en 1997 a Helsinki, dix corridors
Pan-Européen ont été proposés. Compte tenu
de I'élargissement de 1'Union Européenne, ils
sont maintenant principalement situés dans
I'UE et sont ainsi devenus des éléments du
réseau RTE.
Les morceaux restants de ces corridors Pan-
Européen se situent dans les pays des Bal-
kan, en Russie, en Turquie et dans de que
l'on appelle les "Nouveaux Etats Indépen-
dants de 1'Est" a savoir la Biélorussie, la
Moldavie et 'Ukraine;

- en juin 2004 a Saint-Jacques-de-Compostel-
le, il a été décidé de mettre sur pied un
groupe a haut niveau qui sera constitué des

25 états membres ainsi que de la Bulgarie et
de la Roumanie, et de 25 états voisins de la
nouvelle Europe parmi lesquels les plus im-
portants sont la Russie, la Turquie et les
"NEIE" ainsi que des institutions financiéres
européennes telles que la Banque Euro-
péenne d'Investissement (BEIL), la Banque
Européenne pour Ia Reconstruction et le Dé-
veloppement (BERD) et la Banque Mon-
diale.

La tache principale de ce groupe de travail
consiste a fixer les axes prioritaires avec ces
pays voisins ainsi qu’a évaluer et trouver les
moyens financiers pour leur réalisation.

2. L'étendue du réseau RTE-T.

Le réseau RTE-T est constitué¢ de 75.200 km de
routes, 78.000 km de voies ferrées, 330 aéro-
ports, 270 ports internationaux, 210 ports flu-
viaux et des systémes de gestion du trafic.

Le budget total nécessaire pour la réalisation du
réseau RTE a I'horizon 2020 est estimé a 600
milliards d'Euros, alors que, pour les axes prio-
ritaires, les 225 milliards d'Euro prévus doivent
trouver un financement a travers des fonds na-
tionaux, des fonds européens, des emprunts a la
BEI et le secteur privé.

La Commission Européenne n'a, jusqua pré-
sent, contribué que faiblement au budget du
RTE-T, pour un montant d'environ 600 millions
d'Euros annuellement, ce qui correspond envi-
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ron & 10% des cofits de ces trés importants pro-
Jets.

3. Les corridors Pan — Européens.

Ci-dessous la liste des dix corridors Trans-
Européens routiers et ferroviaires proposés lors
des conférences ministérielles de Créte en 1994
et d'Helsinki en 1997:
- Corridor I:
Tallinn — Riga — Kaunas — Varsovie avec une
branche Riga — Kaliningrad — Gdansk
- Corridor 11;
Berlin — Varsovie — Minsk — Moscou — Niz-
nij Novgorod
- Corridor I11:
Dresde/Berlin — Wroclaw — Lviv — Kiev

- Corridor 1V:
Dresde/Nuremberg — Prague — Bratisla-
va/Vienne — Budapest — Arad — Sofia — Is-
tamboul avec une branche Arad — Bucarest —
Constanta et Sofia - Thessaloniki

- Corridor V:
Venise — Trieste/Koper — Ljubjana — Buda-
pest — Uzgorod — Lviv avec trois branches
Rijeka — Zagreb — Budapest, Ploce — Saraje-
vo — Budapest et Bratislava — Zilina — Uzgo-
rod.

- Corridor VI:
Gdansk — Grudziask/Varsovie — Katowice —
Zilina avec deux branches Grudziadz — Poz-
nan et Katowice — Ostrava — Breclav/Brno.

- Corridor VII:
Le Danube: voie fluviale.

- Corridor VIII:
Durres — Tirana — Skopié ~ Sofia — Var-
na/Bourgas.

- Corridor IX:
Helsinki — St.Petersbourg — Pskow/Moscou —
Kiev — Ljubasevka — Chinisiau — Bucarest —
Alexandropoulos avec deux branches Klai-
peda/Kaliningrad — Vilnius — Minsk —Kiev et
Ljubasevka — Odessa.

- Corridor X:
Salzbourg — Ljubljana — Zagreb — Belgrade —
Nis — Skopje — Veles — Thessaloniki avec
quatre branches Graz — Maribor — Zagreb,
Budapest - Novi Sad — Belgrade, Nis — Sofia
et Veles - Florina

4. Les axes prioritaires Trans-Europ-
éens.

Une révision fondamentale des 14 axes priori-
taires originaux du réseau RTE a été introduite
en 2001.

Cette révision était nécessaire suite a I'extension
de I'Europe de 10 Etats membres et aux retards
subis par les projets initiaux.

De plus, il a été décidé de mieux soutenir les
projets transfrontaliers et de réduire les goulets
d'étranglement importants.

Une priorité a également été accordée aux
transports respectueux de I'environnement
comme le chemin de fer et la voie d'eau. Ces
révisions se sont terminées en avril par les di-
rectives RTE-T et la mise au point de régles fi-
nanciéres.

De plus, une subsidiation de 20%, au lieu de
10% auparavant, a été acceptée pour les projets
transfrontaliers et, sur les 30 nouveaux axes
prioritaires, 22 étaient des projets ferroviaires.
Ci-dessous la liste des axes prioritaires Trans-
Européens:

1. Axe ferroviaire Berlin — Vérone/Milan —
Bologne — Naples — Messine — Palerme

2. Axe ferroviaire & grande vitesse Paris —
Bruxelles — Cologne — Amsterdam — Lon-
dres

3. Axe ferroviaire a grande vitesse dans le Sud
Ouest de I'Europe

4. Axe ferroviaire a grande vitesse vers I'Est
5. Ligne de la Betuwe

6. Axe ferroviaire Lyon — Trieste — Diva-
ca/Koper — Divaca — Ljubljana — Budapest—
frontiére avec I'Ukraine

7. Autoroute Igoumenitsa/Patras — Athénes —
Sofia - Budapest

8. Axe multimodal Portugal / Espagne avec le
reste de I'Europe

9. Axe ferroviaire Cork — Dublin — Belfast —
Stranraer

10. Aéroportde Malpensa

11. Lien fixe de I'Oresund

12. Triangle nordique ferroviaire et axe routier
13. Axe routier en GB

14. West coast main line en GB

15. Galileo
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16. Axe ferroviaire marchandise Sines — Madrid
— Paris

17. Axe ferroviaire Paris — Strasbourg — Stutt-
gart — Vienne — Bratislava

18. Axe fluvial Rhin/Meuse — Main - Danube

19. Interopérabilité du réseau ferroviaire 4 gran-
de vitesse de la péninsule Ibérique

20. Axeferroviaire Fehmarn Belt

21. Autoroutes de la mer

22. Axe ferroviaire Athénes — Sofia — Budapest
— Vienne — Prague — Nuremberg/Dresde

23. Axe ferroviaire Gdansk — Varsovie —
Brno/Bratislava — Vienne

24. Axe ferroviaire Lyon/Génes — Bile — Duis-
burg — Rotterdam/Anvers

25. Autoroute Gdansk — Brno/Bratislava — Vienne

26, Axe ferroviaire/routier Irlande/RU/Europe
continentale

27. “Rail Baltica” axe Varsovie — Kaunas —
Riga — Tallinn — Helsinki

28. “Eurocaprail” axe Bruxelles — Luxembourg
— Strasbourg

29. Axe ferroviaire sur le corridor intermodal
mer [onienne/Adriatique

30. Liaison fluviale Seine - Escaut

5. Conclusion

Le Livre blanc "La politique européenne des
transports & I'horizon 2010: I'heure des choix"
était certainement le stimulant pour faire ac-
cepter cette nouvelle vision pour le transport en
Europe.

Pour notre pays également, cette nouvelle stra-
tégie et d'une grande importance non seulement
pour l'achévement des projets & grande vitesse
sur notre réseau mais aussi l'accés futur au port
d'Avers et la modernisation de I'axe Bruxelles -
Luxembourg qui sont repris dans la lite des 30
projets RTE-T.

texte: Ir. R.Malfait

Remarque: en page 8 est fournie la carte repre-
nant les axes TEN-T.
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