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La création de la Communauté Européenne - qui entretemps est devenue une Union Européenne

avec 25 États membres - a aussi eu des conséquences pour le trafic ferroviaire. Avec pour objectif

l'augmentation de la part de marché des sociétés de chemin de fer dans le monde du transport au

sein de l'Union Européenne cette dernière a décrété différentes directives qui, après transposition

dans le droit national, devaient être respectées par les sociétés de chemin de fer des États membres.

Etant donné que l'UIC est une association dont toutes les sociétés de chemin de fer du monde peu-

vent devenir membres et qui se préoccupe surtout d'édicter des réglementations techniques, elle

n'offre pas la plate-forme nécessaire aux sociétés de chemin de fer des États membres de l'Union

Européenne pour servir d'interlocuteur face à la Commission Européenne.

Ceci a eu pour conséquence que les sociétés de chemin de fer européennes se sont senties obligées

de se regrouper pour être considérées comme un interlocuteur valable vis-à-vis de la commission

européenne. Les sociétés nationales des États membres de U E ont ainsi décidé de créer: le CER

(Communauté Européenne du Rail) ou C C E (Communauté des Chemins de Fer Européens).

Ce CER défend surtout les intérêts des sociétés nationales dans le processus de changement vers un

monde ferroviaire libéralisé, vers lequel elle doivent s'orienter dans le cadre de la politique ferro-

viaire européenne au travers des diverses directives.

Vu que notre propre SNCB nationale est restructurée depuis janvier de cette année, le Conseil

d'Administration de notre URPIC a trouvé très utile d'en parler davantage à l'intention des nos in-

génieurs civils. Pour cette raison, l'administrateur responsable du CER, Monsieur Ludewig, a été

invité. Il n 'a pas pu venir, mais il a envoyé son bras droit, Monsieur Colin Hall, administrateur dé-

légué, originaire du Royaume uni et donc anglophone.

L'allocution s'est tenue en anglais et, vu que nos membres maîtrisent raisonnablement la langue

anglaise et que cette langue est de plus en plus utilisée dans le monde ferroviaire, nous n »avons pas

jugé utile de la traduire.

Ci-après son résumé de son allocution, qui consiste en deux parties : une premier partie qui traite de

la structure du C E R et une seconde qui traite des options stratégiques et de la politique du CER.












