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Structuur en strategie

door Colin Hall, Deputy Executive Director

van de

C E R - Community of European Railways

De creatie van de Europese Gemeenschap die ondertussen een Europese Unie met 25 Lidstaten

geworden is, had ook gevolgen voor het spoorverkeer. Met het oog op een vergroting van het

marktaandeel van de spoorwegmaatschappijen in de transportwereld binnen de Europese Unie

vaardigde deze verschillende Richtlijnen uit die na omzetting in nationaal recht door de spoor-

wegmaatschappijen van de Lidstaten moeten gerespecteerd worden.

Waar de UIC een vereniging is waarbij wereldwijd alle spoorwegmaatschappijen kunnen aan-

sluiten en die zich vooral met technische regelgeving bezighoudt, biedt deze vereniging niet het

nodige platform voor de spoorwegmaatschappijen van de Lidstaten van de Europese Unie om als

gesprekspartner tegenover de Europese Commissie te dienen.

Dit had tot gevolg dat de Europese Spoorwegmaatschappijen zich verplicht voelden om zich te

verenigen om als een waardige gesprekspartner ten opzichte van de Europese Commissie hun

belangen te kunnen verdedigen. Aldus besloten de Nationale Maatschappijen van de Lidstaten

van de E U dan maar een Gemeenschap van Europese Spoorwegmaatschappijen op te richten: de

CER (Community of European Railways) of de C C E (Communauté des Chemins de Fer Europ-

éens) .

Deze CER verdedigt vooral de belangen van de nationale maatschappijen in het omvormingspro-

ces naar een geliberaliseerde spoorwereld die deze maatschappijen in het kader van de Europese

Spoorwegpolitiek met zijn Richtlijnen, moeten ondergaan.

Gezien ook onze eigen nationale NMBS sinds januari van dit jaar omgevormd is, vond de Raad

van Bestuur van onze KBVBI het zeer nuttig om onze burgerlijk ingenieurs daarover wat meer te

vertellen. Daarom werd de Afgevaardigde Beheerder van de CER, de heer Ludewig uitgenodigd.

Hijzelf kon niet komen maar hij heeft zijn rechterhand, de heer Colin Hall, Afgevaardigd Be-

stuurder, een man uit het Verenigd Koningrijk en dus engelstalig, gestuurd.

De voordracht werd in het engels gehouden en gezien onze leden de engelse taal toch redelijk

machtig zijn en deze taal steeds meer in de spoorwegwereld gebruikt wordt, hebben we het niet

nodig geoordeeld om de voordracht te vertalen.

Hierna volgt zijn samenvatting van zijn voordracht. Hij bestond uit twee delen: een eerste deel

over de structuur van de CER, een tweede deel over de strategische opties en politiek van de CER.












