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T A B L E D E S M A T I È R E S

Ce livre est divisé en quinze chapitres.
L'ordre retenu correspond à l'importance
des gares :
- Bruxelles (Midi, Nord et Schaerbeek)
- Anvers (Central, Nord et Sud)
- Gand Saint-Pierre
- Louvain
- Bruges
- Saint-Nicolas
- Hasselt
Un dernier chapitre est également consacré
aux répercussions architecturales des adap-
tations pour le TGV et le RER de la ligne 36
(Bruxelles-Louvain). Evert Lagrou traite les
environnements des gares de Bruxelles et
Anvers. Marc Dubois décrit l'environnement
des gares de Gand Saint-Pierre, Louvain,
Bruges, Saint-Nicolas, Hasselt et de la
ligne 36. Pour ces sites, il a choisi de pla-
cer l'environnement et les bâtiments des
gares dans une perspective historique plus
vaste. Pour les sites de Hasselt, Louvain et
Saint-Nicolas, il présente succinctement les
propositions issues des concours. Le choix
des photos d'auteur doubles pages et des
extraits DV a été effectué par les auteurs
ou par le chef de projet.
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