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ETUDE ET DOCUMENTS

Thumaide point d'arrét, comparé a la halte de Tourpes, sa
voisine, sur la ligne Blaton-Gand (86).

21 mai 1861, le trafic marchandise débute sur la section de 8 km de Basécles 4 Leuze, le 26
mai 1861, c'est au tour de la mise en exploitation pour les voyageurs.

La section Saint-Ghislain-Basécles, de 18 km, avait débuté, pour l'exploitation des
marchandises, le 15 février 1861 et pour les voyageurs, le 20 février.

De Audenarde & La Pinte, les trains circulent depuis le 28 juin 1857,

1l fat;dra attendre le 1% septembre 1861 pour que les trains roulent de Leuze 3 Audenarde (32
km).

Voila donc que, dés cette date, de lourds trains de charbon vont relier le bassin houiller du
Borinage au port de Gand et alimenter la Flandre qui, de son cdté, va fournir de la main-
d'ceuvre aux charbonnages.

Les industriels et les élus de notre région révaient d'une ligne de chemin de fer de Blaton &
Gand. Un exemple : le conseil communal de Leuze avait envoyé, en 1854, un mémoire a la
Chambre des représentants. On y lisait entre autres : "En effet, cette ligne desservamt
Audenarde et Renaix avec leurs nombreuses manufactures, Frasnes, Leuze et Péruwelz qui
sont non seulement les plus grands centres du commerce et de la fabrication de la bommeterie
du pays, mais qui sont pourvus de nombreuses usines telles que filatures de laine, ateliers de
tissage mécanique, moulins a farine mus par la vapeur, fabriques de sucre, Basécles,
Quevaucamps et Blaton avec leurs nombreuses carriéres de pierre a bdtir et l'immense
quantité de leurs fours a chaux, Bernissart, Pommeroeul et Thulin siéges de charbonnages et
hauts fourneaux, puis Saint-Ghislain, Elouges, Dour et Fayt-le-franc, le Borinage enfin".

La ligne, sur laquelle se trouvait le village de Thumaide, dépendait de la compagnie du
chemin de fer Hainaut-et-Flandres, créée par l'arrété royal du 5 janvier 1857.°

A partir du 1% janvier 1866, la société Hainaut-et-Flandres, suite a une situation financiére
critique, fut renflouée par la Société d'exploitation de chemins de fer.”

L'Etat devint propriétaire de la ligne le 1 janvier 1871."

Le 7 aofit 1926, les chemins de fer de 1'Etat belge deviennent la Société Nationale des
chemins de fer belges (loi du 23 juillet 1926), SN.CF.B'".

Aprés le 1% janvier 1938 date de la création de la Société Nationale des chemins de fer
frangais (S.N.CF.) la SN.CF.B. sera appelée la SN.CB

A partir des indicateurs de 1913 la ligne Blaton-Gand deviendra la lighe 86. Sur ceux de
1905, c'était Ia 77, en 1907, Ia 71.

Mais que venait faire dans tout cela le petit village de Thumaide, a vocation agricole. ? La
direction des chemins de fer n'avait pas prévu de faire arréter les trains dans cette localité sans
industrie, donc, sans utilité de raccordement industriel.

¢ F. LOISEL. Anmuaire spécial des chemins de fer belges, Comptoir Universel d'Imprimerie et de Librairie,
Bruxelles, 1867, p. 381.

" A. BRIL-DEWITTE, Leuze 3 travers les Ages, histoire et recueils, Arthur Van Geebergen, Imprimeur éditeur,
Leuze, 1919, p. 193.

® Felix LOISEL. Op. cit. p. 383.

. ? Felix LOISEL. Op. cit. p. 386,

' G. FINET. "Ligne 78 Mons-Tournai une ligne singuliére” in Le rail, 1979, p. 8.

" G. DE LEENER. Les chemins de fer en Belgique, ULB, Institut de Sociologie Solvay, Bruxelles, Maurice
Lamertain, édit., 1927, p.65.
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HAssaciation pour la Sa.uucg,a rde duw Patvimaine de Pelaeil

Le chemin de fer passait a la limite de Thumaide et de Rameignies. Le chemin qui descendait
en pente continue de Rameignies a Thumaide fut relevé pour traverser le remblai du chemin
de fer par un passage a niveau et déplacé vers le Nord."?
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Ministére des chemins de fer, postes et télégraphes. Carte des
chemins du fer de Belgique, 1899, (extrait).

L'abbé J. GORLIA écrivait ceci en 1945."

« Le chemin de fer passait donc a la limite entre Thumaide et Rameignies; mais il passait
sans "arrét". Les gens des deux villages devaient aller prendre le train a Basécles !

Ce n'est qu'en février 1885 qu'un arrété ministériel ordonna Il'établissement d'un "point
d'arrét”. Il fut établi le 1" juin.

Mais il y avait un arrét, et rien d'autre. Les voyageurs devaient attendre le train, par tous les
temps, sans abri. Le bourgmestre de Thumaide écrit en aoiit au ministre pour lui en

'2J. GORLIA. Histoire de Thumaide, Imprimerie, J.Duculot, Editeur, Gembloux , 1945, pp. 103, 104,
3 7. GORLIA. Op. cit.
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demander un ; il renouvelle sa demande le 8 aoiit 1892, apreés sept ans d'attente. Si on ne
peut nous construire une salle d'attente, disait-il, du moins qu'on nous donne un wagon de
rebut | Le 27, on lui répond : c'est bien, vous aurez votre wagon. Le 31 janvier suivant, le
wagon n'était pas encore arrivé... Plus tard, on a fini par construire une barraque en
magonnerie ».

(Voir ordre de service N°76'* du 30 mai 1885 et castes postales 1 et 2).

L'ordre de service n° 110 du 21 juin 1895" des chemins de fer de I'Etat donne comme
définition ceci :

"Les points d'arrét sont des installations placées sous la dépendance d'une station voisine et
out fonctionne le service des voyageurs, a l'exclusion de tout service de bagages et de
marchandises”. Celui de Thumaide dépendait de la station de Basécles. Je me souviens que
dans les années 50, la garde-barriére délivrait les billets ordinaires. Les abonnements pour
ouvriers, les cartes d'abonnement ordinaires et scolaires valables au départ de Thumaide et a
destination de tous les points du réseau étaient délivrés par la station de Basécles.

Je vois encore ces écoliers de Thumaide, Rameignies et Wadelincourt prendre le train a
Thumaide, de méme que les navetteurs : ouvriers, ouvriéres de bonneterie, employés et
mineurs ; le quai aux installations limitées (un abri en béton aprés 1945) de la voie unique
était parfois bien animé.

"Les haltes dépendantes d'une station gérante sont des points d'arrét plus développés. Elles
sont dotées d'un bdtiment des voyageurs ot d'une part des locaux sont réservés a l'accueil, a
la distribution des billets et a l'enregistrement des bagages, d'autre part, les locaux restanis
servent de lieu d'habitation au chef de halte et a sa famille ou de lieu de rangement des
activités techniques (dépot & charbon et lampisterie). FElles développent aussi le service des
messageries™®,

C'était le cas de Tourpes, autre commune rurale, ancien point d'arrét devenu halte & partir du
1% septembre 1895 (ordre de service 157" du 2 aoiit 1895). On y construisit un batiment type
1893 (carte postale 3). Elle était sous la dépendance de la station de Leuze et, pour le
matériel, de la circonscription de Blaton.

En 1902, le bourgmestre de Thumaide demande 1a transformation en halte du point d'arrét de
son village, ce simple chanlgement de nom permettrait d'envoyer et de recevoir des
marchandises. Ce fut un refus™.

Et maintenant, place au RAVEL.

Je remercie Monsieur VERHAEVEN du service « Public affair & External relations » de la
SNCB-Holding pour son aide précieuse.

Claude DESTREBECQ

' Ordres de service et circulaires, année 1885, Bruxelles, Impr. et Lithog. Ad. Mertens, N°76,

'3 Ordres de service et circulaires, année 1895, Imprim. Van Doosselaere, N°110.

1® Violaine MONTENS D'OOSTERWIICK. L'architecture des gares situées sur le trongon entre La Hulpe et
Rhisnes (1854-1926), volume 1, mémoire présenté en vue de I'obtention du grade de licenciée en Archéologie et
Histoire de I'art, UCL, année académique 1995-1996, pp.35, 36.

'7 Ordres de service et circulaires, année 1895, op cit, N° 157,

'* HDE BOT. Architecture des gares en Belgique, Tome I, 1835-1914, Brepols, 2002, pp. 100-113.

19 J. GORLIA, Op cit.
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Assaciation poun la Saung,a wde diw Patrvimoine de D3elaeil

THUMNDE ‘ La Halts du chamin de far

Carte postale 1.

1909, sans éditeur, oblitération 19135.

Collection SNCB, document Claude Destrebecq.

Remarquez la maisonnette de la garde-barriére et le wagon de rebut.
La légende Halte n'est pas correcte.

Carte postale 2.
Edit, Vve Delbecq, oblitération 1927.

Collection SNCB, document Claude Destrebecq.

Le wagon de rebut a fait place a un bdtiment en brique.
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Document Archive SNCB.

108 28* Annse— Volume 15 — 2007 /4 — V112



28° Année— Volume 15— 2007 /4 — V112 109



Assaciation poun la Sauuegmde/ dw Patvimaine de Vselaeil,

Tourpes. Lo gl

Carte postale 3.

Sans éditeur, oblitération 1912.

Remarquez sur les cartes postales la différence entre Thumaide, point d'arrét, et
Tourpes, halte, qui était pourvue d'un pont a peser, d'une voie latérale, d’une
Jjauge et d’'une rampe de chargement (au centre de la carte postale).

En gare de Tourpes, de fin septembre a décembre, les fermiers de la région
apportaient des betteraves, les chargeaient sur des wagons tombereaux qui
prenaient ensuite la direction de la sucrerie de Grandglise. Les fréres Louis et
Jean Huvelle, dont le célébre taureau DODOL fut champion des reproducteurs de
sa race le 11 septembre 1955, embarquaient parfois jusqu'a 50 bovins dans des
wagons a bestiaux pour leur transport vers Ath ot le concours de bétail avait lieu,
et ce, jusqu'en 1950 (témoignage Léon Huvelle). Un marchand de charbon était
également raccordé.
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Guide officiel des voyageurs sur tous les chemins de fer belges du 17 juillet au 30 septembre 1905.
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Chemins de fer belges, indicateur du 29.05.83 au 02.06.84, dernier jour de circulation des voyageurs

suite au plan IC/IR. En 1989, les rails sont enlevés de Basécles a Leuze.



