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Presse et Relations Publiques.

NOUVEAUTE A L A S. N. C. B.

LES VOITURES "M 5" A DEUX NIVEAUX

Depuis de nombreuses années, la S.N.C.B. est confrontée au diffi-
cile probléeme du trafic des navetteurs de et vers Bruxelles, et particuliere-
ment dans {a jonction Nord-Midi, qui atteint aux heures de pointe le seuil
de la saturation.

L'impossibilité d'augmenter le nombre de trains ou d'accroitre
leur composition, limitée par la longueur des quais, entralne un inconfort
pour nombre de voyageurs contraints de voyager debout, inconvénient aggravé
par une irrégularité quasi chronique sur certains trongons.

La S.N.C.B. a donc envisagé une solution déja en pratique sur
plusieurs réseaux étrangers, i leur plus grande satisfaction : la mise en ser-
vice de voitures 3 deux niveaux qui, a longueur quasiment égale, permettent
d'accroitre sensiblement la capacité.'

La S.WN.C.B. a !'intention d'appeler ce matériel "voitures DUO".
Les "DUOTRAINS" vont & présent faire leur apparition dans le paysage

ferroviaire belge.

Des voitures adaptées au réseau_belge.
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En raison de leur grande capacité - 142 places assises en lére
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es portes pour permettre un mouvement des YOyageurs plus rapide et

limiter ainsi la durée du stationnement en gare.



L' aménagement intérieur.

Malgré la présence de deux niveaux, la limite du gabarit et
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diverses contraintes tecnniques, On a pu aiteinare un niveau de confort satis-

faisant, mé&me si le voyageur ne retrouvera pas certaines petites commodités
offertes par le matériel classique. C'est ainsi, par exemple, que la hauteur
de salle n'a pas permis le montage de porte-colis. Le surbaissement du plan-
cher du niveau iniférieur, auquel on a acces par queiques marches, se situant
entre les longerons, et I'aménagement de gaines de ventilation et de chauf-
fage entrainent des suréiévations le long des parois. Le voyageur en tirera

profit en les utilisant comme pose-pieds.

Deux larges escaliers, l'un montant, l'autre descendant et utili-
sables dans les deux sens, permettent d' accéder aux différents niveaux.

Aucune porte ne sépare les plates-formes des salles, ce qui faci-
lite encore d'avantage cette circulation.

Au niveau inférieur, le plafond est plus bas que dans les voitures
normales, mais cette impression est partiellement atténuée par I'usage d'une
peinture réfléchissante créant I'impression d'un espace plus large. Quant a
I'étage, I'intérieur apparait moins familier, en raison surtout de !'inclinaison
des fenétres, justifiée par la nécessité de rester dans la limite du gabarit
universel de la S.N.C.B., les voitures M 5 devant &tre aptes a rouler sur
toutes les lignes du réseau.

Les caisses des voitures de lere et de 2eme classe sont iden-
tiques, ce qui a simplifié les études et réduit les frais d'achat. La distance
entre les siéges est donc la méme dans les deux classes, ces siéges ne
différant que par leur revétement. En lere classe, le tissu a été retenu et
des accoudoirs sont prévus. En 2éme classe on a adopté le méme "similicuir"
que dans les voitures M %, matériau qui a fait ses preuves.

Avantage que les occupants de la deuxieme classe apprécieront :
le nombre de places de front a été limité A quarre, au lieu de cing dans

les autres voitures du service intérieur.

Dans la voiture-pilote, un compartiment peut accuellhr un handi-

ans un fau

%]
m N
Q.

teuil roulant, les banguettas tradi
teul t, qu frag

‘2
é s par des strapontins. [l s'agit ici d'une innovation sur le réseau belge.

Afin de faciliter ['évacuation de la fumée des compartiments
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les non-fumeurs. L' etage supeneur est toutefois divisé en deux parties et



Voici la répartition des places :

Voiture de leére classe : total : 142, dont 33 fumeurs et 109 non-

fumeurs : plus 160 plar‘es debout ;

.....................

Voiture de 2éme classe : total : 146, dont 33 fumeurs et [13 non-fu-
meurs ; plus 160 places debout ;

Voiture-pilote (2éme classe) : total : 12!, dont 33 fumeurs et 38 non-fu-
meurs ; plus 143 places debout.

Les commodités.
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au-dessus des fenétres, dispensent un éclairage abondant de 550 lux sur le
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gers, soit le topaze et le créeme, qui ont été retenues pour la décoration.

de portes, mains courantes, armatures visibles des banquettes et des deux
bandes bordant les juminaires.

Les rideaux encadrant les fenétres semi-descendantes manoeuvrées
par une manivelle sont de teinte rouge-orange. Ces fenétres sont évidemment
constituées de double-vitrage réfléchissant la chaleur vers I'intérieur [ hiver,
vers l'extérieur ['éré. Aux extrémités des tringles des rideaux se trouvent
des porte-manteaux dont la forme a €té soigneusement étudiée.

Le chauffage et la ventilation sont assurés par de ['air pulsé,
parvenant par des bouches placées au niveau du plancher.

Chaque niveau posséde une installation de régulation indépendante
influencée par les températures intérieure et extérieure.

Pour la seconde série de voitures M 5, la régulation sera encore
améliorée grice a des micro-processeurs. Certaines défaillances, méme passa-
geres, seront alors mises en mémoire, ce qui aidera les équipes d'entretien a
y remédier plus vite et plus efficacement.

Quant 2 ['isolation thermique et acoustique elle a été particu-
lierement soignée.



Une installation de sonorisation permet de diffuser des annonces
a !'intention des voyageurs, d'assurer la communication entre je personnel du
train et le conducteur ou le dispatching lorsque les liaisons radio sol-train
seront opérationnelles sur la ligne parcourue.

Les ies.

La qualité des organes de roulement est un élément important de
confort pour le voyageur.

Etant donné la grande capacité de ces voitures, la différence de
charge peut &tre importante et seule un suspension pneumatique pouvait
I"absorber. L'air comprimé nécessaire 3 cette suspension est fourni par la
locomotive, mais un compresseur situé dans la voiture-pilote peut reprendre
ou compléter cette tdche. Des freins a disques équipent ce bogie qui per-
mettra d'atteindre une vitesse maximale de 140 km/h.

On notera que ce bogie est équipé de roues d'un diamétre infé-
rieur a la normale, afin de pouvoir &tre installé sous un plancher plus bas.

La commande des bhogies dont sont pourvus les voitures "M 5" a

été confiée a [I'association momentanée BREC - ABT (Belgian Railway
Equipment Company & Ateliers de Braine-le-Comte et Thiriau Réunis).
La voiture-nila
La_voiture-pilote.
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vant a une extrémité et une voiture-pilote a I'autre.

Du fait du surbaissement du plancher des voitures, 3 la limite du
gabarit, les appareillages ont été concenirés dans cette voiture-piiote, un
compartiment accessible aussi bien de I'intérieur que de ['extérieur, est ré-
servé au convertisseur statique, a la batterie d accumuiateurs basse-tension
et au compresseur. Le convertisseur statique, alimenté en 3 000 volts continu

par la locomotive, fournit ['énergie nécessaire (380/220 voits alternatif) a
I'éclairage et a la ventilation de la rame.

La puissance de ce convertisseur étant de 65 kW la composition
d'une rame pourra &tre portée i dix voitures.

Le poste de conduite se présente comme celui des locomotives
les plus modernes. C'est de li que les commandes sont transmises au moyen
de cibles électriques a la locomotive situde a I'autre extrémité de la rame.

La voiture-pilote, enfin, laisse place a un compartiment pour les
bagages et un local de service pour le chef de train.



Utilisation dans les trains P.

De par leur capacité ces voitures sont destinées au transport des
navetteurs (trains P) en non aux trains Intercity.

C'est pour ce motif que des trains "P" de ['actuel service des
trains seront fusionnés en un plus petit nombre de trains & deux niveaux,
afin d'accroitre la régularité aux heures de pointe dans ['agglomération
bruxelloise. Une cause importante des retards aux heures de pointe réside
précisément dans le grand nombre de trains.

En outre, le train a deux niveaux sera mis en ligne afin de rem-
placer un train de navetteurs surchargé du fait qu'il offre une plus grande
capacité pour une rame moins longue.

Etant donné que les trains de navetteurs sont occupés au maxi-
mum sur la premiére partie de leur trajet au départ de Bruxeiles lors de la
pointe du soir - et lors de la derniere partie du trajet vers Bruxelles -, le
matin, il sera également possible de les remplacer par des rames a deux
niveaux. Les voyageurs y bénéficieront d'un plus grand comfort et ces rames
. pourront dés lors &tre maintenues vers des destinations plus éloignées.

En utilisant les nouvelles rames de cette maniére il sera pgossible
d'éviter I'accroissement des transbordements de voyageurs.

Sur_quelles lignes ?

Durant la premiere période de juin 1986 a juin 1987 et compte
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L'utilisation des trains a deux niveaux
N

1@ prendra une forme
définitive qu'aprés la fourniture de la commande totale de deux séries. de 65
voitures, ¢’ est-a-dire vers la moitie de ['année 1i988.

En principe les nouveiles voitures seront utilisées aux heures de
pointe sur les lignes principales en direction de Bruxelles.
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- Bruxelles - Louvain - Aarschot - Hasselt
- Landen - Hasselt - Genk
- Waremme
- Bruxelles - Ottignies - Namur
- Bruxelles - Charleroi
- Bruxelles - Hal - Mons
- Bruxelles - Ha! - Enghien - Grammont
- Ath - Lessines
- Tournai
-~ Bruxelles - Denderleeuw - Alost - Gand
- Zottegem - Courtraj

ains de vovageurs.

E
1

Les premiers trains composés de voitures M 5 circuleront 2 partir
du 2 juin 1986. A partir de cette date les trains "P" 3422 et 4424 seront
les premiers trains a &tre assurds par des voitures 3 deux niveaux. Ces
trains circulent sur la relation Huy - Namur - Bruxelles, le premier le

,

matin, lautre le scir, suivant un horaire qui reste inchangé par rapport a
I'actuel :

P 3422 P 4424
Huy 06.10 i8.26
Statte 06.13 18.24
Bas-Oha 06.16 18.20
Andenne 06.24 18.14
Chéteau-de-Seilies 06.26 18.11
Sclaigneaux 06.31 18.07
Naméche 06.35 18.03
Marche-les-Dames 06.39 18.00
Namur 06.47 ) 17.53

06.50 17.50
Gemblioux 07.02 17.39

07.04 17.37
Ottignies — 17.29

17.27

Boitsfort 07.23 —_
Etterbeek 07.27 _
Bruxelles-Q.-L. 07.30 17.13
Bruxelles-Schuman 07.34 17.09
Bruxelles-Nord 07.43 17.00
Bruxelles-Central 07.438 16.55

Bruxelles-Midi 07.52 l16.51
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Les trains "P" 3331 et 4331 circulent sur la relation Hasselt -
Bruxelles via Aarschot et Louvain, le premier le matin, !'autre le soir. Ils

seront également composés de voitures a deux niveaux.

L'horaire de ces trains est établi comme suit :

P 3331 P 4331
Hasselt 06.12° i7.25°
Diest 06.26' 17.12
Zichem 06.31° 17.06'
Testelt 06.35' 17.02
Aarschot 06.43' juy 16.35' /54
Louvain 06.56' 16,41

07.03' 16.34'
Schaerbeek 07.19 -
Bruxelles-Nord 07.22 16.16'
Bruxelles-Central 07.27* 16.08'
Bruxelles-Midi 07.31' 16.04'

La premiére phase de cette mise en ligne est a considérer
comme une période transitoire devant permettre d'acquérir ['expérience
nécessaire. Les réactions de la clientéle seront observées de preés afin de
pouvoir régler !'utilisation ultérieure dans des conditions optimales.




Constructeur

DOUBLE NIVEAU

lere cl. 2eme cl.

2éme cl. pilote

Constructions ferroviaires et métalliques (B.N.)

Nombre d'unités
Longueur totale

Poids

Nombre de places assises

: total

Deux séries de 65 voitures.

fumeurs

non-fumeurs
non-iumeurs

de places debout

t type

poids
diameétre de la roue

suspension secondaire

26,4 m 26,4 m 26,35 m
44 t 44 ¢t 49 t
142 146 121

66 33 33

76 113 &5 (+ 3 strapontins)
160 160 143
y36P y36P y 36 P +y 36 Px (P.C)
53t 5.8t 58t + 591t
340 mm 840 mm 840 mm

pneumatique
140 km/h

Vitesse maximum

Frein 3 disque

Fournisseur d'énergie (voiture BDX)

Qerlikon ESt3f

convertisseur statique A.C.E.C.

puissance
tension d'entrée

tensions de sortie

Batterie (sur voiture BDX)

Chauffage

Type

puissance

regulation

55 kW
3000 V DC
24 V. DC (13,5 kW)

380 V AC, 50 Hz (51,5 kW)

3 phases + neutre
320 Ah - 24V
cadmium - nickel

électrique

air soufflé sous banquettes de Manta - Friedmann

2 x 26,4 kW sous 3 000 V DC.

2 x 1000 m3/h en service normal

2 x 2000 m3/h en été

3BC



Brussel, 1| maart 1986.

Perszaken en Public Relations
NITEUWIGHETID B I3 D E N. M. B, S.
DE DUBBELDEKRIJTUIGEN "M 5"
Reeds meerdere jaren heeft de N.M.B.S. af te rekenen met het nijpend pro-

bleem van het pendeiverkeer naar en van Brussel, voornamelijk in de Noord-Zuid-
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rbinding, die tijdens de piekuren het verzadigingspeil bereikt.

Hierdoor is het onmogeiijk het aantal treinen op te voeren. De samensteiling
der treinen kan niet vergroot worden wegens de beperkte perronlengten. Bovendien
veroorzaken technische storingen bij verzadiging van de Noord-Zuid-verbinding vertra-
gingen die zich op meerdere spoorlijnen laten voelen.

.
Vandaar dat de N.M.B.S. heeft uitgekeken naar een oplossing, die op
buiteniandse netten reeds voldoening heeft geschonken. Het gaat hier om de inzet

van dubbeldekrijtuigen, die bij gelijke treinlengte een gevoelige capaciteitsverhoging
bieden.

De N.M.B.S. heeft de intentie om dit materieel "DUORIJTUIGEN" te noemen.
De "DUOTREINEN" zullen dus voortaan hun intrede doen in het Belgisch spoorweg-
landschap.

Aangepast_aan_het Beigisch net.

De Belgische constructeurs hebben zich geinspireerd op de dubbeldektreinen
die in Frankrijk worden gzebruikt, voornamelijk op de naar het centrum convergeren-
de lijnen van de Parijse voorstadsbediening. e hebben rijtuigen gebouwd, die
Jeantwoorden aan bepaalde specificke eisen van de N.M.B.S., ondermeer in verband
met het vrije ruimteprofiel,

Omwille van hun grote capaciteit - 142 zitplaatsen in eerste klas en 46 in
tweede klas, met in beide gevallen tot 150 staanplaatsen - zijn deze rijtuigen voor-
zien van brede toegangsdeuren en ruime platformen, waardoor het in- en uitstappen
der reizigers vlot kan gebeuren an te lange stilstanden in de stations kunnen worden

vermeden.



De binneninrichting.

Alhoewel twee niveaus moesten worden aangebracht binnen de grenzen van
het vrije ruimteprofiei en ondanks enkele technische noodwendigheden, konden deze
rijtuigen comfortabel worden ingericht. Het was nochtans niet mogelijk de volledige
uitrusting aan te brengen die men in de klassieke rijtuigen aantreft. Zo bijvoorbeeld
was het door de beperkte hoogte van de beschikbare ruimte praktisch uitgesloten
bagagerekken te voorzien. De verlaging van de rijtuigvioer ten opzichte van het
spoor, die nodig was om de twee niveaus te kunnen realiseren, heeft bovendien tot
gevolg gehad dat alle leidingen voor de verwarming en de ventilatie in het rijtuig
dienden ondergebracht. Vandaar de aanwezigheid langsheen de wanden op het onder-
ste niveau van de hiervoor vereiste kokers.

Teneinde het in- en uitstappen van de reizigers op een viotte wijze te laten
geschieden werd geopteerd voor twee trappen, de ene stijgend en de andere dalend.
Om dezelfde reden werden er geen deuren voorzien tussen de platformen en de
reizigersafdelingen.

Ce zoldering van beide niveaus komt lager dan in andere rijtuigen, maar
door het gebruik van glanzende verf wordt een indruk van grotere ruimte bekomen.
Op de bovenverdieping doet het interieur wat vreemd aan door de schuine plaatsing
van de vensters. Deze specifieke kenmerken van de rijtuigen M 5 voldoen aan het
N.M.B.S.-ruimteprofiel, en zo kunnen deze rijtuigen op alle lijnen van het net rijden.

Door een identieke constructie van de rijtuigkasten van eerste en tweede
klas, was een vereenvoudiging van de studies mogelijk, mer eea vermindering van de
aankoopkosten als gevolg. In beide klassen is hierdoor de afstand tussen de zetels
gelijk en het onderscheid tussen beide komt daarom slechts tot viting in de zetel-
bekleding. In eerste klas is hiervoor gecpteerd voor stof, waarbij de zetels ook van

armsteunen zijn voorzien, terwijl in tweede klas hetzelfde kunstleder is
- )= 4 H
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reeds in de M 4-rijtuigen zijn deugdelijkheid heeft bew
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tweede klas slechts 4 zitplaatsen (2 +2) in de breedte zijn ip.v. 5 (2 +3), zoals in
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reizigers zeker gewaardeerd worden.

In het stuurstandrijtuig is er een afdeling toegankelijk voor een mindervalide
in een rolstoel. Hier zijn de gewone zetels vervangen door kiapstoeitjes. Dit is een
nieuwigheid voor het Belgisch net.

Teneinde het afvoeren van de rook uit een rokersafdeiing te vergemakkelijken
zonder hinder voor de niet-rokers, zijn deze aidelingen steeds op het hoogste niveau
voorzien. Op dit niveau zijn er echter steeds twee afdelingen, zodat er ook voor
niet-rokers plaatsen konden voorbehouden worden.



De verdeling der plaatsen is daardoor als volgt :

Iste klas rijtuig : 142 zitplaatsen, waarvan 33 voor rokers en 109 voor niet-rokers,
160 staanplaatsen ;

2de klas rijtuig : 146 zitplaatsen, waarvan 33 voor cokers en l13 voor niet rokers,
160 staanplaatsen ;

Stuurstandrijtuig (2de klas)
121 zitplaatsen, waarvan 33 voor rokers en 83 voor niet-rokers,
143 staanplaatsen.

De uitrusting.

Alhoewel luxe in deze rijtuigen is geweerd, is er toch naar gestreefd om ze

jk aan te kleden.
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de eerste klasse rijtuigen "M 4",

Vermits de aangewende room- en topaaskleuren in deze laatste rijtuigen in
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wordt het geheel nog opgevrolijkt. Aan weerszijden van de gordijnroede is er een
kieerhanger voorzien, die inzake vorm speciaai werd bestudeerd.

De ramen, waarvan het merendeei gedeeiteiijk kan geopend worden door het
draaien aan een krukje, zijn voorzien van dubbel en thermisch isolerend gias.

Voor de verwarming en de verluchting wordt gebruik gemaakt van pulserende
lucht, die wordt aangevoerd via luchtmondingen op vicerhoogte. De regeling ervan
kan op de beide niveaus gebeuren op basis van de binnen- en buitentemperaturen. In
de tweede reeks M J-rijtuigen zal deze regeling gebeuren bij middel van micro-pro-
cessoren, waarbij een eventuele storing, zelfs van voorbijgaande aard, in geheugen
kan geregistreerd worden om het onderhoud sneller en acurater te kunnen uitvoeren,

Een bijzondere zorg is tevens besteed aan de akoestische en termische iso-
latie van de rijtuigen.

Een geluidsinstallatie behoort eveneens tot de uitrusting, waardoor het moge-
lijk is om mededelingen te doen aan de reizigers, om de verbinding te realiseren
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tussen de bestuurder en de treinchef, alsook om in een iets verdere toekomst, wan-
neer de radioverbindingen tussen de treinen en de verkeersleidingscentra operationeel
zullen geworden zijn, het kontakt tussen het treinpersoneel en de verkeersleiding te
verwezenlijken.

De ies.

Gelet op de grote kapaciteit van deze rijtuigen moest er inzake ophanging
rekening gehouden worden met belangrijke belastingsverschillen tussen ledige en
beladen toestand. Een pneumatische ophanging was daarvoor aangewezen. De
perslucht die voor dergelijke ophanging vereist is wordt geleverd door de lokomotief,
maar in het stuurstandrijtuig is eveneens een compressor geinstalleerd, die voor deze
opdracht kan ingeschakeld worden. De schijfremmen die op deze bogies werden
geinstalleerd, laten snelheden toe tot 140 km/u. Omwille van de verlaagde vicer van
de rijtuigkast hebben de wielen, waarmee het onderstel is uitgerust een kleinere
diameter dan normaal. De kwaliteit van de onderstellen is een voorname factor voor
het reizigerskomifort.

De bestelling van de bogies waarme de rijtuigen "M 5" zijn uitgerust werd

geplaatst bij de tijdelijke vereniging BREC - ABT (Belgian Railway Equipment

Company & Ateliers de Braine-le-Comte et Thiriau Réunis).
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Als gevolg van' de verlaging van de rijtuigvioer, die nodig was om de twee
niveaus te kunnen inbouwen, werd de apparatuur, die normaal onder de vioer is
bevestigd, in het stuurstandrijtuig geconcentreerd. Er werd hiervoor een rijtuig-
gedeelte speciaal uitgerust met toegangsmogelijkheden zowel langs de buitenkant ais
langs de binnenkant van het rijtuig. Binnen deze ruimte werden ondergebracht : de
batterijen voor de laagspanning, de compressor en de statische convertor. Deze
laatste wordt gevoed met 3 Q00 Volt gelijkspanning en levert de nodige energie op
380/220 Voit wisselspanning die nodig is voor de verlichting en de verwarming van
het stel. Deze convertor heeft een vermogen van 65 kW, waardoor samenstellingen
van 10 rijtuigen per treinste! mogelijk zijn.

De stuurpost is afgekeken van de meest moderne lokomotieven. Het is van
hieruit dat de stuurbevelen via elekirische leidingen naar de lokomotief aan het
andere eind van de trein worden verstuurd.

Tenslotte is er in het stuurstandrijtuig eveneens een ruimte voor de bagage
alsook een dienstlokaaltje voor de treinchef.



Inzet in _de "P"-treinen.

Omwille van hun vervoerscapaciteit zijn deze rijtuigen zo goed als voor-
bestemd voor het pendelverkeer (P-treinen) en niet voor het Intercityverkeer.

Zo zullen meerdere P-treinen van de huidige treindienst worden samengesmol-
ten tot een kleiner aantal dubbeldektreinen, dit om de regelmaat tijdens de piekuren
in het Brusselse te verhogen. Een belangrijke vertragingsoorzaak is immers gelegen
in het groot aantal treinen tijdens de piekperiodes.

Bovendien zal de dubbeldekker ingezet worden voor enkele overbelaste
pendeltreinen, omdat hij een grote vervoerscapaciteit bezit zelfs met een kleinere
treinlengte.

Vermits de pendeltreinen slechts op het eerste deel van hun traject bij ver-
trek uit Brussel tijdens de avondpiek - of op het laatste deel van hun traject naar
Brussel tijdens de morgenpiek - volledig bezet zijn, is het mogelijk ook de dubbei-
dektreinen die hen zullen vervangen met voldoende zitcomfort door te laten rijden
tot bestemmingen op grotere afstand. Zo wordt ook vermeden dat bij de inzet van
deze nieuwe treinen het aantal overstappende reizigers groter zou worden.

In een eerste periode van juni 1986 tot
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totale bestelling van de twee series van 65 eenheden, d.w.z. tegen half 1938.

Het gebruik van deze nieuwe rijtuigen is in principe te verwachten tijdens
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de punturen en wei Qp voigenae axiaie u.jnen naar Brussei :

Brussel - Leuven  Aarschot - Hasselt
Landen [ Hasselt - Genk
Borgworm

Brussel - Ottignies - Namen

- Brussel - Charleroi

- Brussel - Halle - Bergen

Brussel - Halle - Edingen  Geraardsbergen
Aat - Lessen

Doornik

- Brussel - Denderleeuw [ Aalst - Gent

Zottegem - Kortrijk



Eerste inschakeling in de reizigersdienst.

Vanaf 2 juni 1986 zullen de eerste treinen gereden worden met een stel
samengeste!d uit rijtuigen M 5. De P-treinen 3331 en 4331, die rijden op de relatie
Hasselt - Brussel via Aarschot en Leuven, de eerste tijdens de morgenpiek en de
tweede tijdens de avondpiek, zullen gereden worden met de dubbeldekrijtuigen.

De uurregelingen van deze treinen zijn als volgt :

P 3331 P 4331
Hasselt 06.12' 17.25!
Diest 06.26' 17.12
Zichem 06.31" 17.06*
Testelt 06.35' 17.02
Aarschot 06.43' /4y 16.35' /54
Leuven 06.56" le.4l"

07.03' 16.34*
Schaarbeek 07.19° -
Brussel-Noord 07.22' 16.1¢'
Brusse!-Centraa!l 07.27° 16.08'
Brussel-Zuid 07.31" 16.08

Ook de P-treinen 3422 en 4424, die rijden op de verbinding Hoei - Namen -
Brussel, de eerste tijdens de morgenpiek en de tweede tijdens de avondpiek zullen
met dubbeldekrijtuigen worden gereden volgens onderstaand ritschema :



Andenne
Chateau-de-Seilles
Sclaigneaux
Naméche

Marche-les-Dames

Namen

Gembloux

Ottignies

Bosvoorde
Etterbeek
Brussel-L.W.
Brussel-Schuman
Brussel-Noord
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Brussel-Zuid
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TECHNISCHE KARAKTERISTIEKEN VAN DE

Constructeur

Aantal

Totale lengte

Gewicht

Aantal zitplaatsen : totaal

niet-rokers
Aantal staanplaatsen
Bogie : type

gewicht
wieldiameter
secondaire ophanging

Maximum snelheid

Schijfrem

Energievoorziening (BDX-rijtuig)
vermogen
ingangsspanning

uitgangsspanning

Batterij (BDX-rijtuig)

Verwarming

type

vermogen

luchtdebiet

regeling

DUBBELDEKRIJTUIGEN M 5

Iste ki. 2de kl.

2de ki. stuurrijt.

Spoorweg- en Metaalconstructies (B.N.)

. Twee series van 65 rijtuigen.

26,4 m 26,4 m 26,85 m
44 ¢ 44 t 49 t
142 146 121

£6 33 33

76 113 35 (+ 3 klapstoelen)
160 160 143
y 36 P y 36 P y 36 P +y 36 Px (S.P)
5,3t 5,8t 5,83t + 59¢t
840 mm 840 mm 840 mm

pneumatisch
140 km/u

Qerlikon ESt 3§
statische omvormer A.C.E.C.
65 kW
3000V DC
24 V. DC (13,5 kW)

320 Ah - 24V
cadmium - nikkel

elektrisch

luchtinblazing onder de zetels

(van Manta - Friedmann)
2x 26,4 kW op 3000V DC.
2x 1 000 m3/u in normale dienst
3/u tijdens de zomer

8BC
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v

N
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VERGELIJKING MET KLASSIEKE RIJTUIGEN EN MOTORSTELLEN

Rijtuigbreedte
Zetelafstand (rug tot rug)
Afstand tussen de zitoppervl.

Diepte van het zitopperviak

Rraadta van de zatel
Sreeqlie van de zetal

(armsteunen niet inbegrepen)

Totale diepte van de zetel

472,5
550

1 949,5

(boven)
1954,5

(onder)

M4 AM 80
1° ki 2° Kl 19 kl. 2° Lkl
2928 2928 2 900 2 500
2000 1700 1877 1740

510 600 497 500

470 420 470 420

480 433,5 480 457,5
. 720 550 690 620
2 352 2207 2 280 22380

(alle maten zijn opgegeven in mm)
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