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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

CONCESSION D'UN CHEMIN DE FER DE MORIALME A LA
FRONTIERE DE FRANCE VERS GIVET.

LE";OPOLD, Roi des Belges,
A tous présents et & venir, Sacor,

Vu Part. 1 de la loi du 2 juillet dernier par laquelle le gouver-
nement est autorisé & concéder & la sociétd anonyme des chemins
de fer de I'Est-Belge, aux clauses et conditions de la convention et
du cahier des charges, en date du 29 février 1860, et sous les mo-
difications portées par I'avt, 2 de la méme Toi, un chemin de fer de

= Morialmé 4 la frontiére francaise, pour sy raccorder  la ligne

A la socidté anonvime d N

e, en date du 21 mars 1860, par laquelle les délégués
de la société anonyme déclarent accepter les dispositions addition-
nelles et la modification de I'art. 6 du cabier des charges formulées

[ par larticle 2 de Ia loi précitée s

i Vule récépissé constatant le dépot effectué dans In caisse de

o fr.

Etat du cauti de cent cing: mill xigé par
T'article 2 de la convention du 29 février 1860;
l Sur la proposition de Notre Ministre des travaux publics,

anonyme des chemins de fer de I'Est-B ge
© goncessionnaire d’un chemiu de fer de Morialmé
frontiére francaise, pour s'y raccorder au chemin de fer frangais
. des Ardennes.
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Art. 2. Cette concession est accordée aux clauses et conditions
de la convention et du cahier des charges, en date du 29 février
1860, ci-annexés et sous ies réserves ci-aprés acceplées par la
société anonyme précitée :

4° Le cahier des charges comprend les dispositions addition—
nelles suivantes :

«Le chemin de fer de Charleroi 4 Louvain, de Chitelineau a la
frontiére francaise, et les embranchements indmstriels constrnits
et 2 construire par la société concessionnaire, seront conslderés,
. pour la perception des péages, comme ne formant qu'ane scule
figne; & laquelle on appliquera les tarifsen vigueur pour le chemin
{V & 0° 3.)

«1len sera de méme pour la circolation du matériel de la
société concessionnaire ei de celui des lignes éirangeéres adinis en
relation de service.

« Les livrets réglementaires de I'Etat seront appliqués 4 ces
lignes, en conséquence, la perception des péages, la circulation
du matériel, le mode et les conditions de transport seront réglés
conformément i ces livrets.

« Toulea stlpulauons contraires son! annulées par les présentes

2‘ L‘arucle 6 du cahier das charges cst remplacé par les dispo-
sitions suivantes :

« Sile depnrlemenl des travaux publics le jugeait néeessaire, la
société ire serait égal tenue & élablir la ligne
de Chitelinean 4 Morialné a deuble voie, et & exproprier, le cus
échéant, comme pour cause¢ d'ulilité publigne, les terrains néces—
saires A cet effet. »

Notre Ministre des travaux publics est chargé de {exécution du
présent arrété,

JuLES VANDERSTICHELEN,

=1

(Apnexe n* 1.)
CONVENTION.

Entre le g belge, rep ¢ par M. Jules Vandersticl
len, Ministre des travaux publics, d’une part,

E| 1a société anonyme des chemins de fer de I'Est-Belge, représentée
pac M. Juies Maiou, présideni du conseil & "adminisiraiion , &b
M. Adolphe Stoclet, administrateur de la société, agissant en vertu des
pouvoirs qui leur ont été conférés.par délibération dudit conseil d'ad-
ministration, en date du 20 février courant, d'autre part,.

A été convenu ce qui suii:

Art. ¢, Lasociété anonyme des chemms de ler de l'Est Belga s'en-
gage a consiruire ei a expi
clauses et conditions du cahier des charges cl-annexe, un chemin de
fer de Morialmé a la frontiére frangaise, vers Givet, formant le prolonge-
ment du chemin de fer concédé de Chételmeau 4 Morialmé

Art. 2. La sociéié conirsc déposera, dans les
signature de la. présente convention, un cautionnement de cent cin-
quante mille francs, qui restera affecté, ainsi qu'il est dit & rart. 17 du

cah:er des charges, ala garanne des engagemems pns pzr la société.
. 514

mentionné, le chemm de fer de Monalme Ala lmnmére frangaise et, en
cas d’adoplion de ce projet de loi, A soumettre & la sanction du Roiun
projet darrété, oclroyam la concession de ce chemin defer.

Art. &, La préseuie convention sera cousidérée comme non avenus,
dans le cas ol le pouvoir législatif n’autoriserait pas le gouvernement &
concéder le chemin de fer dont il s'agit, ou bien ne I'y autoriserait qua
des conditions autres que celles stipulées au cahier des charges, 2 moins
toutefois que, dans ce dernier cas, la société anonyme contractante ne
consente & ce qu'elle sorte ses effets, nonobstant les modifications qui
avraient éié apps des chan

La compagnie se réserve en outre la faculte de renoncer au bénéfice
de la présente convention, si le projet de loi & déposer o "était pas vetd
par la Chambre des represemants avant le 4° avril prochain,

Fait en double & Bruxeiles, ls 28 & 869,

J. Macou. JuLES VANDRRSTICBELEN.
A, SroaLer.




(Annese u 2.)

CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS DE LA CONCESSION D'UN CHEMIX
DE FER DE MORIALME A LA FRONTIERE FRANGAISE YERS GIVET.

Art. 1*. Lo chemin de fer dont Ia concession est accordée aux clau-
ses et _conditions du présent cahier des charges, prendra son origine &
la station de Morialmé du chemin de fer coneédé de Morialmé 2 Chite-
lineau et aboutira 3 Ia frontiére francaise dans la direction de Givet.

Des commissaires délégués 4 cet effet de commun aceord avec le

frangcais, , sous la réserve d’approbation des
deux gouvernements, le point de raccordement X la frontidre tant du
tracé quedu profitlongitudinal des parties du chemin de fer A construire
sur les territoires belge et francais.

Art. 2. uans les six mois de larrélé octrO)ant la concession, la so=
ciéd du Ministre des tra-
vaux publics un plan figuratif du u-acé et un profil longitadinal du
chemin de fer & construire.

Art, 3. Dans les trois mois suivants, la société concessionnaire sou-
mettra 4 Papprobation du Ministre des travaux publics, des projuts
complets et détaillés de tous lesouvrages 2 exécuter pour I'établissement
complet du chemin de fer faisant I'objet de la concession.

Ces projets comprendront des plans délaillés des haltes et stations et
de lenrs dépendances de tout genre, des plans terriers dressés confor-
mément & ce que prescrit I'art. 5 du titre Il de la loi du 8 mars 1810,
de toutes les propriétés baties et non baties qu’il sera nécessaire d’ac-
quérir par voie d'expropriation forcée, des profils en travers indiquant
tous les détails dela voie ferrée et des dessins de grandeur naturelle
des biles, rails, coussinets, etc., etc.

Art. 4, Le Ministre des travaux publies pourra, aprés avoir entendu
la société concessionnaire, apporter aux plans, profils et projets, soumis
2 son approbation, les modificationsqu'il jugera convenir, sans toutefois
rien prescrire qui soit en opposition avec les clauses et conditions du
présent cahier des charges.

Le Ministre des travaux publics pourra notamment désigner les points
oi1 il devra étre établi des haltes ou des stations.

La société concessionnaire est tenue de se conformer exactement,
dans I'exépution, aux plans, profi's et projets approuvés, que ceux
qu'elle avait présentés aient ou non été modifiés.

Avant de faire mettre la main & Peeuvre pour I'exécution des travaus,
eile devra faire parvenir au département des travaux publics deux
expéditions de chacun des plans, profils et projets approuvés.

Art. 3. Le chemin de fer aura une largenr de huit métres entre les
arétes extéricures des banquelties, de maniére qu'il puisse étre établi

”
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doux voies ayant Ja largeur des voies des chemius de fer de PEtat et sé-
parées par une entre-voie de deux métres de largeur.

Toutefois, entre ies haites et ies siasions ies terrassements pourroat
n'étre d'abord établis que pour une seule voie, sur une largeur de
4m50, entre les arétes extérieures des bauquettes, moyennant gqu'il soit
construit des voies d’évitement dont, le cas échéanl, le Minisire déter-
minerait I'espacement ainsi que la Jonguenr,

En tous cas, les terrains séront acquis et les ouvrages d'art exéeutés
lmmemalemem sur une lﬂl‘gblll‘ nécessaire pour une doubie voie.

La voie sera étée et mise en itation, quand le
département des travaux publics le jugera nécessaire; cependanl la
société concessionnaire ne pourra étre tenue d'exécuter les terrasse~
ments pour fa deuxiéme voie sur ioute udue de ia figne, qu'aprés
la mise en exploitation de la premiére voie.

Les partics du chemin de fer en débiai seroni accompaguées de fossés,
dont le fond, de 30 centimétres au moins de largeur, devra se trouver
en contre-bas du fond du cofire destiné & recevoir I'ensablement, de ce
qui sera nécessaire pour que les gargouilles aient une pente suflisante,
eu égard a Ia naiure do soi.

Le long des fossés, ainsi que le long tant de la eréte des talus en
.déblai que du pied de ceux en remblai, il y aura des bermes dont la
largeur sera geueralement de 1 métre, mais pourra, si le departement
des travaux publics 0’y voii poini d'inconvéuieni, &ire réduiie & 50 cen-
timétres le Jong des fossés des partles de chemin de fer en déblai

L'inciinaison des faivs, tani en débiai qu'en remblai, scra régl
commun accord, sous la réserve expresse de I'approbation du Ml istre
des travaux publics, pac les ingéniears de I'Etat et ceux de la société
concessionnaire, en iznant compte, tant de la hauteur des remblais et
de ia profendeur des irauchées, que du plus ou moins de consisiance du
sol.

Dans le cas ol, par suite d’excédants de déblais,il devrait étre formé
des dépdis le long de la créte de parties de talus en déblai, I'inclinaison
des talus de ces dépdts, du coté de ladite créte, ainsi que Ja distance &
laquelle le pied de ces talus devra se trouver de celle-ci, seront égale-
ment régiées de ia maniére indiquée au paragraphe qui précéde.

Art. 6. Le chemin de fer formant le prolongement de la ligne de
Chételineau & Morialmé, la société concessionnaire est également auto-
risée, par dérogation aux dispositions de I'art. 9 de Ja convention du
23 janvier 1853, a établir cette derniére ligne & double voie, et 4 expro-
prier, le cas échéant, comme pour cause d'utilité publique, les terrains
nécessaires a cet eflet.

Art, 7. La société concessmnna:rc construlra tous les ouvrages d'art
et exécutera tous les travaux pour que I it du
chemin de fer ne mette nulle part obstac'e et n’apporte aucune entrave
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A Pécoulement des eaux, et pour laisser subsister, sauf les modifications
serait reconnu indispensable d'y apporter, les routes ou chemins

b nis.

Art. 8. Aucun ouvrage d'art ne poura étre établi, et il ne pourra
étre effectué ancun dépl ou ch de direction- ou autre,
soit d'un eours d’eau, soit d’une route ou chemin public existant, si ce
west conformément & un projet préalablement approuvé par le Mi-
nistre des travaux publics,

Cette disposition est nené applicable aux passages a niveau i
établir au travers du chemin de fer,

Art. 9. Le chemin de fer sera pourve de barriéres, d’habitations, de
loges de garde et de tous les accessoires et dépemdances nécessaires

Art. 10. Le Ministre des travaux publics se réserve le droit, pendant

touge la durée de la concession, de faire exécuter par, ou aux frais de la
16 i ire, les i h aux ouvrages

E i i'expérienee aura fnire connai-
tre la nécessité, tant au point de vue de la sécurité publique quau
point de vue de la police du chemin de fer on de la bonne exploitation.

Art. 41.Les clotures 2 établir autour des haltes etdesstationsseront
coimprises dans les projeis & ire 3 Fapprobation du dé
des travaux publics, aux termes de 'art. 3.

Enire tious, je chremin de fer sera de part et d'au-
tre, et sur toute son étendue, cloturé pour le moius par une haie vive..

La société concessionnaire sera, en outre, tenue d’établir, partout ou
cela sera reconnu nécessaire par le gouvernement, une clbture provi-

pour emp ies bestiaux de

faire invasion sur la voie.

Art. 12. Les matériaux i mettre en ccuvre dans les ouvrages & exécn
ter devront, chacun dans son espéce, étre de la meilleure qualité et
exemptsdetous défauts capables de compromettre la solidité ou la durée
des ouvrages.

Les bitles £t an

Les billes seroni ea ¢

iéne ou en sapin rouge dn pays. Touwtefois ie
département des travaux publies pourra autoriser Temploi de billes pré-
parées d'une autre essence.

Les rails seront en fer laminé et ne péseront pas moins de 34 kilogram-
mis par mé 5 seront reliés par des éciisses et fixés aux
billes au moyen de coussinets ou de crampons (rail viguole),

Tous fes ouvrages seront exécutés conformément aux régles de Part,
avec les soins nécessaires pour en assurerla solidité et la durée, et, au
besoin, conformément 4 ce que le département des travaux pnblics pres-
crira,

avece leurs

Le maltériel d’exploitati i dans les
tenders et dans les voitures servant, soit au transport des voyageurs,
soit 4 lout autre transport de quelque nature qu'il soit, devra éire éta-
bli de maniére & pouvoir, sans inconvénient ni danger, étre admis 2
circuler sur les chemins de fer de IEtat,

Ce matériel devra avoir été confectionné en Belgique, sauf le cas ol
le département des travaux publics autoriserait expressément la société
coucessionnaire 3 le faire venir de I'étranger.

Les fers et les fontes A mettre en ceuvre par la société concessionnaire
seront d'origine belge,

Art. 43. Nonobstant I'approbation, par le département des travaux
publics, des plans des haltes et stations, le nombre et I'étendue de cel-
les-ci devront toujours étre en rapport avec les besoins du commerce et
de I'industrie.

Art. 14. L'acquisition des propriétés bities ou non bities nécessaires
2 Texéeution des travaux, et 'occupation des terrains dont on aura he-
soin pour l'extraction, le transport et le dépdt des terres et maiériaux,
auront lieu aux frais et 4 la diligence de la société concessionnaire et,
au besoin, conformémentauxlois envigueur en matiére d’expropriation
pour cavse d'utilité publique.

Les terrains destinés & éire définitivement occupés par le chemin de
fer et ses dépendances, seront acquis au nom de I'itat.

Art, 15. Toutes les indemnités et tous les frais auxquels donneron t
licu, au profit de qui que ce soit, 12 constraction, Ie maintien, I'exploi-
tation, I'entretien ct la réparation du chemin de fer et de ses dépeu-
dauces, seront exclusivement et sans exception  la charge de la socié1é
concessionnaire.

Art. 16. Les ouvrages de tout genre & exécuter pour I'établissement
du chemin de fer seront terminds, etle chemin de fer livré 2 I'exploi-
tation, dans un délai de deux ans, 2 partir de la date de la conces-
sion.

Art. 17. Le cautionnement de cent cinquante mille francs, déposé
par lasociété concessionnaire, demeurera affecié i 1a garantie de ses

Trois cinquié de ee cauli seront restitués
2 la société concessiounaire en 1rois termes égaux, i mesure quil aura
é1é diment constaté qu'il a é1é acquis des terrains ou exécuté des ira-
vaux pour une va'eur d'an moins soixante, cent vingt et cent quatre-
vingt mille francs.

Les deux derniers cinquiémes seront retenus tant en garantie de Fac-

i de loutes les obtigations i baut & la sociéié conces-
sionnaire, que pour servir éventuellement & solder les dépenses 2 faire
d'office pour son compte, jusqu’i ce qu'il ait ét¢ diment constaté que
tous les travaux de premier établissement sont ent éiement acheve
qu'ils ont été exécutés conformément aux clauses et conditivns du pré-
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seat cahier des charges, et que le chemin de fer est pourva du matériel
nécessaire pour qu’il puisse étre exploilé avec régularité et sécurité.

Art. 48. La société concessionnaire sera déchuc de ses droits s'il n'a
Ppas é4é satisfait aux clauses et conditions du présent cahier des charges
dans les délals respectivement prescrits ; si ces délais avaient é¢é proro-
gés par le gouvernement, il 'y aurait lieu & déchéance que il n'avait
Ppas été satisfait aux clauses et conditions du présent cahicr des char-
ges dans les délais qui auraient ¢té substitués A ceux primitivement
prescrits.

Art. 19, En cas de déchéance, il sera procédé A I'adjudication de I'en-
treprise du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahicr
des charges et sur une mise i piix des ouvrages déja construils , des
malériaux approvisionués, des terrains achetés, des portions de chemin
de fer déja mises en exploitation et de leur matéricl.

Cette adjudication sera dévolue A celui des soumissionnaires qui offrira
1a plus forte somme pour les objets compris dans la mise 2 prix; Ja
sociélé concessionnaire devra se contenter de celle que Padjudication
aura produite, alors méme qu’elle serait moindre que la mise & prix, et
ne pourra élever & ce sujet aucune réclamation ni prétention, de quel-
que chef que ce puisse étre ; de plus, la partie du cautionnement de la
société concessionnaire évincée, qui n’aura pas encore été restituée ou
dont il naura pas é1é disposée, sera définitivement retenue a titre d’in-
demnité, et I'adjudication n'aura licu que sur le dépot d’un nouvean
cantionnement égal ala partie de celui de la société concessionnaire
¢évincée, qui se trouvera encore en caisse au moment de la déchéance.

Si une premiére adjudication n'amenait aucun résultat, il en serait
tenté une seconde sur kes mémes bases, dans le courant de 'année,et si
cette derniére tentative demeurait également sans résultat, les ouvrages
déja exécuté: éri pprovi és, les terrains achetés, les par-
ties de chemin de fer déja mises en exploitation avec leur matériel,
et toute la partie du i Dou encore ée, ou dont il
waurait pas 66 fait emploi, serait acquis a IEtat sans aucune indem-
nité, et le gouvernement pourrait en disposer comme de consei!, Ja so-
ciété i ire d irré déchue de tous ses
droits.

Art. 20. Les art. 18 et 19 ne seront pas applicables si la société con-
cessionnaire justifie que les retards dans Pexécution ou la cessation des
travaux sont je résuliat de circonstances ou d'événements de force ma-
jeure ddment constalés,

Art. 24, Avant qu'aucune partie du chemin de fer puisse étre mise en

i la société i ire devra a l'app i
du département des travaux publics :

1° Un rég'ementd'ordre et de police prescrivant tontes les mesures et
contenant tontes les dispositions nécessaires pour assurer le séearité de

¥ itation; ce régl en outre, les mesures d'ordre
et de police auxquelles scra soumis quiconque voudra faive usage du
chemin de fer; -

2° Un réglement d'ordre intérieur détermin ant les devoirs et les obli-
gations des agents de la sociélé et leurs rapports entre eux H

3° Un livret régl i les iti des transports
et des tarifs détaillés;

Le département des travaux publics fera au réglemen

ion, les ch dditions qu'il jugera convenir; quelles
que soient les modifications qu'il y aura apportées, ce réglement sera
obligatoire tel qu'il I'aura approuvé, et la société concessionnaire devra
Pobserver, et, autant qu’il dépendra d'elle, en assurer 'exé .

Art. 22. Le nombre des convois destinés a transporter, soit les voya-
geurs, soit les marchandises, sera toujours appert avee Vimpor-
tance des relations & desservir et avee les besoins du commerce et de
Vindustrie.

Art. 23. Le gouvernement aura le drot d'interdire I'emploides wag-
£0nS non couverts pour le transport des voyageurs

Art. 24. Les lois et réglements d'administration générale existant
ou A intervenir en matiére d’ordre etde police des chemins de fer, seront,
de plein de droit, applicables au chemin de fer dont I'établissement et
Pexploilation fout I'objet de la concession.

Art. 28, La société ire sera tenue d’s ir avee soin,
pendant toute la dorée de la ion, et de i
dans une situation A ce qu'ils puissent remplir parfaitement leur des-
nation, tant le chemin de fer, y compris toutes ses dépendances quel-
conques, que le matériel d’exploitation,

8i la société concessionnaire était en demenra de satisfaire
quisitions qui lui seraient adressées A ce sujet, e département des tra-
vaux publies pourrait y pourvoir d’office, et, a cet effet, aurait le droig
de s'approprier toutes les recettes jusqu’d concurrence du montant des
ouvrages & exécuter et des fournitures 2 faire, plus un dixiéme en sus, a
titre de dommages et intéréts.

8i, le cas échéant, la sociélé concessionnaire inter: np:
stater I'exploitation, le département des travaux publics aurait égale-
ment le droit a’y pourvoir d’office et pour son compte, et, i cet effei,
de disposer du matériel, ainsi que de tous les moyens d'exploitation,

se serait trouvé dans le cas de devoir pourvoir A exploitation, les r -
cetles n’avaient pas produit, en sus des frais d’exploitation, quoiso!
der les dépenses faites ou 2 faire d'office pour le compte de la société
concessionnaire, plus les 10 p. c. en sus dont il est fait mention ci-des-
sus, la société concessionnaire serait déchue de ses droits comme dans
le cas prévu & lart. 18.

2
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Les di qui précg seraient égal i au cas
ol la société i ire laisserait en une partie quel-

conque de Fexploitation.

Art. 26. Le choix et la nomivation des agents nécessaires, soit pour
diriger et surveiller lexécution des travaux de constraction en d'entre-
tien, ainsi que I'exploitation, soit pour effectuer on contréler la pereep-
tion des péages, iendront i a la société i
naire.

Le personnel employé & I'exploitation comprendra les gardes & pré-
poser & la conservation et 4 Ja police journa'iére de la route, ainsi quia
la maneuvre des barridros 3 placer aux passages 2 niveau, excentri-
ques, etc.; ce personnel sera assez nombreux pour qu'aucune partie du
service ne puisse jamais rester en souffrance.

Le gouvernement aura le droit de d ag
ciété concessionnaire qui devront étre assermentés, aux fins de pou-
voir remplir les fonctions d'officiers de police judiciaire et de gardes
voyers.

Art. 27. Le gouvernement fera surveiller par scs age

g

s

, & ‘e
tion de tous les travaux soit de premier établissement, soit d’entreticn,
que Pexploitation ; cette surveillance sera exercée aux frais de la société
concessionnaire.

A cette fin, celle-cf v

effet, en premier lieu,

la date de Ia concession d¢

sera, daus ka caisse qui Iui sera indiquée 3 cet
x mile francsdans les trois mois a compter de

, puis 1es deux miiie francs par
an, pendant toute la durée des travaux de construction ; et en second
lieu, & partir dc Pannée qui suivra celle pendant laguelle le chemin de
fer aura été liveé & Pexploitation, dans l¢ courant du premier trimestre
que année, jusqu's lespivation de la coucession, une somme
de cinq cents francs,

Art. 23, Lasurveillance dexercer par le gouvernement, aux termes de
Tarticle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher la sociélé

i ire de s’écarler des obligations qui lui i b est toute
d'intérét public, et par suile elle ne peut faire naitre aucune obligation
quelcongue & la charge de I'Etat.

Art. 29. 1l sera facultatif au gouvernement de faire reconnaitre I'état
de la route et de ses dépendances, ainsi que du malériel d’exploitation,
quand il Ie jugera convenir.

Art. 30. i, pendant 'exécution et méme aprés I'achévement des tra-
vaus, il est reconnu que des ouvrages ne sont pas oa n'ont pas été exé-
catés conformément aux régles de Iart ot aux clauses et conditions du
présent cahier des charges, le département des travaux publics pourra
les faire démolir et reconstruire, en tout ou en partis, aux frais de la
societé concessivanaire et d'oftice, si cette derniére demeuraiten défaut

de ¢
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de les faire démolir et reconstruire elleméme 2 Ia premiére réquisi-
tion de 'administration,

Ari. 3i. Le gouvernement pourra interdire et empécher Pexécution
de tout ouvrage qui pourrait mettre obstacle i Iécoulement des eaux
ou interrompre la circulation sur les voies de communication existantes,
quelles qu’elles soient.

H pourra égal i) la société i ire & prendre,
el, au besoin, prendre d'office et 4 ses Irais, toutes les mesures néces-
5 e surer le iibre écoulement des eaux ou la libre circulation

sur les chemins, Toutes, canaux, etc., traversés on longés par le che-
min de fer.

Art. 32. Dans I'année de Fachévement total des travairx, la société
ouuaire fera faire, & ses frais, un bornage eoniradietoire et un
plan cadastral de toutes les parties du chemin de fer et de. ses dépen-
dances; eile fera égaiement dresser, & ses frais, contradictoirement avee
Padwinistration, un état descriptif et détaillé, taut de la route que
des stations, haltes, ouvrages d'art, cldtures, poats & bascule, bati-

ete.
éditions dament certifices des procés-verbaux de bornage, du
plan cadastral et de I'état descriptif prémentionnés seront dressées aux
trais de la société concessionnaire, pour étre déposées dans les archives
de Padministration. .

Art, 33. Pour Tindemniser des travanx qu’ele s'engage 3 exécuter
et des dépenses qu'elle contracte Pobligation de faire, en exécution des

4 i condiiions du présent cakier des charges, et sous la condition
expresse qu'elle remplira exactement toutes ses obligations, la société
eoncessionnaire pourra, pendant le délai qui Teste encore 2 courir jus-
qu'd lexpiration de I concession du chemin de fer de Morialmé & Cha-
telinean, faire percevoir i son profit des droits de péage dont le montant
sera réglé par des tarifs établis d'aprés les bases déterminées ci-aprés,
et arrétées de commun accord entre la société concessionnaire et le
département des travaux publies, les transports se faisant entiérement
aux frais de la société concessionnaire.

Art. 54. Les tarifs dont il-est fait mention 4 I'art. 33 seront établis
d'apres les méimes bases que ies tarifs actuels des chemins de fer de
T'Etat.

Les di du livret régl \f ionné au n° 3 de I'art.24,
seront en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer
de PEiat
de MEtat.

Art. 38, Toutes les ifications qui seront uitéri é

aux bases des tarifs, ainsi qu'aux conditions réglementaires des chemins

*de fer de Y'Etat, seront applicables aux tarifs et aux livrets réglemen-

taires de la société concessionnaire.
Art. 36. Pourles prix déterminés par les tarifs mentionnés & larticla



qui précéde et sauf les exceptions stipulécs tant aux articles qui pré-
mdent qu‘A ceux qul suiveat, la société concessmnna.rc contracte
€C Sl)lll, iiiud Tité, sans
tnur de faveur et 4 ses l‘raxs le transport des marchandises de toute na-
ture, des voyageurs avec leurs bagages, des voitures, chevanx et bes-
tiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés.

Art. 37. La société concessionnaire pourra effectuer tous les genres
de tmnspom sans excepuon 4 des prix inférieurs A ceux des tarifs arré-
iés de commun accord avec fe département des travaux publics, pourva
que ce soit d’une maniére générale ct sans exception, soit au préjudice,
soiten faveur de qui que ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront toutefois avoir lieu qu'ensuite
d'une décision du Ministre des travaux publics et & la condition que le
public en soit informé, un mois d'avance, par des affiches apposées dans
Ies salles d'attente des stations et haltes, et par des avis insérés dans les
journanx.

Le département des travaux publics pourra éventuellement désigner
Tes journaux dans lesquels ces avis devront étre insérés.

Ea outre, aucune espéce de transport ne pourra étre ellectude 4 un
prix inférieur & celui arrété de commun accord, pendant moins de trois
mois eonsécutifs.

Si la société i ire effi it certains s & des pri;
inférieursaceux des tarifs arréles de commun accord avee le gouverne-
ment, sans qu'il edt ét6 satisfait, au préalable, i I'une ou A Y'autre des
conditions énoncées ci-dessus, le Ministre des travaux publics pourrait
rendre d’office ces réductions de prnx applicables A tous les transporis
de la méme catégorie, et les prix ainsi abaissés ne poucraient, comme
dans le cas de réduction opérée i I'intervention du département des tra-
vaux publics, étre relevés qu'ensuile d’une autorisation expresse de ce
dépariement.

Les réductions ou remises accordées i des iudigents ne pourront
pas toutefois donner lieu a application de la, disposition qui pré-
céde.

Art. 38. Les militaires en service, geal isold
seront transportés, eux et leurs hagages, pour la moitié du prix payer
par les voyageurs ordinaires.

Art. ?];9 Si le gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un

taxe du tarif, tous les moyens de transport en sa possession.
Art. 40. Toutes les fois qu’en dehors des services réguliers, 'admi~
nistration requerra Pexpédition d'un eonvoi extraordinaire, soit de

jour, soit de nuit, il devra imméliatement étre obtempéré & cette réqui-
sition.

Le prix du convoi expédié sera ultérieurement réglé de gré & gré ou
2 dire d’experts, entre I'administration et la sociélé concessionnaire.

Art. 41. Le gonvernement se réserve le droit de rendre appllcab]es
au chemin de fer de CI i a almé toutes les disp con-
cernant les péages et les tarils reprises au présent cahier des charges.

Art. 42. La société concessionnaire sera tenue, 3 loute réquisition,
de faire partir, par les cenvois ordmau'es, les voitures cellulaires em.
ployées au transport des prisonniers.

Les employés de administration, les gardiens, les gendarmes et les
prisonniers qui se trouveront dans ces voitures seront, d¢ méme que
celles-ci, transportés gratuilement.

Art. 43. La société concessionnaire sera tenue de transporter gratui-
tement par tous les convois ordinaires. dans les deux sens et dans toute
letendue du chemin de fer faisant l‘oh]e: du présent cahier des charges
ainsi que sur la ligne de G i & Morialmé, les bureaux ambul
de Ja poste aux lettres, les dépéches etles agents nécessaires au service
de la poste.

En outre, la société concessionnaire pourra étre tenue d'établir un
convoi par jour, dans les deux sens, pariant et arrivant aex heures in-
diquées par I'administration.

des points des deux ligues réunies ol l‘admlmstrnuun des posles le;u-
gera utile, va emplacement pour construire des bureaux.

Le gouvernement pourra établir & ses frais, sans que Iz sociélé con-
cessionnaire ait droit de ce chefl a aucune indemnité, tous poteaux ou
appareils nécessaires A I'échange des dépéches sans arrét de traios, 3 la

ur nature ou par leur position, R'ap-
cur nature ou par lewr pesition, »'ap-

on que ces appareils, pai
porteront pas d’entraves aux différents services de la ligne ou des sta-
tions et haltes.

La société concessionnaire devra en tout temps donner accés dans les
stations ou haltes des deux lignes, aux employés chargés du service de
1a poste, dans I'exercice de leurs fonctions.

Art.35. Le gouvernementi pourra égaiement, saus que la socié
cessiennaire puisse réclamer de ee chef aucune indemnité, effectuer et
poser, lelong des voies du chemin de fer, depuis Chatelinean jusqu'ﬁ la
frontiére franqaxse, toutes les constructions et tous les appareils neces—
saires i i'éiabii: d’une ligne i€légra ¢ s
constructions et ces apparells, et prendre toutes les mesures propres
4 assurer le service de ia ligue iéiégraphique, & la condition toutsfois
de ne pas nuire au servme du chemin de fer.

La société & mettra & la disposition de I"
dans les stations qu'clle désignera, des terrains propres a I'établissement

té com-
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de maisonnettes destinées i recevoir les
matériel.

La société concessionnaire sera tenue de faire garder par seg agents
les fils et les appareils des ligaes télégraphiques, de faire donner par ses
agents aux employés tél4 i i de tous les i
qui pourraient survenir ; autant que faire se pourra, les agents de la so-
ciété ire devront faire itre aux employés 1élé, is~
tes les causes de ces accidents.

En cas de rupture d’un fil élégraphique, les agents dela société cone
cessionnaire devront rattaclier provisoirement les bouts séparés, en se
conformant aux instruetions qui leur seront données, & cet égard, par
les employés 1élégraphistes,

Les fonctionnaires on agents de l'adm
service de la ligne télégraphique,

En e s d ure " i '51_' h s graves, une
locomotive sera mise 4 la disposition de I'administration, A Peffet de
transporter, sur les lieux de I'accident, les hommes et le matériel néces-
saires  la réparation. Ce transport sera également gratuit.

I:n soei X p de ia ligne
i du gou or graphiques pour le service de
son chemin de fer, mais elle ne pourra pas faire usage des appareils té-
légraphiques du gouvernement.

Art. 46. La société

caux télégraphiques et leur

, geani pour ie
seront iransportés gratnitement,

hicue ou

50ii dans

la station frontiére, soit sur tel autre point qui Jui sera désigné, les
locaux nécessaires pour I i des & iiés de Ja douane

Elle devra obtempérer & tout ce que le gouvernement jugera utile de
prescrire daas Iintérét du service de la douane, et transporter gratui-
tement les fonctionnaires et agents vo;

Art. #7. Le gou » N i oi

, autoriser P'établi le long du: chemin de fer, de ma
gasins, gares ou abordages, avec les machines, engins ou attirails né~
cessaires pour effectuer le chargement et le déchargement des waggons,
4 Ia condition d’établir une ou plusieurs voies latérales sur lesquelles les
waggons puissent éire chargés ou déchargés sans entraver ni empécher

1a libre circulation snr de fer,

La société concessionnaire sera tenve de faire prendre ou déposer
en passam,Apar ses convois de marchandises, les waggons & expédier
ou en destination de ces gares ou abordages, & charge par les expédi~
teurs ou destinataires d’acquit

pris du tarif & raison de Ia toi
r le prix du tarif & raison de la tou

de la distance des deux haltes ou stations entre lesquelles les gares ou

abordages seront situ

Art, 48, Le gouvernement pourra également faire construire, sort
pour le compte de I'Etat, soit par voie de concession de péages ou au-
trement, des chemins de ler partant de celui faisant T'objet du présent

¥
naire de ce dernicr chemin de fer puisse réclamer de ce chef, on sous
le prétexte du préjudice que lui causerait I'établissement desdits che-
mins de fer, aucune indemuité a charge de qui que ce soit.

Art. 49. Le département des travaux publics se réscrve la faculté
d’imposer 2 )a société concessionnaire obligation de laisser circuler sur

o fran

des charges, on ver

1o chemin de fer coucéds depuis Chitelin

caise les convois, voitures, waggons el autre matériel roulant, apparte-
nant & d'aatres ligoes.
1’indemnité 3 payer pour le parcours serafixée de gré a gré ou & dire

Fexpert.
dexpert.

rée de la concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout
ailleurs, la construction de routes, canaux, chemins de fer ou autres
voies de communication, saus que la société concessionovaire puisse ré -

&

Art. Bl. Dans lecas olt le gouvernement ordonnerait ou autoriserait
la cowstruction de routes, canavx, chemins de fer ou autres voies de
coramunication qui traverseraient le chemin de fer concédé, la société

aueune i si ce n'esten d
éventuclle des dépenses dlemtretien, lo
faire exécuter, sans frais pour la société concessionnaire, tous les ou-
vrages détinitifs ou provisoires qui seraicnt nécessail

ploitation du chemin de fer n'en puisse étre entravée ni empéchée.

Toutefois, 1a sociéié concessionnaire resiera chargée du payemeni du
salaire des gardes barriéres & préposer & la surveillance des traverses a
niveau qui pourraient étre établies par suite dela comstruction, par
PEtat, de routes nouvelles ou de rectifications de routes existantes.

Ari. 52, Le gouvernement pourra aussi apporter au tarif dela douane,
4 la taxe des barriéres et aux péages établis, tant sur les voies de com-
tion aciucilemeni exisianies que sur cefies qui pourraient éire

nunical

créées pendant la durée de la concession, telles modifications et pren-
dre ou provoquer telle mesure d'intérét général qu'il jugera convenir
sans que la société concessionnaire puisse, de ce chef, réclamer une in-

¢ § .

Art. 53. Dans le cas ol le gouvernement le jugerait nécessaire pour
ia déiense du pays, ia sociéié concessionuaire serait tenue de démonter
ou de démolir, a la premiére réquisition del’autorité militaire, et, en cas
d'urgence, ladite autorité pourrait faire démonter ou démolir d’office e¢
aux frais de la société i ire, toute partie q que de son
chemin de fer,sans qu'elie puisse,de ce chef ouace sujet,réciamer aveuns
dommages-intéréts.
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Art. 54, Il ne pourra étre établi sur le chemin de fer, pendam la du-
rée de la concession, auvcun péage au proﬁt soit de I'Etat, soit d'une
province, snit d'une ou de pi

Art.55. A 'époque fixée pour P'expiration dela concession, le chemin
de fer et ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entretion;
i cet effet, et sans préjudice a ce qui est stipulé & l'art. 25, si pendant
Ies cing années qui précederonl cette épogue la société concessionnaire

ne faisait pas tout ce qui est nécessaire pour sa\xsfane complelemenl &
les reeot

nt auraitle droit de

de les empmyer a rétablir en bon état le chemin de fer et toutes ses dé-

pendances.
Art. 56. A dater de l'expmuon de la concession, le gouvcrnemem

ts de lu seeiété cences:

i
lmmedlalement en posses sion de Ia tou!e et dn son matériel, tels qu'ils

dictoire, sera payé & Ia socié1é concessionnaire.

Art. 57. Dans aucun cas, la société concessionnaire ne sera recevable
mvoqm r la force ma)ellre pour quclqne cause que ce 50il, 2 moins que
& 0 stances d'ohl seraient nés

les obstacles, elle nen ait dénoucé la ré: hte et I'influence au gouverne-
ment. 11 en serait de méme des faits que la société concessionmair®
croirait po\ncur imputer a!’ddmunstm\on o A ses agents* elle ne

Elle ne pouna enfin baser aucune réclamation quelconque sur des
ordres qui lui auraient été donués verbalement.
Art. B8. La société concessionnaire sc trouvera en demeure d'exécu-~

charges, par la seule expiration des delalsprc;cms et sans qu'il soit be-
soin,  cet effet, d’avcun acte judiciaire.

Art. 59. Les communications, réquisitions et ordres émanant de l'ad-
ministration seront transmis par voie de correspondance administrative
au siége de Ja ;uclelc concessionnaire et auront, par eux-mémes, date

4 domicile aura
é16 constatée, soit par un rc(‘u soit par un procés-verbal dressé par un
agent de I'admiuistration.

En cas dahseuce ou de refus de dnnner recu des ordros, réquisitions

e ou remis &

aite par Jeitrs

Art. 60. La société concessionnaire sera réputée avoir entrepris 4 ses
frais, risques el périls, et sans charge aucune pour 1Etat, de faire toutes
1es expropriations et d’exécuter tous les travaux quelconques, prévus ou
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imprévus, sansaucune exception ni distinetion, ainsi que de faire tou-
tes les fournitures tant pour l'entretien que pour le renouveliement du
matéricl, qui seront reconnues nécessaires pour I'établissement com
plet, lentretien et 'exploilation de son chemia de fer pendant ia durée
et jusqu'a 'époque fixée pour I'expiration de la concession.

Cette clause doit étre cons'dérée comme la base du contrat, les par-
ties entendant que, dans tous Ies cas possibles, elle recoive 'application
Ia plus large.

Art. 64. Lasociété i ire accepte les lations qui préce-
dent comme éiant son propre ouvrage ; elle déclare avoir vérifié les don-
nées et calculs sur lesquels entreprise repose, avoir reconnu la réalitg
de tout ce qui y est posé en fait et s'étre assurée de la possibilité d'exé~
cuter tous les travaux nécessaires; en conséquence, le‘gouvernemcnt ne
pourra, dans quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des er.
reurs, imperfections et lacunes dont les plans et projets pourraient se
trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans I'exéeu-
tion.

Art. 62. Dans le cas oli I'on découvrirait dans les fouilles & faire pour
Tétablissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques oi;j ets
d’art, d’antiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, ete., ces objets
deviendront la propriété de P'Etat.

Art. 63. Le montant des frais d'enregistrement sera fixe et s’élévera &
{r. 1-70 (un franc soixante et dix centimes) en principal,

Fait en double expédition pour étre annexé 2 Ja convention de ce jour.

Bruselles, le 29 février 1860. !

JULES VANDERSTICHELEN.

Pour la société de 'Est-Belge:

L'administrateur, Le président,
A. STOGLET, 3. Mavos,

(Annexe 0° 3.)

Convention additionnelle

Le gouvernemeat belge,
Ministre des travaux publics, d’'une part,

Tt la société anonyme des chemins de fer de 'Est-Belge, représentée
pnr M. Jules Malou, prmdenl, et Alphonse Van Hoegaerden, directeur-
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Revu le § 1 de larticle additionnel voié par les Chambres pour faire
partie du cahier des charges de la concession de la section de Morialmé
& Givet, lequel paragraphe est aiosi concu :

¢ Les chemins de fer de Charleroi & Louvain, de Chatelineau a Ia
frontiére francaise et les embranchements industriels construits et 2
construire, seront considérés pour la perception des péages, comme ne
formant qu'une seule ligne 2 laquelie on appliquera les tarifs en vigueur
pour ies chemins de fer de 'Etat. »

Se référant respectivement A leur correspondance sur la portée de
«eite disposition quant aux péages i percevoir sur les embranchements :

Sont convenus de ce qui suit :

Art. 4. La convention du 17 déecmbre 1852 continuera, quant aux
péages, d’étre appliquée aux embranchements indastriels, construits ou
a construire en exécution de cette convention.

Art. 2. Le présent acte sera enregistré au droit fixe de 4 fr. 70 c. en
principal,

Fait en double & Bruxelles, le i1 a 1860.
Le Ministre des travaux publics,

JULES VANDERSTICHELEN.

Le directeur-gérant
A. VAx HOEGAERDEN.

»




