VONA PSO - Zele 1

STATI ON ZELE
Bondi ge beoordel i ngsnota van een ni euwbouw station

Afb. 1 Impressie station Zele.
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Situering

Tussen Lokeren en Dender nonde, enkel sporig sinds 1981

el ektrisch baanvak met Kkruisingsnogelijkheid te Zele. K okvast
bedi end door IRh St-Nklaas - Brussel - Gent v.v. en door
enkel e P-treinen Dendernonde - Lokeren v.v.

Met Antwerpen en Gent, de 2 grote pol en waartussen Zele
gelegen is, zijn geen rechtstreekse verbindi ngen. De ritduur
naar bei de steden 1s in verhpud|n3 tot de afstand erg | ang.
Zele is een 'grote zel fvoorzi enende geneente' bestaande uit
één relatief grote kern en eronheen een honogene open ruinte
met enkel e |intbebouwde buurten. Ongeveer 20 000 i nwoners.
Aantal reizigers : ca. 200 voor de elektrifikatie en ca. | 020
erna, wat in verhouding tot de onvang van de geneente neer dan
behoorlijk is.

Bondi ge beoordel i ng
1. Perrons

- traditionel e |age perrons, dus hoge instap; _

- vl ot bereikbaar vanoP_de straat, vanuit het station zonder
trappen, tunnel, hellingen, omwegen;

- alle treinen vertrekken van het eerste spoor, tenzij drie
krui sende treinen, die van het tweede perron vertrekken (per
wer kdag), dit perron is bereikbaar |angs het overpad en
onder toezicht.
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Station

archi tekt oni sch goed : vornen, transparantie en kleuren

geven het gebouw een ei genhei d; _

al | een spoorwegfunkties, zodat het gebouw niet versterkt

wordt als attraktiepool door mneervoudi g gebruik; _
de blinde nmuren en wat er zich achter afspeelt dragen niet
bij tot meerwaarde; _ _
de doorl oop tussen plein en perron werkt goed : oriéntatie,
emak, helder, beschutting, kan stronen reizigers verwerken
vgl . aankonst avondspits); . _

goede zichtrelaties vanuit [ oketkantoor/seinhuis,

ont vangst rui mt e/ wacht zaal naar perrons en plein;

nette toiletten, brievenbus, telefoon naast doorl oop;
gem s aan stratenpl an.

Afb. 2 Situatieschets : station, plein, panden, straten.
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3. Plein

het nieuwe station staat op dezel fde plek als het oude,
zodat de zichtrelaties vanuit de radiale straten en het

| ei n bewaard bl even; _

et station mst enige synboliek, nogelijk door het
ont br eken van een uurwerk of NVBS-|o0go;

doordat de gevelwand de volle pleinlengte afsluit is het
pl ein goed afgewerkt aan deze Zkide; _

dit kan niet gezegd worden van de nog ont brekende pl ei nwand
| angs de vroeger e goederenkoer : hier ontbreken volunes in
kontrast nmet de leegte van het plein : een nuur, bonen, een
afsluiting, een pand, _

de pas dit jaar afgewerkte hoek De Beul el aan/ P ein, het

| aat ste van een rij nieuwe panden, negeert de pl einstruktuur
door er een rechte hoek van te naken terwijl een stonpe hoek
nodig was; uit bijgevoegde schets (afb.2) is dit goed af te
| ezen, bovendien lrjkt het erop dat de ei gendonsstrukt uur
hier aan de basis |igt van deze verqgi ssing;

de krantenw nkel en het café, hoek Spoorwegstraat/plein,
stral en geen dynam ek uit zonder dat er sprake is van
verkrotting of | eegstand;

het monument in het m dden van het plein verstoort de
zichtrelatie net het station enigszins; _ -

de sky-line van nmonurment - station - achterliggend bedrijf
IS een grote stedebouwkundi ge vergi ssing; .

het plein is uit alle richtingen gemakkelijk bereikbaar,
behal ve langs en uit de richting van de ex-goederenkoer;
goede voorrij gel egenhei d.

. _Buurt

de fietsenstalling, ong. 440 fietsen op ong. 520nf terrein
tussen spoorweg en spoorwegstraat, heeft de stallingdruk
tegen de gevels bijna geheel kunnen opvangen;

de parkeerdruk in de naburige straten blijft bestaan ondanks
de ni euw aangel egde parking, ong. 25 auto's, op de oude
goeder enkoer;

de spoorbaan en de overweg lijken geen zware barriere te
Vor nen;

station en spoorbaan vornen een bufferzone tussen het
centrumen de relatief grote KMJ>zone;, _

de buurt herbergt een mengvorm aan funkties; toch is het
station in verhoudi ng geen Erote aktiviteitenpool, noch is
er sprake van een uitgesproken aktiviteiten-as tussen
station en centrum
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Afb. 3 De stationsbuurt, ligging t.a.v. centrum, KMO-zone
(zie ook afb. 4)
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Afb. 4 De kern, met spoorweg er doorheen, ringweg en omgeven
door de open ruimte. Fragment van NGI kaartblad 22, 1/50 000,
noorden bovenaan.
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5. Kern en gemeente

- in een straal van ong. | kmis de neerderheid aan
best emm ngs- en her konst punten gel egen, alleen de wjk
Kouter is een ontw kkeling weg van het station. Het slaafs
vol gen van het gewestplan ligt hier mee aan de basis van dit
soort ontw kkel I ngen; - N

- de KMD zone herbergt 80 bedrijven, het |ijkt dat het
routenetwerk vooral in deze richting zwak is, ook ondat de
brede ringweg hier een breuk veroorzaakt; _

- de geneente voert geen bewust op het station gericht
ruinmielijk en verkeersbel ei d;

- de NVBS lijkt hier geen inpakt op te hebben, zo ze er reeds
I nvl oed heeft op trachten uit te oefenen.

Sl ot bener ki ng

Station en ongeving vormen een eerder toevallige sterke
sanenhorigheid. Men treft er hoge kwaliteiten aan inzake
nabi j hei d, nengvormen aan funkties, verdichting, korte routes,
behoud van de open ruinte. _ _ N

Het treinaanbod, één trein per uur en per richting, |ijkt
onvol doende te zijn omeen af doend antwoord te bieden op het
nmobi | i t ei t svraagst uk.

Fred Van Remocortel.
18/10/1990.



