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§ig. 16 : convoi composé de &’'autorail 4407, d’'une remorque
type 734 et d'un autorail série 45 a Sitraimont
(Ligne 165 Bentnix - Vinton) Le 5 avail 1986.
dig. 17 : Le méme convoi, & La méme date, a Uirton.
{photos R. Marganne)
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ATD (2) série nombre matricules

Lat our 44 3 - 4407 --7774408 :_—4410 B
45 10 4501 a 4510

Mer el beke 44 6 4401 a 4406 o

Ki nkenpoi s 46 2 4608 - 4609 |

Haine St Pierre 46 2 4601 -~ 4603 7 7

Anvers Dam 49 1 4903

TOTAL 24 B

et .45 .

Seules séries dont 1'effectif actuel correspond encore a
celui d'origine (3), les séries 44 et 45 font toujours 1'cbjet
d'un entretien suivi, puisque la prise en mains des 45 en
grande révyision s'est achevée par le 4509 le 30 octobre 1989,
et continue - jusqu'a nouvel avis - pour les 44.

Leur utilisation est fort différente selon leur affecta-
tion.

Les treize engins de Latour (les dix 45 et les trois 44)
sont. journellement engagés dans le roulement TM qui compte 9
services (en semaine), ce qui leur assure 1le monopole de la
desserte des trains "L" entre Dinant et Libramont (via
Bertrix), et entre Virton et Bastogne Nord (via Libramont).

Ces trains sont assurés en solo ou en double, selon
1'affluence de la <clientéle. Particularité : le vendredi en
période scolaire, une remorque du type 734 est intercalée
entre les deux autorails des trains :

-~ 7611 Bertrix - Libramont/ 7633 - Dinant/ 7614 - Bertrix/
7637 - Libramont ;
- 7635 Bertrix - Dinant/ 7616 - Libramont/ 7639 - Bertrix (4).

De méme, certains trains peuvent é&tre renforcés d'une re-
morque en haute saison. A cet effet, 1'atelier de Latour dis-
pose a son effectif des troils remorques & bogies 734.06, 07 et
10.

La nuit, les autorails sont garés soit & Virton, soit a
Bertrix, selon l'origine de leur premier train du lendemain.
Des parcours locaux d'échange sont prévus entre Virton et
Latour, notamment pour 1'entretien.

Les six autorails 44 de Merelbeke ont quant a eux un hori-
zon nettement plus borné : le roulement TN.

(2) "Atelier de Traction Diesel”

(3) S8i 1'on excepte le 4409, radié en mai 1987 pour accident.
(¢) Pour les heures de circulation de ces trains, les lecteurs
intéressés consulteront utilement l'indicateur.




§4ig. 18 : un autornail sénic 46 de Montzen, en provenance de
Verviens {(Ouest), astationne & La bifurncation de £a Chic-Chac a
Verviens {(a gauche, Le tunnel condudisant a Verviens-Central)
photo R. Marganne, 26.05.90.

§4ig. 19 : L'autorail 4906 aférété parn Le GTF asbl stationne a
Kaltenhenberng (Ligne 4§ Raeren - St-Uith) Le 15.04.77
{photo J1. Bazin).

En semaine, seuls deux services sont prévus au graphique :
ils couvrent la totalité des trains de pointe de la ligne 82
entre Alost et Burst, selon 1'immuable composition autorail -
remorque - autorail. A 1'instar de Latour, l'atelier de

Merelbeke dispose a son effectif de quatre remorques 734, a
savoir les 01, 03, 04 et 05.

L.a rame, garée normalement la nuit a Alost, rentre a vide
chaque vendredi soir a Merelbeke, et retourne a Alost le lundi
matin, aprés échange éventuel.

Le week-end par contre, pas moins de cing services (!)

sont prévus : depuis janvier 1991 en effet, tous les trains
"L"™ <circulant entre Eeklo, Renaix et Gand St Pierre sont dé-
sormais assurés en autorails, en lieu et place des

rames tractées, pour des raisons d'économie...

I.a. s

Il existe encore bel et bien un roulement pour cette série
d'engins : le graphique TQ, constitué... d'un et un seul ser-
vice !

Assuré par un des deux autorails garés a Montzen (mais en-
tretenus a Kinkempois), il reprend la desserte de service des-
tinée au personnel de la SNCB entre Montzen et Welkenraedt via
la ligne 39 (ou méme Verviers Central, pour certains par-
cours). .

A 1l'heure actuelle, il n'y a donc plus d'autorail 46 en-
gagé en service régulier, et accessible a la clientéle.

En service spécial, deux autres autorails série 46 sont
maintenus en réserve a4 Haine St Pierre : ils assurent des par-
cours & la demande. Equipés d'une sonorisation, ils sont de-
puis peu repris & l'inventaire du patrimoine historique de la
SNCB. Suite a la fermeture de l'atelier d'Haine St Pierre pré-
vue a la fin de cette année 1991, ces deux "46" iront re-
joindre leurs deux confréres dans la région liégeoise, et se-
ront maintenus en état par 1'ATD Kinkempois, qui se chargera
alors de 1'entretien des guatre derniers 46 de la SNCB, sur un
effectif total de vingt & la construction.

Etrange destin que celui de ce sympathique 'petit
Brossel"™, véritable miraculé de cette série de cinquante auto-
rails qui constituaient le type 553 & 1l'origine.

De loin le plus ancien des autorails encore présents sur
le réseau belge (d'aprés sa plague de constructeur, il aurait
été construit en 1941 '), il doit ~son salut au fait d'avoir
servi pendant des années dans le port d'Anvers, a y véhiculer
les conducteurs SNCB en étude de ligne.
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44g. 20 : ambiance "vapeur” aw CFVU3V : Treignes {coll. CFU3V).
44g. 21 : Le "bout des vodies” & Fraire (ancienne Ligne 135
Walcournt - Mornialmé). Photo J. Bazin - 19.0§.72.
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Ces derniéres années, ce type de missions se faisait tou-
tefois plus rare, tandis que sa préservation a caractére his-
torique commencait a prendre tournure : ceci explique que ce
petit bijou, bien que préservé comme piéce-musée, est toujours
repris actuellement & 1'inventaire du parc moteur de la SNCB !

Garé a l'abri & Anvers Dam, il ne sert donc plus que pour
des parcours spéciaux.

Quel avenir 2

Des projets concernant la réalisation d'un "nouvel™ auto-
rail belge virent le jour dés le début des années quatre-
vingts, lorsqu'il s'avéra gque l'ensemble du parc devenait ob-
soléte.

Mais la mise en place du plan de restructuration "IC-IR"
en juin "84 réduisit de maniére drastique le nombre
d'autorails nécessaires pour 1'exploitation, puisque nombre de
petites 1lignes secondaires - terrain de prédilection des auto-
rails - furent fermées a cette occasion...

Dernier espoir de réalisation : l1'Athus - Meuse (ligne
Dinant - Bertrix - Virton) et ses antennes vers Libramont et
Bastogne, dont l'exploitation aurait requis pas moins d'une
quarantaine de nouveaux autorails, afin d'assurer la desserte
prévue,

Las ! La décision d'électrifier cette artére vient d'stre
prise, au grand dam des défenseurs de la solution "diesel"™. Du
méme coup, le nouvel autorail moderne, rapide et confortable
risque de dormir & tout jamais dans les cartons, ‘a moins
que. ..

A moins gque pour des raisons d'économies, la substitution
des rames tractées par des autorails - comme réalisée récem-
ment sur les relations de Gand vers Eeklo et Renaix - ne fasse
tache d'huile, comme sur Charleroi - Couvin, par exemple. Mais
il faut bien reconnaitre que semblables possibilités se sont
singuliérement réduites au vu du futur programme
d'électrification tel que repris dans "STAR 21".

Comme la locomotive & vapeur en 1966, l'autorail risjue
donc bien de disparaitre totalement du réseau ferré belge
d'ici 1l'an 2000, victime d'un progrés auquel ©personne n'a
vraiment voulu 1l'associer...

Dans les pages suivantes, notre lecteur trouvera la fiche
technique relative a tous les types d'autorails réunis ce Jjour
par les soins du GTF asbl & Mariembourg (doc.SNCE)




Anciennement

typa 630
nrs: 630,01 &

630,07

Autorail SERIE40

Oresel-hydrauligua ériple

8z
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v -
[C X7 07 M : & '
% 2300 . 12190 g ) SI5E |jgo X 2500 470 Y7 TN 12500 . 4590 2660
] 16.600 [ 1 7es2 'I - T 15000 - le T 00" 1,4._ I 14000 T4
L ; I I 1 66,904 | —1
i ) i i i ) i i 3 ¥ i i
Géndralitds Partie Voilure Moteur Diesel Transmission
Effectfs . F Conséructeur: A.C.FMalines . Constructewr: SE.11. d Gand. Consbructevr: S.EM. & Gand.
Pc{/'dJl.' Dale o an.‘rut//an /957. +001 Type de fabrication: 6K IOIHS. lype /e Fabrication: G.T.C.4.
a vide en ordre de marche: 7| 1035 | Capacile ; ;%002 a Y007 | 73550 e Fonctionnements blernps suralimen| Piode de Foncironnement : boite de vitesse
glodal en charge : oo T RS Tl T Zel | iobal [Harkolere] | 4 (motewr muri dune turba-soufblante de | hydra-dynarmique o £ dagesfttrans -
10{!.- . o TN 200, - ([Places assis., 24 190 | 214 - Suralimentation Brown-Boveri). Fformateur de couple et I coypleur hydrau-
dz'tOﬂ'{ple'hbn qpprovis.:. . LT &8 || Praces “debout,| - 60 | 60 N Mode dinjection : mecanigue. lhigue ).
dv poids ’y/obal voyageurs:. . . T| 219 .Iidl 24 | 250 | e - Mode de regulatian : par reglage de linjection.| fode daccouplernent av moteur: direct ; /a
bagages : - T &5 | Freinage: Frain avkomakique Oerlikon @ tode _de lancement par demarresr electriqud tranmmission est suspendue av chassis
Purssance: { mcér/ce{f/'d;a 6??0} c/) 655 | pression variable avec robinet af ors- Pu/.r:ance nominale: . . .. . ch.| €00 | da /a cossse.
7]::??@? specifigue: . . . ¢HI| 6.2 | tibuteur Geriikon combing avec un frein | Vitesse da rotation: . Hrmn| 1350 | {nverseur de marche: engrenages cylin -
_’__"—”fam Km/b| 100 | avéomatique odalarme. freinage par nombre. Lo 6 driques toujours en prise se trouvant
Rayon menimum decourbe: . . m| 185 | sabols en Fante sur bandages. Cylindres: {dispasition:. @nt ligng,inclinds| dans e carter de fa transmission hydraw-
Rayon daclon : « . . KEm]loO Chau//'agc cur lhorizontale | lique . 4
c‘a‘paclr'/! des reservoirs d qasol: . | 8600 | J7a mobrice : par leay ofa refrosditsement allsage .. . mm) 175 | Mode o abtague des essieux mobaurs:
Drarrdére ces rth:{molrl'cc Fmm. 1010 | dv moteur 3 course mm| 240 | par arbres a cardarn ¢F engrenages comque
remorgues:mm | 920 | _ Jes 2 voitures : d eau chaude par braleur | Poids global: . Kgs.[3500 | sur essieux.
@ gasoil Westinghouse, FPression d/njac//an ./l’y/mf4 150 | Commande_d distarnce. électro-provmaligue.
Venéilatbion: Fression mayenne elbechive: . . kgfem'| 772
~motrice : par ventilateurs "Schepens, place’s | Vilesse moyenna duprslon: . . mysec| 10,8
dlans. a toifare. Touple magtmam o . Aol 212
. rermorgues . Les W.C. par vertilateurs Juspersion du motaur: rmoteur avec
Uchepens, , les compartimerils voyageurs| Groupe radiater-ventilateur dans un Fauvx
par extracheurs place’s aux baizs des | chdssis suspendu av chdssis de la car'sse.
Fenélres. ,
7-7-7871

Anciennemant
type 604
nrs. 604.07 tot

60470 .

Autorail série 44.

Diese/ bydro. mecanique,simple d bogies el accouplable.

HUBUH

. Re5Q

Suspension du moleus: dans un

chossis Suspendy. au chéis de /a caisse.

SN N N 21800 -
tr2¢ !amm } 126 Lomres V139 bomnes V13, 9Ia/rm
Géndralitds, Partie Voiture. el e Transmission.
Effechf; a' la construckron.| 10 | Conshructeur: Akeliers Germain a Monceau. 223 T K neral Molors Détroit gfrﬁmﬂcur Woith - Keidenbeim
138 : Dale de conshruction: 1954 moderisé par | Type de fabrication: 6 cil. - # Nindustriel | Type de fabrication:boife DIWA byps
G vide en ordea e marche: . ltonmed $3 | Capacitd : e Flan 13751978 HMode de forictionniement ; 2 femps. $506-Us 5- 380
globaken charge: . AR ELR el [ 2tcl Mode d'igjection : mécanig, que. meupz de fonclionnement : Irensmission
tare s |41 |{Phlocesassis )l - | 99 Hode de réqulation: 57 -19/79¢ o dlésit hydromécanique avec différenticl lrans-
deécomposition |approvis. " 12 | |Phaces'debot, | —~ | 40 Mode de lancement: par deinarreur ekch: 24V.| 1o, mafeur oe couple, prise direc /e .
e le mosse globale \voyageurs .« 12\ |Total - 1139 Puissance nominale: & .y 137 Inversion oy sens de marche par disgues
bagages " 1 ) 93 places“assis, + § shrapontine soit | Vikesse cle rolation ; rom inatt b/ 1800 Aembrayage
Puissanca_motrica (fehe UiC. 522;/ AW| 236 | au tokal 99 places “ussis,. nombre V" f’”"?'"{’/,.” 1@ | Covpl S levr : b
AR.geul: . AMTY 45 | Frainagqa: frein automalique Carlikon Cylindres: | disposition vert en’| L9YPlAgE aumolcar -ov moyen dun
Pulssance specitigue: prassion variable avec robinet e} distridu- . ligne | limileor de covple
ARrem b 2dd: AW/TL 3,05 ) teur erlikon , combing avec un frein aulo- aksoge . mm- | 106 | (ommande ks essievy: les cleux
Vitesse manimom ¢ . . . ., kfs| 80 | matique d'alarme . Freinage par sabols course mm ;;z molews enlrainenf yoe baile & engre -
Rayon minimum o courbe: . . m.| 185 | en fonte sur bandages. tlasse gplobale:Por aotevr b kg nages dont larbre de sorkie comman.
Rayon dbclion: . &m)| 700 | Chaufrage: aubnome a eau choude par | Ce3i2n dinjectionsd pleine charge bar | 1200 | 170 ysrar patial gui commande deux
Capacite des reservoirs a 5«»:( ¢\ 700 | brdleur G gascil Wastinghouse. Pragsion moyenne '”',dm' o barl 529 ponk d'essievy .
Diamdlre des roues: - . mm.| 920 | Venlilation: Aspiralecrs Schepens af Yitesse moyenne o piston: . M/JA/ 77;? fonts Jessizox & covples conigues
ANvmerotation: ¢401 & 4470 fenélres basculanles Couple maximum: . . bl 77, e

Commande o' 3fance ;
Transaission. lec to- magndliqve
Moleur . électro. pocomaligue

6¢

29/9/78




Anciennement
———

Autorail série 45

Purssance specihigune:

Vitesse maximumr ;|
Yes3t maximdm
Rayon minimum de courbe ;.

. &m/h) 80 automatique d'alarme Freinage par sabols

Diamd¥re des roues: ,
Nvmerotation: 4501 & 4570

m. | 125 | en forte sur bandages.

Purssance motrice { fiche UIC ~6?20/' kw1236 av tetal 39 places ossis,
(Zmoteirsy] {AR‘ seul . " awit| 4§ | freiciage: Frein automatigue Gerfikon

Rayon daction.. . . . | Kkm| 700} Chouffoge: autonome G eaqu chaude par
Capacild des réservoirs & gasoil: .  I| 70a | briteur @ gasoll Westinghouse

T mm N 920 | Ventilotion: fepblres bascviontes e

. agprealenrs J‘Mz/:/u .

LW
o
typa 605 . . 5 . Q . g
. 60501 & 60610 Diesel hydro- mecanrgue , simple_a bogies et accouplable.
[ . N
/ o DT s ’.’“""L'I .
]
i
[}
BOS0OMM S80808 il O80
e | 1 2 %
) . | !
i
) +4---- L o T 7 [
DU W e a0 . o - .t
NOS 450/ a 4510, 4133 bosirres t 138 Lormres ’ 13,8 tonnes 17.,,., Lorvies
q¢n¢ra//‘ tes. FPartie Voiture. HMoteur Digsel. yorsre. ¢ \tombre .0~ _Tra@nsimission.
Effectif : a la conslruction | 10 | Constructeur :Atetiers G i & Mo Construcleur: General Molors - Detrort. Construcleur: Voith - Heidenherm
Magse: Dale de conslruction: 1955 mockrnieé par/ e | ° Type de fabrication Prwabus .
G vide en ordre de marcha: . bomes | 42 | Capacitd: | delN.piriode -7\ 1ypg de fabrication: €&yl T sndestaN) bype s06-urs-d80
globale en charge . . " 54.2 77l [ 1% Hode da foncliopnernent : R femps Modle de Fonchic F: lra ox -
tare : . « 40.8 | | Ploces “ass/s .,/f/ - |97 HMode d’infection : mécanique - direcle hydra- mécanigue compartant vn diffeventsel,
checompositi pprovis: . 1.8 1 Places “dedovt, | - | 40 Mode de régulation : par reglage de . VR Frapsfocmatsar de couple ame prise directe
Ve lamasse globals | voyageurs:. 11.2 | [Toral - |139 . . {imfectran | Jarersion b a5 e marche par s disgves
bagages: . u - 1- ¥ 93 places’assis. + & strapontins soit Mode de lancement: par demarreur lec- Mode o accouprement au 1noteur »

trique. 24V fPar moteu? l

Puissance nominale en gervice infer-
d pressfon variable avec rabinel ¢t dis- | miltent : Zh?llotr?lﬂ/n) Lo kW\ 137

AKINmt?ﬂ: M| 495 | kibuteur Qeriikon, combine avec un Fremn Vitesse de rofation : .Ar/min ”""’@'fﬁﬂ

nombre: . .
dispasition ... Wt

alasage : (4" %) . wmm. 76'5
)

tempor.’| 2150
PN 6

Cylindres

course ;. (4" . mm. | 187
Maosseglobale: . . . . . kg .| ¥d0
Pression dingection:. . . . bpor| 1800
Pression moyenne effaclive: . | bar.| 5 79
Vitesse imoyenne du piston: . . .mjs 762

Cougle_maximom : (130 tr/mi) .dalm| 775

Suspension des malteurs: dans un chas.
37s suspendu av chdssis de la calsse.

v Moyenr d'vn imtecr de coyple

Made d‘attuque dis gsseux moleurs :
Chague molowr commande wr port
Sesslevn avMoyen of'vn arbre o carden
Lonl Slegsicox: o cauples compues

Lomman oz & Sdislapce:

Transmission: Electro. magnélgue
Molevr: Eleclro. prevma Lgoe

73/9/28

Remorque a bogies type 734.

| i o

i .
L - — N
j— l -~
-h: - v
B g |
... 2280 1 pobo .l 6250 2000 2280
3280, t 8250 : S 2 [ B
14810 —
Géndraliles, Partie Voiture.
Effectif: . . . . . . 10 Constructevr: AC Malines.
Pords: Dale de conskruction : 1955
global en charge:. . . . . . .T| 259 | Capaci?e:
dd'composition du tare : T| 174 Ifcl | 2%/ | Tot |Max tolere
poids global en voyageurs: . .T| 85 Places “assis,, - e 76 76
charge bagages: . LTl - Places "debout, | - 30 30 30
Rayor _minimum de courbe: . - m.| 125 Totak - 706 | 706 fo6
Diamélre des roues: . .mm.| 700 | freinage: automatigue avec distributeur

Gerlikon combind avec signal dalarme agis

ment préve un frein & main. freinage sur
sabots en fonke sur bandages.

Chauffage: aulornome d eav chaude par
bruleur a gasoil Westinghouse.

Ventilation: applications d'extractors sur les
chdssis des baies.

sant sur la conduite aufomatique.l/ est egale-

DirMA Bur: 2852 n* 3519




Ancignnement
type 35¢
nrs: §54.01 & 554.20

= ==

Avtorail serie

46

Diesel Aydro.mécaniqus simple d bogies.

e |

Aprés montoga du
mateyr GIM-TIN

77/3/75

€

T T

r‘*g T ¥

HEBEHEE

# les places 'assis, ne compreanenl pas
7 strapuntins.

) par drilevr @ gasoll
systéme Westinghouse
Yentitation: las compartiments par aspi-
rotaurs  Schepens.. dons. la foiture ef
le WL par ventiloteur "Torpeédo.,

8
»
-~ €)-- 1
FEr—@ T =
SRR 728 A7 Y B .
. H | H
N O SO 2 SR ———
PSS S - — o220 H N
183bonnes |81 bonnas 18konnes. 1062konnes
oS 4601 a 4620
Gendralites Partie Voitvre Moteur Diesel Transmission
Lffechf: q' la construction . | 20 Construcleur : Usines Ragheno o Molims. Constructeyr GENERAL - 1TOTORS -DETROM Lansbracteur: Voith . Heidenheim
: . Date de construction: 1952 Type o Pabrication : B cylindres FIN Tyng de fobrication: Diwabus Lype 501 JS3
a vide en ordra de marche: bommes| .1 Capacite : Mode de Fonctionnement. 2 femns. /ﬁ ZfLTéionﬂzmcnf: dransmission
globole en charge . . . o« 3.6\ Compartiment bagages accessibk qux | - Mode dinjechion: direcle macanipue . hydrodyrangue, & 2 gommes
) kare . . | 235| voyageurs. » de vilesse  85¢t139; raccordie
decomposition | apprevis . 4 06 1el | Zck | Tot | Mo biend] Mode de négulation: por reglage du débit Jirfc/lmenl Sur /ema/ ur por
e to masse ghodake | wyageurs . 4 8.5 || Places'assis 8] = | 71 | 71 71 de linjection accouplement o Friction
bogages . . 4 1.- Praces ‘debow] - | 35 | 35 55 Mage de_lancement: par demarrevr elec. : & pignons
i fehe Uc-622.0 4W | 178 Tolal = |06 100 | 726 frique vild balaceurs AYRTH . miinchen avec le
Puissance 3 {s;u’c igue . amlt| 375 Comporbiment bagoges nen accessibh Pf/mance nominale; . . . ”,z’»” {.’!1 differantiel incorpare
Vitesse maximum: . . . . Kbl 80 ur voyogeurs, Vitesse de_rotation :Hrjmig. fomp ;,fg Allaque des essieux . molewr. Zaararéra
Royon minimum de cqurbes . . m| 75 Toces o [ — T 55 T 6 5 _ nombre ., 07 |6 |0 cardans el Zpants dessieux Brossel,
Rayon dackion: . . . . 4m| 350 || Pacesduseut,| ~ (40 | 90 | 46 Cylindres:disposition . Vert en|couronne en bronze ef vis sqns fin
> . ) i ligne. o,y acier, OAVID. BROWN.
Capacile Jes reserroirs o Total 106 - “ 2 - .
” - tog | toa alesage . . . . mm |108 mmande & distance:
woil: .. .. . .. ; - : (o 2: ]
. L} 320 Irc:ru-:ge : frein direct Westinghouse d ) course . . mm 127 | Nodeur ef Pransmission: neumalique
Dicimdtre cles roues: . . mm| 700 pressien coustante avec robine} de Poids global: . ... . | . Ay | 750 1 e o / celect
bl b AN AL N #3300 oids glosal; : A |_Invers. de sens demarche : #lectro.
Numarotation; ¢601 a %62 mecanicien WS. plus Frein aukmotique Pression dinfectién :(maximum) bar |1200 neumaligue.
Je secours . freinage par sabols en Prassion_rmaoyenne offective:. . bar| 579 P 4
Forite sur bandages Vitesse meoyenne dv piston: .. mis 762
. Frage D .
Chaytfag Couple_marimum .-/ﬁﬂﬂ/r/mmjélm 7

Suvspapsion ov motsur: dans uvn Four
€Chdsss qui es) suspenck au chissis de
2 caisse au rmoyert de supports los -
Figues

79/9/79

Anciennement
type 553
nrs 55301 a 55350

Autorail série 49
Diesel- mécanique simple a bogies

Masse :

vide en ordre de marche tonnes |22, 7

Monceau

Date de _construction : 1942

Q Q Q F——ll———] Q Q Qo
AR en service [ [ [ T 17 I Y N O
_Seryice M(FNDM)
Cori )1 D s A 1
_Service ES e
rs 4901 = = 3
" os 4 jeaiad onlog{
Y + 'y 1. 4:
» 06 o] — ] —al
. 07 =43 : &l
« 11 2250 1650 8234 1_@1;0 2250 t
988L |
15985
831 8l 791, 81t
GENERALITES PARTIE VOITURE MOTEUR DIESEL TRANSMISSION
Effectif : (A la constructionS0} |%+5 | Constructeur : Ateliers Germain 2 %%ﬁi&%%%&%ﬂf ¢ S.A. Brossel Fr. 3 %%E%%%%ﬁﬁ%gﬁ ¢+ 5.A. Brossel Fr.

Type de fabrication : 8 D 120 B

globale en charge ..... " 32,9 Capacité : = Mode de fonctionnement : 4 temps
tare = oeee- . 22,3 Mode d'injection : mécanique avec
décomposi-) approvis.... " 0,§ Compartiment bagages accessible aux Mode d'injection :
tion ge 1 vggageurs o " 9:6 voyggeurs. gag chambre de précombustion syst2me
masse glo- bagages .... " 1, - Ricardo.
bale tecl | 2¢ci | Tot, IMaxloler
Ou moteur: KW 113 Places assis. p 77 77 77 Mode de régulation : par réglage de
fiche UIC 622.0 Places'debout,| — | 43 |43 | 63 1injection
Puissance Spécifique kW/t 375 Yotal 120 120 120 Mode de lancement : pax démarreur
ola - €lectrique.
Vitesse maximum ....... km/h 66 gﬁtpsgsézzﬂisbagages non accessible Puissance nominale : .... kW 125
. . Vitesse de rotation nominale:
Rayon minimum de courbe ... m 80
- Plocesrassis, | — | 70 | 46 | 70 N trimn| 1600
] » - nombre 8
Rayon @'action ........ km 500 :u:c:s 'deboul., le: l;:g I:g Cylindres disposition vertical en ligne
Capacité des réservoirs 3 ola alésage mm %%
gasoil 225 Freinage : frein direct Westinghouse course i
T pression constante avec robinet de | Masse globale tonnes |17
Diamdtre des roues ... mm 700 | mécanicien WH - Freinage par sabots Pression d'injection bar 120
en fonte sur bandages. Pression moyenne effective bar 579
Numérotation : 4903 N Vitesse moyenne du piston m/s 9
4801, 4905, 4906,4907, 4911, Chauffage : par 1l'eau de refroidisse-| Couple maximum GaNm T

ment du moteur.

ventilation : par ventilateurs "Sche-
pens” placés dans la voiture.

% Les AR ES sont équipés comme ate-
lier.

Suspension du moteur : au chéssisg
de la caisse au moyen de supports
&lastiques.

Type de fabrication : ---

Mode de fonctionnement : bolte de
vitesse a 4 vitesses 4 pignons bala-
deurs du type automobile, embrayage
3 double disque, garni de Ferodo.

Mode d'accouplement au moteur :
direct.

Inverseur de marche : 3 engrenages
droits a pignons baladeurs, dans la
boite de vitesses.

Mode d'attague des essieux moteurs :
par un arbres a cardan (avec un dif-
férentiel) ; couronne en bronze sur
essieu et vis sans fin.

Commande 3 distance : par leviers 2
main, du type automobile.

€€
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Autorail

type 551

Diese/ mecanique simple o 2 essieux.

.[,_B{

e e e 19 ,T,;p1 - ,

e
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—_———— —_ — 7———\ —— e
7071 077
.
Geperaljte's FPartie  Vorture Moleur Diesel Transmission.
Effeckr: . . . .. . . 33 Constructeve : SA. Brossel Fréres Canstructeur : SA. Brossel fr. Bruxelles. CQonstruclteur : SA.Brossel tréres & Bruselles.
Poids : & Bruxelles (6] ef AC. Molines (50) Type de Fabrication : 60 120 8. Type de fabricotion:
& vide en ordre de moarche .. . T| 15 Date de constroction : 1939 Mode de fonctionnement: o femps. Mode de fonctionnement :boite de vifesse
globul en chorge T 214 Caopoeite : Mede d'injection: mécanigue, avece G 4 vitesses & pignons bolodeurs du
Cecomposition du (. fare . LTl 146 | Compartiment bagages accessible aux voyogeurs | €hambre de combuskion Syshéme Ricarde| type aufomobile , embrayage & dovble
polds global approvision . . T. o4 el |37cl | Tob 795 ¢|l Mode de reguiation : par reglage oe disque , garni ce Ferodo.
vayageurs . . T| 64 Flaces “assss ., - 47 47 47 /' injection. . , Mode o ‘accovplement au imotevr ~direct
bagoges Ty o1,- Ploces “debout, - 33 | 35| 53 Mode de fancement : por demarreur Inversevr de marche: & engrenages
. malrice . . .CV| 125 Total — 80 [ 80 [100 eleclrigue. dreits & pignons baladeurs. dans la
fuigpence. [Jpe'mf:que L Y| 38 | Compariiment bogages nen accessible aux Purssopce nominole .. ... .CV| 1% bolte de vitesses.
Vitesse _maxirmum . . . . . . Kmip| 58 voyageurs. Vitesse de rotation Hmn| 1800 Mode gattaque des ¢ssievx moteurs:
Kayon sminimem de courbe ... m.| B0 (Poces ~s7s,, - 70 70 70 i nombr.e IR & ;{ar arbres G cardan (avec un d/;“fe'ref:-
Royon d‘action ... .km.| 300 Places *debout, - |40 40 | 40 Cylindres idispesition V',rg;:n C/;/v)l, cm’/'fcﬂ;f; .m bronze sur essiev
L’_agagfe' des reservoirs o . Total - 80 80 b0 alesage . mm.| 120 Com;m':adl’ dld,:_, tance : per Jeviers @
2(?.:0//. e 1.1 160 N ] ] ] course . . . mm.| 150 mpbﬂc.
Liaméltre des rove .mm. | 720 Freingge : Frein direck Weshtinghouse Poidls Z/"b"/ 3 .. Kg| &50
o pression consktante avec robinet Pression o thiechion . ko fcot] 120
de meconicien WS. freinage por Pression moyenne effechve .. Kgjorn', 7,2
sobolts en Fonte sur bondages Vitesse mayenne o piston Misec. g
Chauffage : par l'eau de refroidissement Loyple maximum . Kgm. 58.

dv moteur.
Ventstation: par ventitateurs “Schepens..
ploces dans Ja toiture.

~Suspension du inateur:
QUIpension v rgreus

ou chdssis
e fo carsse au moyen de suppor/s
clastigues

Dir. MA.Bur.: 2258 n*106




