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België

De Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen (NMBS) is voor
haar vervoersontwikkeling sterk afhankelijk van de activiteiten bij de
zware industrie (vooral ijzer en staal) voor het goederenvervoer en van de
situatie op de arbeidsmarkt voor het reizigersvervoer.
In 1978 is het Belgische reizigersvervoer met 1,2% ten opzichte van 1977
gedaald. Dit was vooral het gevolg van een daling van 9% bij de verkoop
van abonnementen. Deze daling is het gevolg van een sterke toename van
het aantal werklozen. Tegenover deze daling stond een stijging van het
internationale reizigersvervoer met 8,6% en bij het vervoer per auto-
slaaptrein van zelfs 24%.
Het goederenvervoer van de Belgische spoorwegen steeg in 1978 met
9,8% ten opzichte van 1977. Dit was vooral te danken aan een sterke
stijging van de doorvoer van goederen met 14,6%. Dit transitoverkeer
betreft vervoer van landbouwprodukten van Frankrijk naar Nederland
(maïs), steenkool van Duitsland naar Frankrijk en Luxemburg, ijzererts
vanuit de havens naar Luxemburg, staalprodukten vanuit Duitsland en
Luxemburg naar de havens en van chemische produkten vanuit Frankrijk
naar de havens.
Zowel de ontwikkelingen bij het reizigersvervoer als bij het goederenver-
voer tonen aan, dat België een belangrijk spoorwegknooppunt in West-
Europa is.
De direktie van NMBS blijft voor de toekomst van het spoorwegverkeer
optimistisch. Met name de olieschaarste en de prijs van olie zullen be-
langrijke gevolgen hebben voor de spoorwegen. In Europees verband zal
dan gestreefd moeten worden naar een kwaliteitsverbetering, vooral een
reistijdverkorting.
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Voor de Belgische spoorwegen is het goederenvervoer van groot belang
(foto Yves Steenebruggen).

Enkele moderne Belgische locomotieven van de serie 2000 (foto Yves
Steenebruggen).



De Belgische spoorwegen werken op drie manieren aan een kwaliteits-
verbetering:
1. verbetering van de dienstregeling
2. verbetering van het spoorwegnet (o.a. elektrifikatie)
3. nieuw materieel
Wat de dienstregeling betreft is er in België niet veel meer te verbeteren.
Op de meeste lijnen bestaat een regelmatige dienst. Alleen het aantal
doorgaande treinen wordt uitgebreid zoals Antwerpen - Hasselt, Ant-
werpen - Oostende en Oostende - Keulen.

Het spoorwegnet
Het spoorwegnet in België heeft een lengte van 4046 km, waarvan
1097 km alleen voor goederenvervoer. Van dit netwerk was op l januari
1979 1307 km geëlektrificeerd.
Voor 1985 zullen de volgende baanvakken nog geëlektrificeerd worden:
Gent - Kortrijk - Moeskroen;
Antwerpen - Hasselt - Wezet - Montzen - Duitse grens;
Aarschot - Leuven;
Brussel — Dendermonde — Lokeren;
Lier - Herentals;
Antwerpen - Boom - Mechelen;
Hasselt - Genk;
Denderleeuw — Zottegem;
Schellebelle — Dendermonde — Mechelen;
Bergen - La Louvière - Manage - Luttre en de zijlijn 's Gravenbrakel -
Manage;
Marchienne - Piéton - La Louvière;
St.-Ghislain - Doornik;
Doornik — Moeskroen — Franse grens;
Doornik — Franse grens;
Doornik — Aat — Halle en Aat — Jurbeke;
Bressoux - Wezet - Nederlandse grens;
Eupen - Welkenraedt - Montzen;
Liers - Glaaien;
Ottignies — Fleurus — Charleroi.
Behalve elektrifikatie worden de spoorlijnen uitgerust met een moderner
seinstelsel (,,all relais").
Ook wordt getracht de maximum snelheid op de baanvakken te verhogen.

30

*

L ' A

B B:B]BS|BB^E
^ — sip"! p!p : nip 'p< tüö i PP PU P

S! ——————————————

B BB BB B
=V : "^ --
R \ — 'i — i — H — i i —HH hd n
———— ra--

'/-, „
j£U ,
i " '

\.'2S7 .

1-3'

M

Boven: Nieuw B-rijtuig van de serie M4 (tekening NMBS).

Ontwerp voor een AD-rijtuig van het type M4 (tekening NMBS).

Op l januari 1979 waren de volgende snelheden mogelijk:
- 140 km/u of meer 396 km
- 130 km/u 240 km
- 120 km/u 771 km
- 100 km/u 95 km
- 90 km/u 1266 km
- 80 km/u 1278 km
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Modernisering reizigersmaterieel
Op l januari had de NMBS 1959 rijtuigen voor binnenlands verkeer in
dienst, waarvan er 1041 gebouwd zijn tussen 1933 en 1937. Deze rijtuigen
zijn aan vervanging toe. De Belgische spoorwegen stelden in 1979 de
eerste nieuwe rijtuigen in dienst van het type M4. Totaal zullen worden
gebouwd:
- 430 rijtuigen tweede klas;
- 50 rijtuigen eerste klas;
- 35 rijtuigen tweede klas met bagageruimte en restauratie (in België

snack genoemd)
- 65 rijtuigen eerste klas met bagageruimte.
Voorlopig werden 30 rijtuigen eerste klas en 245 rijtuigen tweede klas
besteld. Deze rijtuigen zijn geschikt voor een snelheid van 160 km/u,
maar kunnen met een extra reminrichting geschikt gemaakt worden voor
200 km/u.
Bij de ontwerpen voor elektrische treinstellen zijn in België vier fasen te
onderscheiden:
1. Het klassieke tweerijtuigtreinstel gebouwd tussen 1950 en 1970,

typen 50, 51, 53, 54, 55, 56, 62, 66 en 70. Maximum snelheid
130 km/u.

2. Het klassieke tweerijtuigtreinstel met thyristorbesturing (zie onze
uitgave 1979). Gebouwd na 1970; typen 70 th, 73/74 en Sabena.
Maximum snelheid 140 km/u.

3. De vierrijtuigtreinstellen van het type AM4, (serie 800), gebouwd
tussen 1975 en 1979, met een maximumsnelheid van 140 km/u.

4. Tweerijtuigtreinstellen van het type AM80, waarvan een serie van 35
treinstellen is besteld. De eerste treinstellen zullen in 1981 in dienst
komen. Deze nieuwe generatie zal een verbeterde aanzet hebben
(0,75 m/sec2) en een maximum snelheid van 160 km/u. Deze snelheid
van 160 km/u kan in 210 sec. worden bereikt. De AM80 zal ook weer
een verhoogde cabine krijgen, voor een betere veiligheid van de
machinist.

Belgische locomotieven zijn ook in het buitenland te zien. Hier meersys-
teemlocomotief 1802 (rechts) naast een Duitse 103 in Köln Hbf.

32


