
DÉVELOPPEMENT DE LA GRANDE VITESSE : UN SUCCÈS.

C'est au cours des années 60 que
les projets de liaisons ferroviaires

à grande vitesse ont commencé à se
concrétiser : au Japon d'abord avec le
Shinkansen, puis en Europe. Les pre-
miers projets européens ont été dévelop-
pés pour des axes de trafic de première
importance au plan national comme la
"Direttissima" Rome-Florence en Italie,
Paris-Lyon en France, Hambourg-
Munich en Allemagne ou Madrid-
Séville en Espagne. Mais rapidement, il
est apparu que la grande vitesse ouvrait
des perspectives fondamentalement nou-
velles pour le trafic international. La
dimension internationale s'est concréti-
sée par le début de l'exploitation
d'Eurostar en 1994, ainsi que par le pro-
jet Paris-Bruxelles-Cologne/Amsterdam,
avec le futur train européen Thalys qui
entrera en circulation dès 1996. Les
trains à grande vitesse permettent d'of-
frir à la clientèle des produits attractifs
sur des parcours allant jusqu'à 1 200 km
en trafic de jour et; demain, jusqu'à
2 500 km en trafic de nuit. Or, en
Europe, de très nombreuses liaisons
intervilles s'inscrivent dans ces gammes
de distances.


