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1. approuve, sous réserve des modifications qu’il y a apportées, la proposition de la Com-
mission conformément au vote exprimé sur le texte de celle-ci;

2. invite le Conseil, au cas ol il entendrait s’écarter du texte approuvé par le Parlement, 4 en
informer celui-ci;

3. demande & étre de nouveau consulté au cas ou le Conseil entendrait apporter des modifi-
cations substantielles & la proposition de la Commission;

4,  charge son Président de transmettre le présent avis au Conseil et 4 la Commission,

11. Transports par chemin de fer *

— proposition de la Commission COM(89) 564 final

L

Proposition de directive du Conseil relative au développement des chemins de fer dans In Com-
munauté

approuvée avec les modifications suivantes:

TEXTE PROPOSE PAR LA COMMISSION MODIFICATIONS APPORTEES PAR
DES COMMUNAUTES EUROPEENNES (*) LE PARLEMENT EUROPEEN

(Amendement n°® 1)
Premier considérant bis (nouveau)

considérant que le développement du résean ferrovinire est
indispensable i celui des tramsports combinés et i I'smé-
lioration de 1a concwrrence entre les diffévents medes de
transport;

(Amendement n° 2)
Deuxiéeme considérant bis (nouveau)

consldenntque,pourhréalmﬁoldemmn :
faudra parvenir progressivement i I'éliminstion des distor- .
sions actwelles de concmrrence entre les entreprises ferme-

vigires et entre le chemin de fer et les amives mades de -
tramsport, en particulier dains le sectewr des infinstrwme- .
tures, dans I'application des taxes fiscales dans les trans-
ports infernationanx, dans les divers systimes de facilinés |
tarifaires, et, plus pénéralement, dans 'imputation du coit |
deslnfrastmcturesde ;

™) JOn°C 34 du 14.2,1990. p. 8
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(Amendement n° 3)

Troisiéeme considérant

considérant que pour réaliser ces objectifs, les mesures
adéquates pour éliminer les entraves a la liberté de pres-
tation de services doivent étre prises 4 la lumiére de
Pexpérience pratique;

considérant que pour réaliser ces objectifs, les mesures
adéquates pour éhiminer les entraves a la liberté de pres-
tation de services doivent &tre prises 4 la lumitre de
I’expérience pratique et que les chemins de fer doivent étre
soumis, dans le marché unique, aux mémes conditions que
les autres modes de transport;

(Amendement n° 4)

Quatriéme considérant

considérant que le développement futur et I'exploitation
efficace du réseau ferroviaire nécessitent d’établir une
distinction entre I'exploitation de services de transport et
I'exploitation de |'infrastructure; que pour rendre cette
distinction effective, il est nécessaire que dans tous les
cas ces deux activités d’exploitation soient gérées séparé-
ment et aient des comptabilités distinctes;

considérant que le développement futur et 'expioitation
efficace du réseau ferroviaire nécessitent d’établir une
distinction entre I’exploitation de services de transport et
I’exploitation de {'infrastructure; que pour rendre cette
distinction effective, il est nécessaire que dans tous les
cas ces deux activités d’exploitation aient des comptabi-
lités distinctes;

(Amendement n° 5)

Quatriéme considérant bis (nouveau)

considérant que les Etats membres doivent assumer la
responsabilité financiére de I'entretien et du développe-
ment de Pinfrastructure ferroviaire;

(Amendement n° 6)

Quatriéme consideérant ter (nouveau)

considérant que la distinction entre infrastructures et ser-
vices, en stimulant la concurrence dans le domaine de
I’exploitation des services en vue d’'améliorer le confort et
les services rendus aux usagers, exige que les Etats mem-
bres assument la responsabilité du développement et de
Pentretien des infrastructures,

{Amendement n° 7}

i
Septieme considérant bis (nouveau)

considérant que I'accés a I'infrastructure ferroviaire doit
étre ouvert aux sociétés ferroviaires des autres Etats mem-
bres,

{Amendement n° §8)

Septieme considérant ter (nouveau)

considérant que P’accés & infrastructure ferroviaire doit
étre organisé en tenant compte de ’organisation du secteur
des transports et de la capacité existante et prévisible des
chemins de fer;
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{(Amendement n® 8)

Huitieme considérant

considérant qu'en 'absence de régles communes sur la
répartition des coilits d'infrastructure et afin d’assurer
I'égalité de traitement entre modes de transports, les
Etats membres doivent établir et rendre publiques les
régles gouvernant /e paiement par les compagnies de
transport ferrovigire et par les regroupements de ces com-
pagnies pour 'utilisation de I'infrasiructure ferroviaire;
considérant que ces régles doivent se fonder sur les prin-
cipes de non-discrimination et de concurrence loyale
entre les modes de transport;

considérant qu’en ’absence de régles communes sur la
répartition des codts d’infrastructure et afin d’assurer
I'égalité de traitement entre modes de transport, tes Etats
membres doivent établir et rendre publiques les régles
gouvernant la comptabilisation desdits coiits par les com-
pagnies de transport ferroviaire et le paiement par les
regroupements de ces compagnies pour Putilisation de
P’infrastructure ferroviaire; considérant que ces régles doi-
vent se fonder sur les principes de non-discrimination et
de concurrence loyale entre les modes de transport,

(Amendement n° 9)

Neuvieme considérant

considérant que les Etats membres doivent accorder aux
exploitants de I'infrastructure la compensation des pertes
encourues dés tors que et dans la proportion oll ceux-ci
ont été contraints de facturer aux compagnies ferroviai-
res un prix inférieur au codit;

considérant que les Etats membres doivent accorder aux
entreprises publiques exploitant 'infrastructure la com-
pensation des pertes encourues dés lors que et dans la
proportion ol ceux-ci ont été contraints de facturer aux
compagnies ferroviaires un prix inférieur au coit,

(Amendement n° 10)

Neuvieme considérant bis (nouveau)

considérant qu’il est nécessaire d’harmoniser les décisions
entre les Etats membres pour éviter le risque que les évo-
lutions soient différentes;

(Amendement n° 11)

Dixiéme considérant

considérant que, pour rendre les transports par chemin
de fer efficaces et compétitifs par rapport aux autres
modes, les Etats membres doivent garantir que les com-
pagnies de transport ferroviaire se voient octroyer un
statut d'exploitant indépendant et se comportant selon
des modalités commerciales;

considérant que, pour rendre les transports par chemin
de fer efficaces et compétitifs par rapport aux autres
modes, les Etats membres doivent garantir que les com-
pagnies de transports ferroviaires se voient octroyer un
statut d’exploitant indépendant qui se comporte selon
des modalités commerciales et s’adapte aux nécessités du
marché;

{Amendement n° 12)

Onzieme considérant bis (nouveau)

considérant que les autorités budgétaires de la Commu-
nauté, en accord avec les Etats membres, doivent garantir
ies moyens financiers nécessaires pour assurer la réalisa-
tion du réseau ferroviaire européen, particuli¢rement en ce
qui concerne les axes Nord/Sud & I'intérieur de 1a Commu-
nauté et le développement des relations avec I'Europe cen-
trale et I’Europe de I’Est;
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(Amendement n° 13)

Onziéme considérant ter (nouveau)

considérant qu’une bonne coordination techmique aux
frontidres n’est pas encore réalisée;

(Amendement n° 14)

Onziéme considérant quater {nouveau)

considérant la nécessité d’harmoniser au nivean européen
ie confort du voyage en irain, en imposant des normes
européennes powr le confort des enfants, le transport des
bagages et des bicyclettes sur les trains régionaux et inter-
city, I'accés des cyclistes aux infrastructures fixes des
gares, une meillewre qualité des espaces comaacrés am
repos mocturne, les espaces de réunion ¢f de dialogue an
cours du voyage, les espaces de silence;

{Amendement n° 15)

Onziéme considérant quinquies (nouveau)

considérant que les facilités de transport pour toutes les
tranches d'ige en termes de tarif ne sont pas encore suffi-
samment développées au nivean européen et qw'il n’existe
pas encore de systéme ewropéen simple et attractif en ce
qui concerne la tarification pour les voyages fréquents;

{Amendement n° 16)

Douzieme considérant bis (nouveau)

considérunt que dans I’'ex-RDA, les infrastructures de che-
mins de fer nécessitent un effort de remise ¢n état si I'on
veut garder Ia priorité &4 Ia politique des transports en
commun;

{(Amendement n°® 17)

Article premier

L’objectif de la présente directive est de faciliter le déve-
loppement dans la Communauté de chemins de fer effi-
caces et adaptés aux besoins d’un marché unique.

L’objectif de la présente directive est de faciliter le déve-
loppement dans la Communauté de chemins de fer effi-
caces et adaptés aux besoins d’'un marché unique, tout en

préservant I'obligation de service d'Imtérét public.

{Amendement n° 101)

Article 2, paragraphe 1, point a). phrase introductive

a) «compagnie de chemin de fern, toute entreprise éta-
blie dans la Communauté pour fournir des services
de transport par chemin de fer, et en particulier les
compagnies suivantes:

a) «compagnie de chemin de fer», toute entreprise d'in-
térét public établie dans la Communauté pour four-
nir des services de transport par chemin de fer, et en
particulier les compagnies suivantes:

{Amendement n° | 8)

Article 2, paragraphe 1, point a), troisiéme riret bis (nouveau)

— Deutsche Reichsbahn
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{Amendement n° 100)

Article 2, paragraphe 1, point b)

b) «regroupement international», tout regroupement
de compagnies de chemin de fer comprenant au
moins deux compagnies établies dans des Etats
membres différents et créé pocr expioiter des servi-
ces de transport entre Etats membres:

b) «regroupement internationai», tout regroupement
de compagnies de chemin de fer comprenant au
moins deux compagnies établies dans des FEtats
membres différents et créé pour exploiter des servi-
ces de transport entre Etats membres. Une compa-
gnie de chemin de fer d’intérét public d’um pays tiers
peut faire partic d’un regroupemsent imternstiomal,
pouruuntqneoep-ysmahwn
aient dlsposé ainsi par voic d’sccord. La Commisgion

notamment avec PAntriche, Iz Suisse et ln
Yougosiavie la conclusion de tels accords, sur Ia base
de l'intérét mutuel et de la réciprocité;

(Amendement n°® 2Q)

Article 2, paragraphe I, point ¢}

¢} «exploitant de I'infrastructure», toute entité publi-
que ou entreprise exploitant I'instrastructure ferro-
viaire»;

¢) «exploitant de I'infrastructure», toute entité dimténig
public exploitant 'infrastructure ferroviaire et char-
gée de sa conservation et de son entreties;

(Amendement n° 21)

Article 2, paragraphe 1, point ¢ bis) (nouveau)

¢ bis) «infrastructure ferroviaire», Iensemble des &é-
ments visés a la partie A de ’'sunexe I du réglement
(CEE)n'ZS%I?quueIessys&mderm
du trafic et de sécurité;

(Amendement n® 22) )

Article 2, paragraphe 2

2. Lescompagnies de chemins de fer dont 'activité est
limitée a Pexploitation de transports urbains ef subur-
bains tels que définis 4 'article 1=, paragraphe 5 du régle-
ment (CEE) n°1191/69 du Conseil sont exclues du
champ d’application de la présente directive,

2. Lescompagnies de chemins de fer dont Factivité est
limitée a 'exploitation de transports urbains, suburbain§’
et régionaux tels que définis A article 1+, pamgraphei
du réglement (CEE) n° 1191/69 du Conseil sont exclues
du champ d’application de la présente directive,

(Amendement n° 23)

Article 3

Les Ftats membres arrétent les conditions financiéres et
autres, y compris la procédure d’autoerisation, auxquelles
toute entreprise doit satisfaire pour s’établir comme com-
pagnie de chemin de fer pour pouvoir accéder a 'infra-
structure publique.

ra . - ¢
Les Etats membres arrétent les conditions financiéres

autres, y compris la procédure d’autorisation, aux
unecompagmedechenmdeferounnregrolpe-ut %
national doivent satisfaire pour s'établir et pouvoir

der a I'infrastructure sur leurs tervitoires respectifs. CJ
conditions garantissent i toute entreprise le libre aeeh¥
n’importe quel mode de transport sur la base des

de Pégalité de traitement et de la concurrence loyale
tous les modes de transport.

]

ALY
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(Amendement n° 24)

Article 3, alinéa unigue bis (nouveau)

Les Etats membres exigent notamment des compagnies de
chemin de fer et des regroupements internationaux qu’ils
fournissent des garanties suffisantes quant i leur capacité

— de faire face a toutes les obligations financiéres et
sociales a I’égard du personnel et des usagers,

— d'assurer un service régulier pendant au moins une
saison,

— de respecter des normes de sécurité adéguates,

— de prendre en compte les problémes environnemen-
taux,

et qu'ils passent avec les compagnies visées a D’article 2,
paragraphe 1, point a) des accords régissant la reconnais-
sance mutuelle des billets pour voyageurs.

(Amendement n°® 25)

Article 4

L ﬁ s Etats membres prennent les mesures nécessaires au
= t de leur infrastructure ferroviaire nationale
. em premant en compte les besoins globaux de la Commu-
nauté. A cet effet, les Etats membres prennent et rendent
publiques les mesures concernant l'infrastructure de

fagon conforme aux principes de la présente directive.

Les Etats membres assument la responsabilité financiére
de Pentretien et du développement de l'infrastructure fer-
roviaire. Dans le cadre d’un schéma directeur communau-
taire, ils élaborent la planification du développement des
infrastructures. Ils veillent i ce que cette planification soit
effectuée, sur leurs territoires respectifs, en tenant compte
des besoins globaux de la Communauté. A cet effet, les
Etats membres prennent et rendent publiques les mesu-
res concernant l'infrastructure de fagon conforme aux
principes de la présente directive.

(Amendement n° 26)

Article 4 bis (nouvean)

Article 4 bis

Les exploitants de I'infrastructure sont responsables de la
gestion du trafic ainsi que des systémes de régulation et de
sécurité. Les normes et régles de sécurité régissant la
répartition de Putilisation des infrastructures sont arrétées
conformément aux dispositions énoncées par les Etats
membres et sous leur contrile.

(Amendement n° 27)

Article 5, paragraphe 1

1. A toute compagnie de chemin de fer établie en
conformité avec I'article 3 est garanti I’accés a des condi-
tions équitables 3 l'infrastructure ferroviaire nationale
du pays d’établissement.

1. A toute compagnie de chemin de fer établie en
conformité avec |'article 3 sont garantis des droits d’accés
4 des conditions équitables a U'infrastructure 4e PEtat
membre d’établissement. Les services réguliers ont la
priorité sur les services non réguliers.



N° C19/260

Journal officiel des Communautés européennes

28.1.91

Jeudi, 13 décembre 1990

TEXTE PROPOSE PAR LA COMMISSION
DES COMMUNAUTES EUROPEENNES

MODIFICATIONS APPORTEES PAR
LE PARLEMENT EUROPEEN

{(Amendement n° 28)

Article 5, paragraphe 2

2. Les regroupements internationaux bénéficient aux
mémes conditions des droits d’accés et de transit pour les
nécessités de prestation de services internationaux sur les
relations entre les Etats membres ou sont établies les
compagnies constituant le regroupement.

2. Les regroupements internationaux de compagnies
ferroviaires se voient reconnaitre des droits d’accés et de
transit dans les Etats membres oi sont établies les com-
phgnies qui les constituent, ainsi que des droits de transit
dans d’autres Etats membres pour les nécessités de pres-
tations de services internationaux sur les relations entre
les Ftats membres ol sont établies les compagnies cons-
tituant les regroupements.

(Amendement n° 29)

Article 5, paragraphe 2 bis (nouveau)

(Amendement n° 30)

Article 6, paragraphe 1

1. Jusqu'al'entrée en vigueur des régles communes sur
la répartition des coiits d’infrastructure, les Etats mem-
bres garantissent que les compagnies de chemin de fer et
les regroupements internationaux palent un prix d accés
basé sur les principes de non-discrimination et de
concurrence loyale entre les modes de transport.

{(Amendement n° 31)

Article 6, paragraphe 2

2. Sil'objectif défini au paragraphe 1 entraine un prix
d’accés inférieur 4 celui nécessaire a la couverture des
coiits totaux d'infrastructure, I'exploitant de I'infrastruc-
ture regoit de I'Etat membre concerné une compensation
financiére des pertes encourues de ce fait.

2bis. La Commission contrile 'application des para-
graphes 1 et 2 du présent article. Si des compagnies ferro-
viaires ou des regroupements internationaux formulent des
plaintes répétées et fondées, la Commission présente,
aprés examen de Pavis du comité consultatif visé & Parti-
cle 10, une proposition de réglement du Consefl relative & -
un code de conduite en matidre d’accés a I'in etury:

ferroviaire.

5
2

41 w

1. Jusqu'al'entrée en vigueur des régles communes sur §
la répartition des coiits d’infrastructure, les Ftats mem-
bres garantissent que les compagnies de chemin de fer -
imputent, conformément a I"article 8, des redevances d'ut- .
lisation de P'infrastructure en se fondant sur les principes ;
de non-discrimination et de concurrence loyale entre les
modes de transport, et en tenant diment compte des codts *
externes de chacun d’eux. Les regroupements internatio-
naux pajent des redevances d’utilisation de Iinfrastructure -/
sur 1a base des mémes critéres. &

2. Silobjectif défini au paragraphe 1 entraine un prix 3
d’accés inférieur a celui nécessaire 3 la couverture des. ¥
coiits totaux d’infrastructure, I'exploitant de I'infrastruc- §
ture regoit de I'Ftat membre concerné une compensation.
financiére pour les pertes encourues de ce fait. Lorsqu'ihg]
s’agit de regroupements internationanx, la compensation s
est a la charge des Etats dans lesquels ces regroupements:
sont établis.
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{(Amendement n° 32)

Article 6, paragraphe 2 bis (nouveau)

2bis. L’Ktat subventionne I'entreprise ferroviaire dans
le cas ol le tracé de la ligne est basé sur des critdres
politiques non adéquats et, dés 'origine, manque de renta-
bilité et d’efficacité.

{(Amendement n° 33)

Article 6,

3.  Les prix d’acceés pour chaque ligne sont établis par
Pexploitant de I'infrastructure concerné en tenant comp-
te notamment du total des kms/trains effectués et de
toute contrainte particulitre, due i des facteurs tels que
la vitesse, la charge A I’essicu et le niveau ou la période
d’utilisation.

paragraphe 3

3. Les prix d’accés pour chaque ligne sont établis, par
I'exploitant de I'infrastructure ¢concerné en tenant comp-
te notamment du total des kms/voyageurs et tonnes effec-
tués et de toute contrainte particuliére, due A des facteurs
tels que la vitesse, le poids total, la charge 4 I'essieu, la
longueur des véhicules et le niveau ou la période d’utiki-
sation.

{(Amendement n° 34)

Article 7,

. Les Etats membres garantissent ’autonomie juridi-
que ¢t I'indépendance de gestion des compagnies de che-
min de fer. '

paragraphe 1

1. Les Ftats membres garantissent par la loi 'autono-
mie juridique et 'indépendance de gestion des compa-
gnies de chemin de fer.

{Amendement n° 35)

Article 7, paragraphe 2, phrase introductive

2. Les Etats membres garantissent que les compagnies
de chemin de fer fonctionnient selon des principes com-
merciaux et sont libres d’ajuster au marché la nature de
leur activité. Elles sont en particulier libres:

2. Les Etats membres garantissent que les compagnies
de chemin de fer visées & Varticle 2 fonctionnent de
maniére compatible avec leur fonction publique, selon des
principes commerciaux, ¢t sont libres d’ajuster au mar-
ché la nature de leur activité, compte tenu des facteurs
économiqumes, sociamx et environsementanx visés par le
réglement (CEE) n* 1191/69 ('). Elles sont ¢n particulier
libres:

(') Modifié par In proposition de Ia Commission: voir point I ci-aprés

1

{Amendement n° 36)

Article 7, paragraphe 2, quatriéme tiret

— de prendre les décisions concernant le personnel, les
actifs et les achats:

— de prendre les décisions concernant le personnel, les
actifs, les acquisitions et les investissements rejatifs a
leur domaine d’activité;

(Amendement n° 37)

Article 7, paragraphe 2, septiéme tiret

— de démarrer de nouvetles activités dans des domai-
nes associés a Pactivité ferroviaire, cela incluant la
création de filiales ou la participation 3 des «joint
ventures»;

— de démarrer, parallélement & exploitation ferroviaire
normale, de nouvelles activités dans des domaines
associés 4 'activité ferroviaire, cela incluant la créa-
tion de filiales ou la participation A des «joint ven-
tures»;
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(Amendemerit n° 99)

Article 7, paragraphe 2, 8 tiret

— de négocier et détablir des contrats commerciaux
avec des entités pubiiques, notamment en relation
avec la prestation de «service public» de transport;

— de négocier et d’établir des contrats commerciaux os
des accords programmes avec des entités publiques,
notamment en relation avec la prestation de «service
public» nationale, régionale ou locale de transport;

(Amendement n° 39)

Article 7, paragraphe 2, huitiéme tiret bis (nouveau)

— d’établir leurs programmes d'activités piuriannuels et
leurs budgets d’exploitation et d’investissement;

(Amendement n° 40}

Article 7, paragraphe 2 bis (nouveau)

(Amendement n° 41)

Article 7. paragraphe 2 ter fnouveau)

(Amendement n° 42)

Article 7, paragraphe 2 quater (nouveau)

(Amendement n° 43)

Article 8

Les Etats membres prennent les dispositions nécessaires
pour que les compagnies de chemin de fer qui exploitent
aussi 'infrastructure organisent leurs activités relatives a
I'infrastructure et aux opérations de transport en deux
«divisions» distinctes satisfaisant aux conditions posées
a Vlarticle 1*, paragraphe 3 du réglement (CEE)
n® 1191/69. Les comptabilités des divisions sont tenues
de fagon 3 interdire toute possibilité de transferi entre
elles des aides versées.

2bis. La Commission encourage les réductions de prix
coordonnées an niveau européen en favear de différentes |
catégories d’ige et groupes socianx. 3

2ter. La Commission encourage 'accélération de 1o
mise au point d’un plan d’éliminstion des disparités tech- '§
niques qui font obstacle i une circulation ferroviaire rapide 8
et commode, un exemple de probléme i résondre étant be %
changement de locomotive aux frontidres.

2 quater. 1) convient de mettre av point une norme ewro- '}
péenne de confort du voyage par chemin de fer concernamt 3
le transport des bagages (y compris les bicyclettes) dass 7
tous les trains européens, Ia possibilité pour les paremts §
d'emmener facilement leurs enfants, ka possibilité de dor- §
mir dans de bonnes conditions dans tous les trains ewro- 3
péens de nuit, la disposition de voitures de réunion et de 4

détente, etc. g

Les Ftats membres prennent les dispositions nécessaires ;8
pour que les compagnies de chemin de fer qui exploitent 8
aussi I'infrastructure organisent leurs activités relativesd 3
Iinfrastructure et aux opérations de transport en deuxy
«divisions» distinctes satisfaisant aux conditions posécs$
a larticle 1=, paragraphe3 du régiement (CEE}3
n° 1191/69. Les comptabilités des divisions sont tenues:3
de fagon a interdire le transfert systématique entre elles 3
des aides versées. 3
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MODIFICATIONS APPORTEES PAR
LE PARLEMENT EUROPEEN

(Amendement n° 44)

Article 9, paragraphe 2

2.  On entend par «situation financiére saine», le fait
que le bilan établi selon les principes de comptabilité
généralement admis et reflétant la valeur réelle des actifs
utilisés, aprés intégration de tous les transferts éventuels
de propriété et de responsabilité financiére concernant
I'infrastructure, soit tel que les actifs 3 long terme et un
fond de roulement d’une valeur adéquate soient financés
par un niveau approprié de capital et par les dettes i long
terme,

2.  On entend par «situation financiére saine», le fait
que le bilan établi selon les principes de comptabilité
généralement admis et reflétant la valeur réelle des actifs
utilisés, aprés intégration de tous les transferts éventuels
de propriété et de responsabilité financiére concernant
'infrastructure, soit tel que les actifs 4 long terme et un
fond de roulement d'une valeur adéquate soient couverts
par le capital et par les dettes 4 long terme.

(Amendement n° 45)

Article 9, paragraphe 4

4. Dans la limite ol cela est nécessaire pour réaliser
I'objectif posé au paragraphe 1, et en respectant les arti-
cles 92 et 93 du traité, les Etats membres peuvent aider,
de fagon exceptionnelle, & la reconstitution du capital.
Ceci peut, en particulier, comprendre I’annulation des
dettes, par leur transfert 3 la charge de I'Etat ou par la
constitution d’un fonds de sauvetage ou par toute autre
mesure financidre équivalente.

4. Dans la limite ou cela est nécessaire pour réaliser
I’objectif posé au paragraphe 1, et en respectant les arti-
cles 92 et 93 du traité, les gtats membres doivent concou-
rir au rééquilibre financier des compaguies de chemin de
fer publiques et peuvent aider, de fagon exceptionnelle, 3
la reconstitution du capital. Ceci peut, en particulier,
comprendre 'annulation des dettes, par leur transfert ala
charge de I'Etat ou par la constitution d’'un fonds de
sauvetage ou par toute autre mesure financiére équiva-
lente. Iis pewvent aussi offrir des svantages fiscaux lorsque
les imitintives somt destinées au développemient de nou-
veaux marchés, sux progrés technologiques, & la création
de filinles et i Is participation i des entreprises comtmunes.

(Amendement n° 46)

Article 10, deuxiéme alinéa

Le représentant de la Commission soumet au comité un
projet des mesures A prendre:Le comité émet son avis sur
ce projet, dans un délai que le président peut fixer en
fonction de 'urgence de la question en cause, le cas
échéant en procédant 3 un vote.

Le représentant de la Commission soumet au comité, au
plus tard le 31 décembre 1991, un projet des mesures a
prendre, Le comité émet son avis sur ce projet, dans un
délai que le président peut fixer en fonction de 'urgence
de la question en cause, le cas échéant en procédant 4 un
vote,

{Amendement n° 47)

Article 10, quatriéme alinéa bis (nouveau)

Lorsque les mutations structurelles ont des conséquences
significatives pour les travailleurs des compagnies ferro-
visires, la Commission, en concertation avec les responsa-
bles du persommel, étmdie et élabore des programmes
sociaux opportuns de formation et de recyclage.
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