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ERRATA 
p. 12 : Les dates de naissance et de décès de Jean Cambresier sont : (1856-1928). 
p. 47 : Le PN 17, qui se situe après la gare de Cheratte, est visible sur la première vue 

aérienne et non sur la deuxième, 
p. 68 : La note n° 2 est la suivante : « Phil Dambly, "Vapeur en Belgique. De 1914 

aux dernières fumées",  tome II, 1994, p. 199 ». 
p. 116 : Lire « ci-dessus » à l'illustration n° 1 
p. 221 : Plan du B.U.D. : Il s'agit du Poste de Visite devenu local des Electro 
p. 237 : à la 20e ligne, lire « page 2 de couverture » 
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