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(660—662),  Strom-  oder  Spannungsregelung  bei 
Wechselstrommotoren  (563). 

e) Anhang: Kreisehvirkung der umlaufenden  Massen . 136 
Kreiselmoment (664).  Verhältnis zur Fliehkraft 
(565):  Beispiele (566).  Ankerwelle in Längsachse 
des Fahrzeugs (567). 
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