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Mediabericht

datum: 15/4/1999.
Sneeuw hindert treinverkeer op lijn Namen - Luxemburg

De hevige sneeuwval in het zuiden van het land van vannacht en vanochtend heeft
voor ernstige problemen gezorgd voor het verkeer op de spoorlijn Namen —
Libramont — Aarlen — Luxemburg.

De sneeuw heeft talrijke bomen in de streek rond Namen en Libramont overbelast.
Onder het gewicht zijn er takken in het vrije-ruimteprofiel van spoorlijn terechtgeko-

men. Een aantal ervan is op de sporen of op de bovenleiding gevallen.

Vanmorgen vroeg kon er tussen Namen en Libramont slechts op €én van beide

Voor meer informatie, bel 02/525 20 69 (uitsluitend bestemd voor de media)

sporen worden gereden, wat zorgde voor vertragingen van ongeveer 20 minuten.
Rond acht uur moest het treinverkeer volledig worden onderbroken tussen Ciney en
Marloie en vervangen door bussen die de reizigers enerzijds naar Namen en ander-
zijds naar Marloie brachten.

In de loop van de morgen is om dezelfde reden het treinverkeer gestopt op het baan-
vak Ciney — Namen. De busdienst werd aan die situatie aangepast.

De vertragingen ten gevolge van de onderbrekingen varieerden tussen 30 en 40
minuten, soms zelfs meer.

De internationale treinen werden omgeleid via de lijn Libramont — Bertrix — Dinant,

wat op zijn beurt zorgde voor een langere reistijd van tweeéneenhalf uur.

Rond de middag kon het treinverkeer op één van beide sporen hernemen tussen
Marloie en Ciney. '

Tegen 16 uur zou het treinverkeer op de volledige spoorlijn Namen — Libramont
kunnen hernemen. Enkel op het baanvak Naninne — Assesse kan voorlopig slechts
€én spoor worden gebruikt. De vertragingen zullen dan beperkt blijven tot een tiental
minuten in beide richting voor de IC-treinen Brussel — Luxemburg alsook voor de L-

treinen Namen — Aarlen. De gevolgen voor de avondpiek zullen dus ook klein zijn.
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