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Au debut des années quatre-vingts, l’avenir de l’axe Athus
- Meuse Dinant - Bertrix - Virton - Athus paraissait bien
sombre. Son trafic voyageurs, a vocation essentiellement ré
gionale, voire locale, sétiolait. he trafic des marchandises
ne se portait pas beaucoup mieux du fait de la baisse générale
des activités “fret” de la SNCB, mais aussi de son report pro
gressif sur l’axe Namur - Jemelle - Anon, électrifié et mieux
équipé. L’infrastructure de l~Athus - Meuse, vieillissante,
souffrait d’un mangue dentretien et d~investissements. Bref,
c’était un axe délaissé, voire condamné...

Le salut, si leon peut écrire, est venu a partir du mois
de juin 1988, lorsgu’un groupe de travail constitué au sein de
la SNCB a présenté un rapport sur la stratégie future
d~acheminement du trafic des marchandises et des voyageurs
entre le nord de la Belgique et la Hollande d~une part, le
sud de la Belgigue, l’est de la France, la Suisse et l’Italie
d’autre part. Finalement approuvC par le Conseil
dAdministration de la SNCB, ce plan sert actuellement de base
aux investissements de modernisation gue la SNCB consentira
d’ici l’an 2000.

Vans ce plan, la ligne Athus-Meuse eat pleinement réhabi
litée elle est aujourd’hui définie comme un futur axe majeur
pour le transport des marchandises internationales, une alter
native obligée I laxe électrifié actuel Bruxelles - Namur -

Jemelle - Arlon.

En effet, actuellement, les lignes électrifiées 161
(Bruxelles - Namur) et 162 (Namur - Anon - Sterpenich-fron
tière) sont très chargées voire proches de la saturation.
Elles supportent un trafic de marchandises important, puisque
une grosse part des circulations en provenance des ports
belges vers le Luxembourg, la Suisse et l’Italie emprunte les
lignes Louvain - Wavre - Ottignies - Namur - Jemelle - Sto
ckem, même si quelgues trains complets de minerai riche pour
1’ARBED a Belval (Luxembourg), prennent un autre itinéraire,
que nous décrirons plus loin. En outre, l’axe Bruxelles -

Luxembourg supporte un trafic voyageurs inténieur assez dense
(deux trains “IC” et un train “L” par heure entre Bruxelles et
Namur, un “IC” par heure jusqu’I Luxembourg, un train “L” I
l’heure jusqu’I Ciney et un train “L” toutes les deux heures
jusgu’i Anon). Dc plus, il achemine tous les trains express
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vers Luxembourg, Bale, la Suisse et l’Italie. La vitesse de
référence de la ligne Bruxelles - Luxembourg est actuellement
fixée a 130 km/h, une valeur bien peu competitive par rapport
au réseau routier, représenté aujourd’hui par une autoroute
toute récente et la route nationale n4, dotée de quatre
bandes de circulation. Le temps de parcours d’un IC Bruxelles
- Luxembourg est actuellement de 2h40, guand le train “fait”
l’heure, ce gui n’est pas evident vu l’encombrement actuel de
la ligne et les correspondances a assurer. Ces performances
sont insuffisantes pour ramener a la SNCB une clientele voya
geurs de gualité : le projet consiste a élever la vitesse de
référence a 160 km/h de Bruxelles a Ciney et a 140 km/h au
delà vers Luxembourg. Dans cette perspective, ii faut absolu
merit dCbarrasser cet axe du trafic des marchandises, pour le
spécialiser a celui des voyageurs.

Nous venons de l’écrire, les trains de minerai riche en
provenance du port d’Anvers et a destination de 1’ARBED a
Selval suivent actuellement un autre itinéraire. Ils quittent
l’itinéraire “classigue” a Ottignies, et empruntent la ligne
140 vers Fleurus et Charleroi (Sud), puis la 130 vers Tamines
et le triage namurois de Ronet. Dc la, us sont diriges vers
la ligne Athus-Heuse par Dinant, Bertrix, Virton et Athus,
d’oü us entrent au Grand-Duché, après rebroussement, via
Rodange. Mais les installations des lignes non électrifiées
166 (Dinant — Bertrix) et 165 (Bertrix — Virton - Athus) sont
obsoletes et nécessitent uric remise a niveau urgente et fort
coüteuse.

*

* *

~ ~ c~ t I ~
cI~ 1 • ~ ~t~xiz~ — l4~~x~ ~

La SNCB a décidé en 1988 de moderniser radicalement l’axe
Athus - Meuse, en étalant les investissements sur une dizaine
d’ années..

Ainsi, le futur plan d’acheminement des marchandises entre
la Belgique, le Grand-DuchC de Luxembourg, l’est de la Prance,
la Suisse et l’Italie prévoit-il les itinéraires suivants.

Au nord de Namur

Tout le trafic des marchandises venant des ports belges et
a destination du sud transitera au sud d’Ottignies par la
ligne 140 entre Ottignies et Fleurus, l’ancienne ligne 147
entre Fleurus et Auvelais et la ligne 130 entre Auvelais et
Namur.
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Cet itinéraire nouveau implique les travaux suivants
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a) la remise en service a double voie et l’électrjfjcatjon
en 3000 V de la ligne 147 de Fleurus a Tamines (1)

b) la creation d~une courbe de raccord A double voie avec
saut-de-mouton entre Ia ligne 147 et la ligne 130 vers
Auvelais, A Tamines

c) is pose d’une troisième voie éiectrifiée le long de is
ligne 130 entre Tamines et la qare “marchandises” namuroise
de Ronet.

Au sud de ~amur

La SNCB fera transiter tout le trafic des marchandises par
l’Axe Athus-Heuse entre Namur et Bertrix via Dinant. Au sud de
Bertrix, tous les trains de marchandises A charge complete
transiteront par les lignes 165/167 (via Virton) vera Rodange
et la gare de triage iuxembourgeojse de Bettembourg, tandis
que les trains du trafic diffus bifurgueront A Bertrix vera is
ligne 165 jusqu’A Libramont, puis la ligne 162 pour accAder a
Ia gare de triage arlonnaise de Stockem.

Ce schema permet la spécialisation complete de ia ligne
162 au trafic des voyageurs entre Namur et Libramont. Au sud
de Libramont, la ligne 162 est iibérée de tous les trains corn
plets de marchandises.

Ces itinéraires nouveaux impliquent les dispositions
suivantes

a) maintien de Ia double voie de Namur a Dinant

b) ligne 166 Dinant - Bertrix maintien de la double voie,

c) rCalisation d’une courbe de raccord a Bertrix entre les
lignes 166 et 165 pour éviter le changement de front des
trains de trafic diffus a Bertrix

d) maintien de la double voie de la ligne 165 de bout en
bout jusquI Athus, pour optimaliser son debit.

e) réalisation, au depart d’Aubange, d’une courbe de rac
cord A voie unique vers is ligne 9 des CFL en direction de
Rodange pour Cviter le changement de front des trains a
Athus.

f) misc a simple voie de la ligne 167 Y Autelbas - Athus,
maintenue en service notarrcient come itinéraire de secours
en cas d’interception de la ligne 162 Namur - Arlon -

Luxembourg, mais aussi pour perrnettre un accès des locomo
tives de remorgue de iaxe Athus-Meuse vers leur atelier
d’entretjen situé A Stocicern près d~Arion.

g) assainissement des plates-f ormes instables des lignes
162 et Athus-Neuse

(1) - avec simplification correlative des installations ac
tuelles de la ligne 144 Gembloux - Jemeppe-sur-Sambre, gui se
rait misc A simple voie, et spécialisée au trafic “local”.
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h) amelioration de la signalisation sur l’Athus-Meuse sur
base d’un nouveau système utilisant ies.fibres optigues et
les compteurs d’essieux

La redaction de Trans-Fer.

*
* *

~ ~1~ix,~z:-~ t ziic~t~ir-~ —
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Premier chalnon : la section Namur - Dinant de la ligne
154. Sa récente electrification en 3000 volts courant contjnu
(1) a suffisamment contribué a sa publicitC ; ii est donc in
utile d’y revenir, sinon pour signaler que cc nouvel équipe
ment ne sert actuellement qu’aux trains du service voyageurs
tout le trafic des marchandises reste assure en traction die
sel, un relais de machines électriques/djesel a Dinant étant
superfétatoire. Rappelons aussi gue la voie de la section Na
mur - Dinant a été quasi intégralement renouvelée, et que la
signalisation lumineuse y est performante, avec des prises de
contre-voje a Jambes-Nord, Lustin et Yvoir. Ces possibilités

(1) la misc en service de Ia traction électrique (3 kV continu
“standard” de la SNCB) sur is ligne Namur - Dinant a eu lieu
Ic 27 mai 1990.

Le mode de traction

Au nord de Namur, 1’ electrification du nouvel axe
“marchandises” s’imposait en 3000 volts courant continu, vu
gue la quasi totalité des lignes adjacentes Ctait deja éguipée
de cc type de courant.

Au sud de Namur, la SNCB a longuement hésité. Certes, la
ligne Namur — Dinant etait—elle électrifièe en 3000 volts cou
rant continu. Fallait-il electrifier tout le complexe situé au
sud de Namur, et scion guelle tension d’alimentation ? Aprés
avoir envisage l’utilisation de nouvelles locomotives diesel
de 4000 CV sur l’Athus-Meuse, la SNCB a finalement conclu que
l’Clectrification était la solution d’avenir : pour Ia pre
miCre fois de son histoire, elle a néanmoins opté pour le cou
rant alternatif rnonophasé (25 kV 50 Hz) gui permet de fortes
economies dans le dimensionnement des sous-stations et dans
l’armement de la caténaire. Cette solution impliquera évidem
ment la construction et la misc en service de locomotives hi
courant aptes a circuler sur tout le réseau beige.

Ii est temps, nous semble—t—il, de faire le point sur
l’évolution de l’axe Athus - Meuse jusgu’è l’an 2000, d’après
les dernières informations recues de la SNCB. Tel est le mo
deste objet de cc numéro hors série de notre revue périodique.

• ri~u s —

Um~ ~ ~‘1xjc~ cI.~ 1~.
~xi L992

par Michel Van Ussel

L’axe “Athus-Meuse” est actuellement en pleine mutation
ii semble intéressant d’en ètablir un état des lieux, ne Se
rait-ce que pour mettre en lumiCre le sous-Cquipement et la
vétusté de certaines de ses installations, et de mesurer ainsi
plus aisément le chemin gui reste encore a parcourir pour en
faire un axe ferré performant.

L’Athus-Meuse résulte en réalité de la juxtaposition de
nombreuses sections de ligne aux caractéristigues techniques
parfois trés différentes, non seulement du point de vue pro
fil, mais aussi du point de vue èguipement (mode de traction,
signalisation, etc).

La description de la ligne gue vous lirez ci-dessous a été
réalisee du Nord vers le Sud : c’est souvent ainsi en effet
que l’on découvre l’Athus-Meuse pour Ia premiere fois...
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ont d’ailleurs etC largement mises a profit au cours des longs
travaux d’électrification de la ligne.

~iz~riL — II~zy~t

Bien gue la sortie de Dinant puisse faire illusion, la ca
ténaire sarrête bel et bien actuellement a la bifurcation de
Neffe, oil se séparent les lignes 154 vers Heer-Agimont (2) et
166 vers Bertrix. La raison de cette ~‘amorce”
d’électrification vers Bertrix est la presence du poste de
sectionnement Clectrique au droit de cette bifurcation, cc gui
signifie incidemment gue Dinant ne pourra pas devenir une gare
bi-courant commutable, puisgu~il apparalt aujourd’hui que
lAthus-Meuse sera électrifiée au sud de Dinant en courant al
ternatif monophasé 25 kV 50 Hz.

Tout en franchissant la ligne 154, la ligne aborde le fa
meux viaduc a simple voie dAnseremme , gui enjambe la Meuse
celui-ci devra Ctre rénové a court terme - mais non remplace,
comme on l~a cru initialement - dans le cadre de la mo—
dernisation de la ligne. Son Ctat actuel a amené la SNCB a
prescrire, depuis des années deja, un ralentissement permanent
a 40 km/h pour les autorails (et mCme a 20 km/h pour les
autres types de trains).

La ligne retrouve sa double voie a la sortie du viaduc,
affiche sa vitesse actuelle de référence (90 km/h), et enfile
la longue succession des ponts et tunnels de Ia vallée de la
Lesse jusqu~à Houyet.

La voie est bonne (die a été renouvelée dans les années
quatre-vingts), la signalisation lumineuse permet toujours le
régime de contre-voie, et le profil nexcède pas les 6 pour
mule, bien que les premiers contreforts ardennais ne tarde
ront pas a apparaltre : noublions pas que “du temps de la
vapeur”, la gare intermédiaire de Gendron-Celies Ctait le lieu
d’ajout et de retrait des locomotives dallCge, profil
oblige...

I~crny~t —

Pour reprendre le langage des coureurs cyclistes, c’est
une étape de transition’. La superstructure de la voie A
(montante) est vétuste, et sera bientât remplacée. Par contre,
la signalisation y est déjà lumineuse. Le profil, en rampe
continue vers Beauraing, devient montagnard : une moyenne de 9
pour mule entre Houyet et Wiesme, avec quelgues raidillons de
12 et 13 pour mule, histoire de voir cc que les moteurs de
traction ont dans le ventre...

(2) - actuellement hors service pour lea besoins de la SNCE,
mais exploitée a des fins touristiques, en saison, par le Che
mm de Fer a Vapeur des 3 Vallées (CFV3V asbl).

—~

~Lg. 1 ga.’t~ de~ k1LyaA4’~ : • awtow..4.J. 4508
t~t~Lonae. a. Houyc-t LQ. 15 ma.-’r.~ 1990

~Lg. 2 : te.4 AJ14WJJ2tLon~, de. St-V~Lnc~e t-8eLt~4ontaA~t~, ok
L’ato’t~LL du. v~Lc~ ~gwLL~.’c. u.L~.n-t d.≥~ pa.64ei~. €~ 28/7/1989,

i~on.t a.aj ou’td ‘ Iui..L bL~a npLL4.L~e..e, ! (pkoto4 V. Funk.~~t)
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Après une relative accalmie lors de la traversée de Beau
raing, le profil ne laisse plus aucun doute a la sortie nous
sommes bien en Ardenne... De longues sections de rampe a. 12,
voire 13 pour mule vont faire hurler les GM (3) au maximum de
leur puissance, pour hisser notamment les 2000 tonnes de leurs
trains de minerai. Une anecdote en juin 1984 (et même aprèa,
diront les mauvaises langues), lors de l’arrivée sur la ligne
des autorails de la série 45 en provenance de la remise hen—
nuyère d’Haine-St-Pierre, un tuyau d’arrosage trainait sur le
guai en été a Vonêche (4). Ii servait parfois a arroser les
bacs a fleurs de la gare, mais surtout a. . . refroidir lea ra
diateurs surchauffés des 45, peu habitués dana le Centre a des
cols de troisième catégorie.

La voie montante est toujours aussi vétuste, et oh sur
prise, les premiers signaux mécanigues apparaissent : d’abord
timidement a Pondrôme, ensuite a Vonêche, qui - pour reprendre
l’expression consacrée - vaut le detour... Cette gare est en
effet une des rares de Belgigue a poaséder - pour guelgues
temps encore - de “chandeliers” a palettes, tout comme a St
Vincent-Bellefontaine et Florenville.. . C’est bien la raison
pour laguelle les amateurs de vieux chemin de fer viennent de
toute l’Europe pour photographier ces sites, et constituent a
leur tour un sujet de curiosité bien comprehensible pour lea
autochtonea riverains de la ligne.

~c1irr~ —

Quelgues kilomètres avant Gedinne, le profil de la voie
change insensiblement : jusqu’à Bertrix, cc seront désormais
lea “dents de scie” (5), les rampes de 13 succédant aux pentes
du même taux. . . Les palettes sont toujours là ; guant a la
voie.

Intégralement renouvelée au debut de l’année 1990 entre
Gedinne et Paliseul (voie A, l’autre voie ayant déjà subi cc
traitement auparavant), elle repose sur des traverses en be-
ton, cc gui, au pays du bois et de l’exploitation forest:ière,
avait fait les gros titres des journaux locaux a i’époque.

Ccci dit, le roulement sur ces traverses en béton est sen
siblement plus dur gue sur les sections “bois”, et les auto-
rails y sont animés d’un désagréable mouvement de “tamis”,
rendant l’inconfort total. C’est avec soulagement gue l’on
aborde la zone non renouvelée entre Paliseul et Bertrix (par
ailleurs limitée a 60 km/h pour... rnauvais état de la voie !),
et on se prend a se demander si cc sont bien lea suspensions
des autorails gui aont lea aeulea en cause, ainai que le pré
tendent lea gena du service de la Voie.

(3) - pour “General Motors”, nom du motoriste des locomotives
diesel-électrigues série 52 — 53 et 54, fami]ières de cette
ligne.
(4) - et des seaux d’eau a Pondrôme.
(5) - “les bacs”, comme les appellent lea roulants.

~Jg. 3 tut t’ta~La de. minc.’uii. pa.44c_ à~ Von~cJte. L~ 30/3/1990
4.Lg. 4 a~’~ét & .~‘o to.’w.~1 ~guLie.e. 4507 a. Poad~ôme.

t~. 1/8/19~9
(pkoto4 P. Fu.n.ks.n.)
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he point culminant de l’axe Athus-Meuse sera franchi entre
la BK 70 et 71 (6) (Un peu avant Burhaimont) : on y culmine a
443 metres au dessus de la mer... A titre de comparaison,
Houyet est A 120 metres au-dessus de la mer, et est distante
de 55 km : faites le compte...

A part la nouvelle cabine de signalisation de Bertrix (de
technologie “Poste a Logigue Programmee”), gui reprendra dans
le futur la commande des signaux de la zone comprise entre
Gendron-Celles et Florenville, toute l’infrastructure (voie et
signaux) est A refaire sur cette section ; de plus, une courbe
de raccord sera réalisée entre lee lignes 166 et 165 A
lentree de Bectrix, pour permettre le transit de certains
trains de marchandises vers Stockem via Libramont et Marbehan
sans rebroussement dans cette derniCre gare.

Un petit coup d’oeil en passant A la remise de Bectrix -

du moms a cc guil en reste - et la double vole plonge vers
Virton, en jouant aux montagnes russes jusqu~â Straimont.

St~imc~rkt —

B~ixxt—Vixic~xit—~~1~

Pour les amateurs gue nous sommes, cest vraisemblablement
la plus belle section subsistante de toute la ligne. Cest
dire ci son caractère de “chemin de fer de Son Papa” y a été
conserve... Et de fait, tout y est encore d~époque : la voie
(bien gue certaines sections aient deja été renouveldes,
notanui~ent au-delA de Florenville), une signalisation mécanigue
du plus bel effet (les signaux ont même tous été repeints na
guère A Saint-Vincent !), et lee typigues petits postes de
block perdus en pleine nature, oü même le temps semble s’être
arrêté... Pas de doute, c~est bien un autre chemin de fer..!

Depuis Straimont, on sengage dans une déclivité continue
jusgu’A Florenville ; les taux ne depassent toutefois pas les
13 pour mills. La Semois est franchie par le viaduc de Lacui
sine (A l’entrée de Florenville), et la vole se remet A grim-
per jusguA la BK 100 aux environs de Jamoigne. Saint-Vincent
Bellefontaine est atteint après une pente douce de quatre
ki 1 omCtres.

St—Viric~xzt — Vi~—3t—14~rci

La gare de Saint-Vincent-Bellefontaine - dont la longueur
du nom fait furieusement penser A certaines gares du Pays de
Galles - était aussi un haut lieu de Ia geographic ferro
viaire, du temps de la vapeur : tout couzne Gendron-Celles, les
alleges gui avaient contribuC A “monter” des trains depuis
Virton y étaient différées.

D’ici en effet, la voie plonge littéralement vers Virton,
en passant par Lahage (oü se trouve le seul tunnel de la ligne
165 Bertrix - Virton... pour guelgues années encore, car sa

(6) - BK = borne kilometrigue.
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mise ‘~â ciel ouvert~’ est prévue pour 1995). C’est sur cette
section que l’on rencontre la plus forte rampe (ou pente, sc
ion le sens parcouru) de l’Athus-Meuse : de la BK 104 (St
Vincent) a la BK 111 (Meix-devant-Virton), les taux oscillent
de 14,4 a 16,6 pour mille

C’est d’ailleurs en fonction de cette rampe que la puis
sance des diesels type 202 et 203 (7) a été calculée lors de
leur construction au debut des années cinguante. Dc nos jours,
une double traction de pareils engins hisse une charge de 2000
tonnes en parvenant au sommet de la rampe a... 25 km/h. C’est
“Saint-Vincent-Bellefontaine-sur-Gothard”, en guelgue sorte...

Mais les meilleures choses ont une fin, et Meix-devant
Virton en est un bel exemple : la signalisation lumineuse (té
lécommandCe par Virton) y a fait son apparition, tandis que la
pente ne dépassera plus 8,7 pour mule jusqu’à Virton, a
l’exception d’un petit raidillon juste a la sortie. Par
contre, la superstructure est très ancienne, et rails, tra
verses et ballast ont bien besoin d’une cure de jouvence la
SNCB, après divers atermoiements, a décidé récemmexit de main
tenir la double voie sur la totalité de l’Athus-Meuse, y corn
pris entre Florenville et Virton, guelgue soit la solution gui
sera adoptée quant a la pérennité du trafic voyageurs au sud
de Bertrix.

‘~1iztc~xi —

Le profil redevient beaucoup moms tourmenté, puisque lea
déclivitCs ne dépassent plus lea 13 pour mule en moyenne.

Epinglons tout de mCme le faite situC entre Halanzy et Au
bange (entre les BK 135 et 139), oü la voie grimpe a nouveau a
16,6 pour mule, sur moms d’un kilometre, il est vrai. Au
sou~net, on se retrouve a la cote 300,493 metres au—dessus de
la mer, alors gu’on Ctait redescendu a 206,393 metres a
Virton; guant a Athus, ii est “cotC” a 272,073 m...

Entre Virton et Aubange (sens indigue), la vole, en mau
vais état, nCcessitera l’engagernent de frais d’entretien im
portants dans les prochaines années. Après avoir prévu, dans
lea plans initiaux, de rnettre la section Virton - Athus a
simple vole, la SNCB a finalement décidC de maintenir
l’exploitation a double voie.

La signalisation actuelle sur cc troncon est soit lumi
neuse, soit... inexistante lors de la suppression du trafic
voyageurs en juin 1984, de nombreux postes de block intermé
diaires furent tout simplernent supprimés, vu la modestie du
trafic résiduel.

Remarguons enfjn que la vitesse de référence de Ia ligne a
change a partir de Virton : die n’est plus en 1992 gue de 70
km/h, avec de longues zones de ralentissernent a 40 km/h bra
des traversées de Virton, de Latour et d’Athus. Quand on se
rappelie gue le plan de modernisation de l’Athus-Meuse prévoit
un relèvement de la vitesse a... 120 km/h entre Beauraing et

DQ~Lx~ ~pe~c~t-~. du. L’w4~cL ma,’tc tcLL~e~ 4LL’t. L’AtJu~-Maa4Q, cjt 1980
4~g. 7 : t’w.Ln Z 86443 Atku~o - K~nh.e.mpo~L4 a~ pL44a9e~

à~ S~-V.L,tc.ant - 2eLta~on~ta2,tQ. t~ 14/8/1980.
4Lg 8 t’w~.Ln. Z 49912 a. ULk.ton. Le. 2/9/1980.

(ph.o~to.~ B. p.Laa)

(7) - renumérotées depuis 1970 dans les series 52 et 53...
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Virton, et de 90 km/h au nord et au sud de Ce troncon, a sa
voir entre Namur et Beauraing dune part, Virton et Athus
d’autre part.

* * *

~i
Au 5 juillet 1992, le trafic ferroviaire est constitué -

outre bien entendu les autorails vétustes du service voyageurs
entre Dinant et Virton (8), et lea quelgues rares trains de
desserte marchandises (les “caboteurs’, dont lea charges sont
en hausse), de 18 trains réguliers de marchandises (9), circu
lant dana les deux sens et de bout en bout, entre la gare na
muroise de Ronet et Athus ou vice-versa. Dans le sens Nord—
Sud, ii s~agit d’abord de quatre trains de minerai en prove
nance d’Anvers, et a destination de 1’ARBED, le grand conglo
mérat sidérurgique du Grand-Duché de Luxembourg. En outre, on
dénombre un train de produits métallurgiques en provenance de
Châtelet (CARLAM) a destination de Dudelange (Grand Duché de
Luxembourg), un train inter-formation Monceau - Stockem via
Athus et Autelbas (10), un train de minerai Anvers - Hayange
(France), un train de minerai Anvers - Pont-I-Mousson (France)
et un train de produita pétroliers Anvers - Luxembourg. Dans
lautre sens, on compte les quatre trains vides de minerai en/~ provenance de 1’ARBED a Dudelange, un train vide de produits
métallurgigues de même provenance, un train de soude et autresproduits Longwy - Anvers, un train de produits métallurgigues

remis par 1’ARBED pour le triage carolorégien de Honceau, et
les deux trains vides de minerai en provenance respectivement
de Hayange et Pont-à-Mousson.

A tout ccci, ii faut encore ajouter les trains spéciaux,
parfois des “réguliers rebaptisés”, parce qu’ils circulent
sous d’autres horaires ou avec d’autres charges, mais surtout
du nouveau trafic, tel du minerai de Zeebruges ou de Zandvliet
(Anvers), a destination de 1’ARBED.

Des rames de charbon circulent aussi entre Beringen, An-
vera et Gand d’une part, vera Mont-St-Martin, gare francaise

~ ~ via a via d’Athus, pour continuation sur la SNCF. Un train de
pondéreux roule egalement entre Roosendaal (frontière néerlan
daise) et Athus, a destination de la France.

Signalons enf in la fameuse rame d’eau minérale (en
“jerricanes”) en provenance de la station thermale française

(8) - le trafic voyageurs est essentiellement assure par 10
autorails diesel simples série 45, construits en . .. 1955.
Même s’ils ont été rnodernisés, ces engins roulent depuis
trente-cinq ans
(9) - pour ii traces au 28 janvier 1990 : un progrés
(lu) - cc train eat en effet détourné de l’axe 162 Namur -

Jemelle - Libramont - Stockem, car sa charge eat fixée a 2000
tonnes.

Veax~ ~not~Lon~ cw~jo~vt4’huL dctée~
~Lg. 9 ga.~’te. de. Mu~oa ~ 31/3/19~4 (pho~Lo J. &Lz~L,t)
~g. 10 ga.~ d~onta ~-‘~e. a. doubJ~ c~o-’tp4 de. S~Lga~.uLx~

Qjt a~u~’tA1 1976 (pkoto Y. B’utLv~)
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bien connue d’Evian et I destination de la brasserie Artois a
Louvain la bière est beige, mais le liguide est francais, le
saviez-vous ?

Comme chacun peut le constater a Ia lecture de cette no
menclature, on assiste déjà I un certain mouve~nent de trans
fert de trains de la ligne 162 vera l’Athus-Meuse, dana la
perspective future de la spCcialisation de cc dernier axe au
trafic des marchandises. Mais cc transfert ne pourra malheu
reusement pas continuer dana l’immCdiat, puisque d’une part,
lea trains de conteneurs et du trafic combine rail/route en
sont excius, I cause du gabarit actuel trop rCduit des tunnels
de l’Athus-Meuse, et d’autre part par la vitesse de référence
trop basse des lignes de l’axe, gui ne permet pas de respecter
lea délais d’acheminement des trains “inter-formations” du
plan TOP de la SNCB (11). Dc plus, les longues sections
(principalement la nuit, bra de la fermeture des postes de
block intermédiaires de Pondréme et de Vonéche) handicapent be
debit de ba ligne. Tous ces problèrnes seront prochainement ré
glés dana le cadre de la modernisation de b’Athus-Meuse, dont
on traitera plus loin.

*
*

l’électrification de la totalité de l’Athus-Meuse, prévue pour
1998 sera une réaiité, et on devrait y voir circuier une nou
velie generation de locomotives bi-courant, dont on declare
gu’elle serait développée en commun par la SNCB et son homo
logue luxembourgeoise, les CFL ; c’est du moms I espérer.

‘~

I~ t ~c~t~i ~xi

Pour remorguer tous ces trains, un bataillon de 35 locomo
tives diesel est théoriquement disponible I l’effectif de
l’ATD (12) arbonnais de Stockem (13). C’est en effet cc der
flier atelier gui s’est vu chargé depuis le 31 mai dernier de
l’entretien de l’ensemble des series 52, 53 et 54, ces engins
diesel auparavant entretenus I Latour ayant Cté mutes a cette
date. Latour fermé, Stockem reste donc le seul atelier de
traction en service au sud du silbon Sambre et Meuse

Récemment, le Conseil d’Administration de la SNCB a décidé
de faire transformer les derniêres locomotives encore Cquipées
de leurs cabines de conduite d’origine (les “gros nez”), en
les faisant équiper a leur tour de “cabines flottantes”
conune cette operation se déroule cette annCe I la faveur d’une
grande revision a l’AC (14) Saizinnes, b’avenir des 52, 53 et
54 semble assure au moms jusgu’en l’an 2005. Entre-temps,

(11) - plan d’acheminement rapide du trafic marchandises de la
SNCB.
(12) - Atelier de Traction Diesel.
(13) - onze locomotives sCrie 52 (5201, 5202, 5205, 5209* et
5211 1 5217), vingt série 53 (5301, 02, 03, 04, 05, 06, 07,
08, 09, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19 et 20*) et
quatre série 54 (5401*, 5403*, 5404* et 5407*) — les matri—
cules des locomotives disposant encore I cc jour des anciennes
cabines de conduites “non flottantes” et ayant donc encore
leur aspect d’origine sont frappés de l’astérisque.
(14) - Atebier Central.

4Lg. 11 c.ut ~.‘ut.L,t d~ mLw~’w~ paA~4Q. aa d’ioL~t thL ~hadut~e’t
d’’tI~. c& Von citu. ~ 14 ma~ 1990 (pktoto P. Fu,tk~it)
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par Roland M~RGANNE
d’après une documentation SNCB

Nous devons a la bienveillance de Monsieur Georges Dupont,
ingénieur civil chef du projet “Athus-Neuse” a la SNCB, de
pouvoir presenter dans cet article un condense des diverses
étapes des travaux de modernisation et d’électrification de
l’axe Athus - Meuse, telles gu’elles sont prévues et plani
fiées jusqu’en 1998. Nous les présenterons de manière systéma
tique vu l’ampleur du projet et le dCveloppement des lignes
traitées.

Voice principales

Du ford au sud, Ia situation sera la suivante en 1998,
après lea différentes phases de modernisation.

La ligne 166 Dinant - Bertrix restera a double voie, hor
mis en deux points singuliers. Sur le viaduc gui enjambe la
Meuse a Ansereme, la simple voie actuelle sera maintenue.
Dana le tunnel d’Ardennes I Houyet, la ligne sera misc I

• simple voie sur un tronçon de 680 metres a la suite de diffi
cultCs techniques sur lesquelles nous reviendrons. La vitesse
de référence de Ia ligne 166 sera fixCe 1 90 km/h de Dinant I

• Beauraing4 con~ne actuellement, et 1 120 km/h au-dell jusgu’I
Bertrix (‘)

La ligne 165 Libramont - Bertrix - Virton - Athus restera
cue aussi a double voie sur la totalitC de son développement.
Ii s’agit là d’un progrès par rapport aux projets initiaux de
la SNCB, gui prévoyaient la mice a simple voie de la section

*

_ _ ci 1 ~. in c ci ~ r~ r~ ___t I C, Xl

ci~~
ci~ 1 • ~ ~LIl~.z~ —

~ritz~ 1.992 ~ 1.998

m.L4e. en. 4e..tVLc.e.Ton.ç.on.4

AtIwA~ - S.~gn.eu.tx.
S.t.gae.u.Lx. - FL0.’L.ejwj...Ue.- p~.o v.L4o.1.t.e.
FLoe..’w.U.Le. (p.’t.ov. ) - FL0-’Le,w.U.Le.
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Ge4.Ln.n.e. - UonA.cite.
Von.a.cite. - Pon.Li.’t.bme.
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1~ea.Lvr.a~L.n.g - ffou.ye.t
Hou..ye.t - Gg.n4’i.on.-Ce.LLe4
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km

14,4
33,9
0,5

47,6
8,3
7,2
5,8
9,6
4,9
7,0
2,0
2,0

14,1
4,6

20,7

U6. 11.1 ~76
26.03. 1879
17.07.1880
20. 12. 1880
20. 10. 1899
01.10.1898
01.08.1898
22.10.1895
01.04.1896
27.07. 1896
01.06.1898
01.05.1892
15. 10. 1890
03.01.1889
03.09.1879

*
* *

Sit~..a~tiC,rk ~ cie~ 1~ ‘~,-c~i~

(1) - contre 90 km/h dans la situation actuelle.
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Virton - Athus (2). La vitesse de référence sera fixée a 120
km/h (3~ entre Libramont et Virton, et a 90 km/h de Virton a
Athus ( ).

La ligne 167 Athus — bifurcation Autelbas, sera définitj—
vement exploitée a simple voie (5), pour une vitesse de refé
rence de 90 km/h ; un “sas” sera prévu a Autelbas af in dc ga
rantir la régularité sur les lignes 162 Namur - Luxembourg et
167 bifurcation Autelbas - Athus..

Nouvelles liaisons

Deux nouvelles liaisons seront aménagées af in de mieux
connecter l’Athus-Meuse avec le reste du rCseau ferré. La gre
miCre est une courbe a simple voie a aménager (6) a Bertrix,
calculée pour une vitesse de référence de 60 km/h. Une fois
posée, cue permettra notament aux trains du trafic
marchandises diff us venant de Dinant dc se diriger directement
vers Libramont et Stockem, sans rebrousser en gare dc Bertrix.
La seconde eat une liaison directe a simple voie a Ctablir
entre Aubange et Rodange. Grace a cue, lea trains de
marchandises venant de la direction de Namur et se dirigeant
vers le Grand-DuchC de Luxembourg pourront éviter toute
manoeuvre de rebroussement en gare d’Athus. Cette liaison
permettra la pratique d’une vitesse de 90 km/h. Nous y
reviendrons.

*
* *

~1 ~~trifjc~tjc,rk

Tout le complexe de lignes de l’Athus-Heuse ainsi décrit
sera électrifié en courant alternatif monophasé (25 kV 50 Hz)
de Dinant a Athus et Rodange, antennes Bertrix - Libramont et
Athus - Autelbas comprises (7). Ii s’agit là, pour la SNCB,
d’une grande premiere : le choix de cette technologie a été
dicté par le coüt moindre dc l’infrastructure correspondante
par rapport a la solution - classique a Ia SNCB - du courant
continu a la tension de 3000 volts.

(2) - certains services de la SNCB proposaient méme, economies
a court terme obligent, la mise ~ voie unique du troncon
Florenvjlle - Virton.
(3) - contre 90 km/h actuellement.
(4) - contre 70 km/h actuellement.
(5) - Ia ligne bifurcation Autelbas - Athus est effectivement
exploitée a simple voie depuis la mi-décembre 1991.
(6) - ou plutôt a “réamenager” a Sertrix, car une telle courbe
a existé jadis.
(7) - rappelons qu’actuellement, la gare d’Athus et lea ligxies
Athus - Rodange - Esch-sur-Alzette et Athus - Mont-St-Martin -

Longwy sont électrifiées en courant alternatif 25 kV 50 Hz.

I
I!
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La SNCB ne prévoit pas d’amCnager de gare bi-courant corn
mutable aux trois points de contact entre les lignes consti
tuant l’Athus-Meuse et le reste de son réseau électrjfjC. La
solution adoptCe sera la plus simple et la moms onéreuse
des jonctions de pleine voie avec zone neutre. Aux points de
contact, on rencontrera done successivement les deux types
d’aljmentatjon, en courant continu et alternatjf, séparés par
une zone neutre de quelgues dizaines de metres, dont la catC
naire sera misc a Ia terre, afin d’empêcher toute misc en prC
sence directe des deux tensions d’alimentation. Ces aménage
ments imposeront l’utilisation généralisee de locomotives
électrigues bi-courant sur l’Athus-tdeuse. Dc tels engins res
tent encore a dCfinjr et a constz-ujre a ce jour.

La localjsatjon d’une des trois jonctions de pleine voie
est actuellement dCterminee côté Dinant, elle sera aménagée
au km 4.950, a quelgue quinze cents metres au sud de la gare
d’Anseremme. Côté Libramont et cöté Autelbas, aucune decision
d’implantatjon n’a encore été prise.

La misc en service de la traction électrigue sur
l’ensemble de l’Athus-Meuse est actuellement prCvue pour 1998.

Gabarits a dCgager

Deux types de gabarit sont a degager sur l’Athus-Meuse
le gabarit électrigue 25 kV bien scir, nécessaire a
l’Clectrification, mais aussi le gabarit dit “W 400”. Celui-cj
permet le passage de trains charges de conteneurs standards
(8) ou de trains du trafic “rail-route” charges de semi-re-
morgues de 4 metres de haut pour 2,6 metres de large, placées
sur des wagons “kangourous” spCcialisés.

L’entrevoie sera portée a 2 metres 10.

*
* *

~~ ~ ~~1 1. t~

Voles

La voie doit être apte au trafic de classe “D4” (9) : les
trains de cc type doivent pouvoir circuler a 80 km/h sans res
triction du nombre d’essieux avant la fin de l’année 1993. A
la fin de la modernisation, ces convois doivent pouvoir rouler
a la vitesse de 120 km/h.

(8) — 8’6’’de large et 9’6’’de haut.
(9) - les wagons de classe “134” ont une charge de 22,5 tonnes
par essieu et de 8 tonnes au metre pour une vitesse maximale
de 80 km/h.



29

2
C

2

U

aC~

.0

DC

00
S

CfC
S

Des 1992 et dans cette perspective, la SNCB prCvoit de re
nouveler diffCrentes pièces de bois au viaduc d’Anseremme, sur
la ligne 166, entre les km 2.900 et 3.080. Elle envisage aussi
des renouvellements de traverses sur la voie A (10) entre les
BK 12.000 et 20.000 (zone de Mouyet), et entre les BK 29.560
et 45.580 (entre Beauraing et Gedinne). Le ballast sera renou
velé sur les mêmes sections. On procèdera au soudage par étin
celage sur la ligne 166 (voie A) entre les BK 62.128 at 72.145
au sud de Paliseul, et sur la voie B entre les BK 60.898 et
66.530.

Les travaux complémentajres de modernisatjon des voies se—
ront concentrés sur les exercices 1994, 1995 et debut 1996.

Signal isation

Les tableaux ci-aprCs présentent us planning de rCalisa
tion des travaux de misc en service des futurs éguipements en
cabine et en ligne et de la télCcojmnande a partjr du poste di
recteur de Bertrix. En premiere phase, la SNCB prévoit un nou
veau sectjonnement entre Dinant et Gendron-Celles, a mettre en
service pour le mois daoüt 1993. La deuxiCme phase aura trait
a la technologie “PLP” (poste a logigue progranwnee) entre Ber
trix et Vonêche, a mettre en service pour avril 1995.

Lea distances d’avertissement des signaux d’arrêt devront
évidemment permettre la circulation des trains de marchandises
a la vitesse de référence de la ligne : celles-ci seront
fixées a 900 metres sur les sections oü Ia vitesse des trains
sera de 90 km/h, a de 1600 metres pour 120 km/h.

BAtiments de gares

Seules, les gares d’Ansere~mne, Nouyet, Beauraing, Gedinne,
Bertrix, Florenville et Virton disposeront encore de personnel
préposé a la vente des titres de transport.

Le transfert des activites de l’ateljer de Bertrix est
prévu a partir de mars 1993.

Le bâtiment de Paliseul ne sera plus nécessaire pour les
besoins de la SNCB après 1995.

Tunnels

Les travaux de misc au gabarit électrique des tunnels
constituent traditionnel lement des chantiers d’ envergure.

Ainsi, l’amenagement des souterrains de Gendron (381 m) et
de Nini (Celles - 201 m), sur Is section Dinant - Houyet,
débutera le 1cr aoüt 1992 et durera non moms de 500 Jours
calendrier. Les tunnels de Pont a Lease (408 m) et de Furfooz
(460 m) subiront le même sort en 1994-1995. La technique uti
lisCe consistera, selon le cas, soit a transformer la voOte
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existante (notamment Si SOfl état laisse a desirer), soit a
abaisser le radier, soit ~ combiner des deux procédés.

Le tunnel d’Ardennes a Houyet (507 m) pose, lui, un pro
blème spécifique. Câté Dinant, ii eat en effet flanqué d’un
pont long de 56 metres, jeté sur la Lesse. A la tête du sou
terrain côtê Houyet, se trouvent les aiguillages d’entrée de
la gare. Creuser dans le radier du tunnel pour abaisser les
voies obligerait la SNCB a rattraper la difference de niveau
par rapport au reste. de la ligne sur guelgues centaines de
metres, tant sur le pont que sur le grill d’entrCe de Houyet
une solution jugée trop onéreuse et trop complexe. La SNCB a
donc décidé de mettre la ligne a simple voie et de la poser
dans l’axe du tunnel, afin de degager le gabarit electrique
aux moindres frais. Cet aménagement sera réalisé en 1996, en
profitant de l’interception de la ligne consecutive aux trans
formations prévues au pont d’Anseremme. Ii faut en effet riper
le tablier du pont jeté sur la Lesse et adapter la “tête de
gare” a Houyet.

Les autres tunnels seront adaptés plus classiquement, af in
de maintenir la double voie. Le tunnel de Gedinne (675 m) sera
appropriC en 1998, celui de Pondrôme (702 metres) et de Vo
nCche (260 m) en 1996-1997. La misc a ciel ouvert du court
tunnel de Lahage (172 m) eat prévue pour 1995.

Passages inférieurs

Ligne 166 Dinant — Bertrix

Le viaduc d’Anseremme restera donc a voie unique. Les deux
tabliers situés cété Dinant et datant de 1896 seront remplacCs
par des tabliers ballastés. Les trois autres, situés côté 5cr-
trix, et en place depuis 1942, seront rCnovés selon la tech
nique deja utilisée en 1991 pour le traitement du “pont des
Allemands” a Visé (ligne Tongres - Montzen). Ce travail est
envisage pour septembre 1996, et nécessitera l’interruption
totale du trafic sur l’Athus-Meuse pendant une quinzaine de
jours.

Les autres travaux concernent le passage infCrieur de
Wiesme (BK 20.593) (11), le renouvellement des tabliers au
passage inférieur de Beauraing (BK 25.026) par des tabliers
ballastés de type “pont-bac” au premier semestre 1993, la
modernisation de passages inférieurs a Pondréme et Vonêche, et
l’élargissement d’un passage infCrieui~ a Louette. Un passage
inférieur vient par ailleurs d’être supprimC ê Gedinne.

Ligne 165 Bertrix - Athus

passages infêrieurs doivent etre modernisés a Pin,
Dainpicourt, Saint-Hard, Latour, Saint-Remy (3 ou
Musson et Baranzy.

Plusieurs ponts qui enjambent les voies devront évidemment
Ctre modifies ou remplacés afin de dégager le gabarit
“electrification”. Ainsi, le passage supérieur de Recogne est
ii deja adaptC. Un passage supérieur eat en cours de modifica
tion a Saint-Hard, un troisième doit être traité a Halanzy en
1993. Pour les autres, lea etudes sont en cours.

Tél écommunications

Dana le cadre du programme national d’équipement du réseau
de la SNCB avec des cables a fibres optiques, une installation
de cc type sera établie sur la totalité de l’Athus-Meuse. Elle
transmettra tous les signaux de télécommunication nécessaires
a l’exploitation de la ligne tél~éphonie, bornes “SOS”, si
gnalisation, télécommande des sous-stations d’alimentation et
pastes de sectionnement.

Entre Libramont et Bertrix, ce cable sera enterré dans le
caniveau existant. Par contre, entre Dinant et Bertrix, le
cable a fibres optigues sera taut simplement. . . suspendu aux
poteaux caténaires. L’installation de cet équipement étant
prévu entre 1993 et 1995, lea premiers poteaux caténaires de
vraient apparaItre sur l’Athus - Meuse des l’année prochaine.

Equipement caténaires

Sur Ia ligne 166 Dinant - Bertrix, la pose de poteaux corn
mencera donc des le mois de mars 1993, afin de pouvoir dCrou
icr au plus vite le cable a fibres optigues ; avis aux photo
graphes. . . Pour les lignes 165 Libramont - Athus et 167 Autel
bas - Athus, lea premiers relevés géoiogiques in situ sont
toujours en cours. L’évaluation des besoins en sous-stations
de traction et postes de sectionnement est également en cours.

Nouvelles voies principales

L’étude du trace théorique d’une courbe de raccord parcou
rable a 60 km/h a Bertrix est en cours.

Pour l’établissement de Ia liaison Aubange - Rodange a
Athus, l’Arrêté Royal d’utilité publigue, date du 30 octobre
1991, eat paru au Moniteur Beige. L’étude definitive de cette
nouvelle infrastructure a néanmoins été contrariée par une
prise de position des Chemins de Fer Luxembourgeois. Cette ad
ministration n’était pas disposée a adapter avant 1996 les
installations de signalisation fort vétustes de la gare de Ro
dange, afin de lea rendre compatibles avec la reception et
l’envoi des trains de la ligne SNCB 165. Comme ia SNCB estime
ne pas pouvoir attendre jusqu’à cette date pour mettre la nou
veile liaison en service, elle a négocié un accord avec son
homologue luxembourgeoise en avril 1992 : celui-ci définit une
phase d’amenagement transitoire de cette nouvelle liaison afin
de la rendre opérationneile, malgré l’équipement actuel de Ia
gare de Rodange, des fin septembre 1994. En 1996, aprés réno
vation des installations de Rodange par lea soins des CFL,
tout se passers comme si la ligne a double voje actueile Athus

Des
Lahage,
vrages),

Passages supérieurs

(11) - l’ouvrage est en cours.
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- Rodange était “remplacée” par deux lignes a simple voie,
lune en provenance d~Athus, lautre en provenance d’Aubange.

La suppression de la ligne Athus - Mont-Saint--Martin reste
actuellement un objectif de la SNCB, pour gui un croisement a
niveau aver la nouvelle liaison Aubange - Rodange parait une
sujétion inacceptable. Des négociations en ce sens doivent
être poursuivies aver la SNCF.

*

This sont les projets de la SNCB pour lAthus - Meuse, ar
rêtés a la date du 26 Juin 1992. Souhaitons a notre aimable
cicérone, Monsieur Georges Dupont, et a ses collaborateurs de
la SNCB, bon succès pour une execution parfaite de ce projet
gui garantira la pérennité d’un axe ferré gui traverse une des
plus belles regions du pays.

1996

~HuSj

34 ______ 1994
~NG~
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*

*

WotweLte. LLaA~oa Aabaitge~ - Rodajtge~
S-Ltaa-t2on. ~.itano4.to~L,L9 (4eptemb~e. 1994) e-t d Lt-Lue~ (1996)

(d’ap4è~ doe. SNCZ1)

V

4~Lg. 12 : ~ 4L-Le. ct’Aaba~tge, don-t ~€tL
a. é-té~ photog-’t.a.ph-4A~ pa-’c~ 1. 8a.z-ut. €~e. 31/3/84,

eon,uz-ttita. b~n~tôt, 4a~n~6 doute,ujte. aoLLue.UQ~ 1é~b~-Lt~.
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Le service des trains de voyageurs offre un aspect fort
contrasté sur lAthus - Meuse si, au ford de Dinant, des
ameliorations significatjves ont été apportées d~puis 1990,
sur le reste de l’axe, le panorama est, comme nous alions
l’indiguer, netternent moms briliant.

Au nord de Dinant, sur l’ancienrie ligne du Nord Beige,
l’électrjficatjon a permis des ameliorations décisives au ser
vice des voyageurs. Les anciennes rames de voitures “K” remor
quées par des locomotives diesel ant fait place aux récentes
automotrices “Break”, aujourd’hui doubles et demain a trois
caisses, chargees toutes les heures de la liaison “IC” Gand
St-Pierre - Bruxelles - Namur - Dinant. Des trains supplémen
taires compiètent cette desserte aux heures de pointe. La gare
de Dinant proprement dite a Cté compiètement reconstruite dans
les années septante, et la SNCB a tire le meilleur parti de
l’exiguite du site.

Au sud de Ia cite mosane, par contre, le service des voya
geurs a été réduit au fil du temps a sa portion congrue.

En 1992, du nord au sud, la situation est la suivante

licnne 166 Djnpnt — Bertrjx : Ia desserte de base est constj
tuée par la circulation cadencée, toutes les deux heures,
d’autorails série 44 ou 45 (1) qui n’offrent gue des places en
deuxième ciasse. En correspondance avec lea trains électriques
a Dinant, ml ils sont d’aiiieurs généralement reçus sur la
même voie, ces autorails sont prolonges jusgu’à Libramont,
après rebroussement a Bertrix. Les navetteurs peuvent en outre
utiliser trois trains de pointe dans chague sens, dont l’un
est assure par rame tractée le matin entre Bertrix et Namur,
avec parcours d’Cquilibre en sens inverse le soir. La SNCB est
honoree, sur cette ligne, d’un autre type de clients encore
lea amateurs de. . . kayaks gui disposent en période touristigue
de. . . quatre trains supplémentaires mis en ligne en matinée
entre Dinant et Houyet. Ceux-ci leur permettent de laisser
leur voiture au garage afin de s’adonner a leur sport favori
une fois arrives a Bouyet par train, us redescendent la Lesse

(1) - i’ateiier de Stockem dispose, pour la desserte des
lignes “ardennaises” non Clectrifiées, des autorails 4407,
4408, 4410 et deslO autorails série 45 (n’ 4501 a 4510).

I
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grace a ces originales embarcations jusgu’â Anserenene (2).
Forte de ce succès, la SNCB a bien tenté d’attirer un autre
type de touristes sur la ligne en 1990, cue prit
l’initiative de faire circuier un train Charleroi - Namur —

Dinant - Virton et retour les week-ends d’été : mais ce ser
vice fut supprimé des i’année suivante, vu son succès mitigé.

39

Au-delê des arguments techniques formulés, ii a apparait gue
ies chefs-gardes de ia region craignent avant tout la perte de
leur emploi, notamment dans leurs dépôts situés a Eertrix et
Virton, dent le maintien est uniquement justifié, a vrai dire,
par is desserte de ces autorails.

ligne 165 Bertrix - Virton la desserte eat, die aussi ca—
dencée toutes lea deux heures entre Bertrix et Virton, avec
arrêts intermCdiaires a Florenville et Pin. Ces trains sont
assures par autorails série 44 ou 45 dont le point d’origine
ou de destination eat Bastogne (Nord), via la ligne 163 et Li
bramont. Contrairement a is ligne de Dinant, ii n’y a plus ici
ni train d’heure de pointe, ni train de week-end depuis ia
suppression du parcours Charieroi - Virton susmentionné, gui
était assure, précisons-le, par rame tractée de voitures M2
les week-ends d’été.

hone 167 Virton - Athus toute desserte voyageurs est sup
primée depuis le 3 juin 1984 sur cette iigne gui étajt, jadis,
essentiellement parcourue par les ouvriers de la region au
travail dams les défuntes entreprises sidérurgigues du sud
Luxembourg.

hone 167 bifurcation Autelbas — Athus toute desserte voya
geurs est supprimée depuis le 29 mai 1988 (3).

Le moms gue I’on puisse Ccrire est gue ce service “mini
mum” ne satisfait pas grand monde dans is region. Lea raisons
en sont multiples : cadencement de base dogmatique et aveugle,
peu adapté aux besoins d’une clientele locale jamais consultée
systématiguement et scientifiguement, materiel mediocre,
vieilli et peu confortabie, temps de parcours peu attractifs,
correspondances mal concues ou aléatoires... On ne se bouscule
donc pas dans les autorails ardennais, et le sort de la des
serte voyageurs au sud de Dinant est incertain. D’autre part,
la SNCB, acculée aux economies notamment depuis Ia signature
du contrat de gestion, ne cache pas gu’une telie desserte de
lignes iongues, a is clientele clairsemée, lui coMe fort
cher. Evidemment, is reglementation SNCB actuelle exige gue
chaque autorail soit accompagné de. deux agents, un conducteur
et un chef-garde. Certains n’ont pas manqué de proposer une
solution “a is suisse” pour ailéger lea coüts d’exploitation
confier is vente et le contrôle des titres de transport au
seul conducteur. Mais lea organisations syndicales de chemi
nots s’opposent jusgu’a present farouchement a cette solution.

(2) - certains week-ends d’eté, le nombre de candidats “kaya
keurs” est tel que la SNCB doit remplacer les autoraiis mati
naux Dinant - Houyet par des rames tractées composées de deux
locomotives diesel série 52 de Stockem encadrant guelques voi
tures de 2e classe de type K3, gui terjninent ainsi leur car—
.rière dana ces curieuses ~ames réversibles.
(3) - Athus, gare beige exciusivement desservie par un réseau
étranger en service voyageurs ii s’agit de rames electriques
des CFL, en provenance de Luxembourg ou d’Esch-sut--Alzette.
N’en cherchez pas les horaires de ces trains réguliers dans
i’indicateur officiel de la SNCB, version “papier” ou
“informatigue” : lea services concernCs les ignorent systema—
tiguement, pour des raisons restées obscures a cc jour.

Par ailleurs, si is SNCE msintient le service des voya
geurs au sud de Dinant, ii fsudrs bien qu’elie songe a rempis
cer un jour ies autorails actuels, bientôt quadragénaires.
L’éiectrification prochaine de i’Athus-Meuse impliquerait
i’utilisation d’automotrices bi-courant. Un tel materiel ne
msnquera pas d’être prochainement mis au point notsmment pour
assurer is desserte de is gsre TGV de Lille au depart de Tour
nsi ou de Mouscron.

Assisters-t—on a une commsnde complêmentsire de materiel
de cc genre pour assurer is desserte “voyageurs” de 1’Athus -

Meuse ? Nous voudrions le croire.

En fsjt, l’svenir nous apprendra si is SNCB aura la vo
lonté do faire profiter ses ciients-voysgeurs do l’outii
performant qu’eile met en place actuellement pour le trafic
des marchandises, grace a la modernisation de l’Athus - Mouse.

*
*
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Nous l’avons Ccrit dans le cadre de notre article sur la
modernisation de i’Athus - Meuse, la SNCB s’est fixée come
objectif de supprimer purement et simplement Ia courte ligne a
voie unique de 3 kilomètres, éiectrifiée en 25 kV 50 lIz, qui
relie la gare beige d’Athus I la region francaise de Longwy
par Mont-Saint-Martin. Ce probième eat pendant depuis quelgues
années aussi avons-nous jugé intéressant de faire le point
sur cc dossier.

Actuellement, Ia fermeture de cette ligne est envisagCe
par la SNCB d’ici un an ou deux, a cause des problCmes tech
niques gue poserait le croisement a niveau, I peu prés a angle
droit, de cette ligne avec la liaison prévue en site neuf
entre Aubange et Rodange.

Mais 11 n’est pas Ia seule raison. Depuis au moms deux
ans, l’abandon de la ligne était envisage par la SNCF et la
SNCB suite a i’insignifiance des tonnages échanges par Ce
point frontière (4).

En 1990, le trafjc ferroviaire transitant par Athus-Mont
St-Martin pouvait être réparti en trois categories trafic
diffus international, trafic par trains complets et trafic
diffus local.

Le trafic diffus international représentait 45 wagons par
jour et par sens. Ii Ctait prCvu de le reporter sur l’axe
Woippy - Thionville (SNCF) - Bettembourg (CFL) - Sterpenich
(sNCB) a la date du 23 septembre 1990.

Le trafic international par trains complets pouvait être
estimé I environ 1 train par jour dans le sens SNCF-SNCB, au
guel il fallait ajouter un train de materiel vide. Ii s’agit
de trains programmes d’eaux minérales “Evian” et de trains de
transport de tuyaux de Pont-I-Mousson I destination des ports
belges, et de trains non programmes de produits metallurgigues
de Hébange vers Flémalle. Dans le sens oppose, le trafic était
gualifié de nCgligeable. La SNCB a propose de reporter cc tra
fic par trains complets sur l’axe Woippy - BetteTnbourg (CFL) -

Rodange (CFL) - Athus ou Gouvy.

* *

Le trafic diffus local était estimé quant a lui a 4 a 5
wagons par jour, en provenance des gares de Longwy, Mont-St
Martin, Saulnes et Rehon. En cas de suppression de la ligne
Athus - Mont-Saint-Martin, les deux administrations ferro
viaires proposaient de dévier ce trafic diffus local via Mont-
St-Martin (SNCF) - Rodange (CFL) - Athus (SNCB), I savoir en

(4) - lettre de Didier Reynders, président de l’épogue du
Conseil d’Administration de la SNCB, au député permanent
André, président d~’Idelux, rapportée par Ic journal “L’Avenir
du Luxembourg” du 23 décembre 1989.
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empruntant la branche luxembourgeoise de Ce triangle. Cette
solution est jugée techniguement possible, car die garantit
le respect des dClais d’acheminement actuels d’autant plus que
les CFL n’envisagent pas, de leur côté, la fermeture dii point
frontiCre de Rodange - Mont-St-Martin, vu la croissance du
trafic des voyageurs local entre Longwy et Luxembourg, compose
essentieliement de navetteurs.

Dans son étude initiale sur la modernisation de l’axe
Athus-Meuse, la SNCB avait envisage de construire une liaison
a partir d’Aubange, non seulement avec la ligne d’Esch-sur
Alzette a Rodange, mais aussi avec Ia ligne de Mont-Saint
Martin. Inutile de préciser gue le projet de réalisation de cc
“bout” de ligne est aujourd’hui tombé aux oubliettes.

A cc point de l’argumentation, gu’il nous soit permis de
relever le joli gaspillage des deniers publics gui a etC fait
dans Ic secteur. En effet, Ia ligne Athus - Mont-St-Martin a
fait l’objet d’importants travaux d’amCnagement en... 1988. A
cette époque pas bien Cloignée, cue a été misc a voie unique
et électrifiCe en 25 kV 50 Hz, afin de combler l’hiatus Clec
trigue existant entre Mont—St-Martin, oil arrivait la catCnaire
française en provenance de Longwy, et Athus, dont les fais
ceaux marchandises ont etC partiellement électrifiés en 1961 a
l’initiative et aux frais des Chemins de Fer Luxembourgeois
(ligne en provenance de Rodange). La solution de
l’Ciectrification avait pour avantages l’augmentation de la
charge admise des trains de 1600 a 1800 tonnes et la sup
pression de relais de machines diesel/electrigue pour une
courte distance a Mont-St-Martin, avec l’obligation pour la
SNCF, gui a i’initiative de la traction jusgu’à Athus, de
maintenir un petit parc diesel dans un secteur complètement
Clectrifié.

Même si, semble—t-il, l’électrification a été menCe sur un
mode “Cc000mique” sur cette uigne, en réutilisant notamment
des éguipements sans emploi sur d’autres lignes lorraines en
cours de dCmantClement, les travaux de modernisation et
d’électrification ont tout de même coiltC en 1988 4.100.000 FF
a la France pour 1030 in de catCnaire, et environ 40.000.000 PB
& la Belgique, pour une longueur de caténaire de 1220 metres,
posée a l’intervention de Ia firme DuchCne de Modave. La misc
sous tension de cette courte ligne date dii 13 jun 1988. Un
voyage inaugural Longwy - Athus - Rodange - Longwy a mCme etC
organisé le 18 du mCme mois, a l’aide d’une automotrice Z2
de la SNCF.

La decision de modernisation et d’Clectrification de cette
ligne paraissait a l’époque justifiée en outre par les flux de
trafic gui y étaient observes. En 1987, la ligne Athus-Mont—
St-Martin voyait passer 410.000 tonnes a I’exportation et
860.000 tonnes I l’importation. En 1988, quatre trains inter
nationaux complets transitaient entre la Prance et la Belgigue
par cc point frontière ; ils transportaient voitures automo
biles, eau minéraie d’Evian, et produits siderurgiques icr-
rains. En sens inverse, deux trains complets étaient reperto
riés, sans compter un a deux trains non programmes par jour...
Le trafic diffus international provenait de BIle, ou de
1 ‘Italic.
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Deux ans plus tard, en 1990, une bonne partie de cc trafic
avait disparu... a moms qu’ii n’ait déjà été détourné par un
autre point frontière, conune Sterpenich, af in de preparer une
future decision de fermeture.

Dams cette region sinistrée par la crise siderurgique et
en pleine reconversion, on gualifie les projets de la SNCB de
catastrophigues on souligne le fait gue le “Pole Economique
de Développement” transfrontalier créé ii y a guelques annCes
dans la region de Longwy - Rodange - Athus avec le soutien de
la CEE a bien besoin de conserver toute son infrastructure
pour garder ses chances d’épanouissement. Kais cette logique
ne semble pas trouver grace aux yeux de la SNCB, gui en oppose
une autre, issue du sacro-saint “contrat de gestion” signé
avec la gouvernement beige : la rentabilité a tout prix du ré
seau des marchandises.

A la date de misc sous presse de cc texte, la SNCB pour-
suit imperturbablement ses négociations techniques avec la
SNCF en vue de la suppression pure et simple de la ligne vers
Mont-St-Martin. Tout indique qu’elle parviendra a sea fins.
Voire.
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Connaissez-vous le GTF asbi?

Le GTF asbl regroupe toutes les personnes intéressées de pres on de loin par les chemins tie fer. Apolitique, pluraliste et animb
bénbvolement, ii Soutient le rail beige, documents ses membres et organise des excursions ferroviaires en Belgique eta l’etxanger
alto de permestre 8 chacun tie ddcouvrir sous un jour nouveau des regions pourtant bien connues.

Le GTF aabl publie trimestriellement “Trans-Fer”, bulletin de liaison entre ses membres, qui se veut un reflet de l’actualitb
ferroviaire belge.

Des numéros hors série et speciaux de Trans-Fer sortent regulierement de presse et contiennent des etudes plus completes
d’histoire ou d’actualité ferroviaire beIge.

Dans cette nouveile piaquette, que le GTF asbl vient de pu
blier, vous trouverez toute lhistoire de la ligne Marbehan -

Virton - Montmédy, le plus céièbre des affluents de 1~Athus-
Meuse, car sa section Virton - Lamorteau - Ecouviez fut,
jusqu’en 1985, un point d’échange très actif avec le réseau
ferré francais.
Toute l~histoire des gares frontalières de Lamorteau et
Ecouviez y eat retracée par notre membre Jean-Claude Leonard,
originaire de la region.

tin élégant ouvrage format carré 21 x 21 cm, comportant 52
pages papier glacé sous couverture en guadrichromie. Le texte
est agrementé d’une guarantaine de photos noir et blanc grand
format, toutes inédites.

Cette plaquette eat disponible contre versement préalable
d’une souse de 400 PB envoi compris

a notre compte 240-0380489-59
de GTF asbi-Editions, BP 191, 4000 Liege 1.

(pour les paiements en provenance de l’étranger,
le montant eat porte a 430 PB a faire parvenir

a notre CCP Bruxelles 000-0896641—70).

Toutes nos editions sont disponibles
par correspondance, de méme que des
articlespubliéspar d’autres associations
ec mis a la disposition de nos membres
par noire service Distribution’.

Tout renseignement compldmentaire,
catalogue d’Editions, conditions d’affi
liation sour sont envoyés bien volontiers
et sans engagement. Ecrivez nous a GTF
asbi-Secrétariat, BP 191, B-4000
L[EGF~I (joignez un timbre-paste pour
lettre pour Ia réponse Os un coupon-re
ponse international).

Lq. p.’,.é~eix-t ,uuné.’w h.o~o -,stI~’t~LQ. de. T’tSut.4-Fq.’L pe.wt ~-t’tq. obte.,uc
pa’s. uo.Le. po4ta.t~ pa’s. u t~men.t p’J.es.b.PQ.

d’ujta 4omme. tie. 120 FB e.,W04.. comp’s..L4 a. aoL’s.e. c.ompte.
240—03g0489—59 GTF a,b~—Ed_LLLon.4, BP 191, 4000 L.La.ge. 1.

- Carte du rbseau ferroviaire des
Fagnes belges

- Aide-Mémoire n’ 1 (epuise)

- 50 ans de transport voyagetirs ala
SNCB (2 tomes, en collaboration
avec I’ARBAC)

- Le rail passe par Liege, du
remorqueur au TGV

- Histoire du chemin ds ferLanden -

Statts

Numéros hors série et spédaux
parus au 3115/92

- Les voies ferrées oubliées de Ia
banlieue de Mons (épuisC)

- Aspects ferroviaires du pays de
Chimay (Cpuisé)

- Tous les chemins mbnent a Anvers

- Histoire des moyens tie transport
dans Ia vallée de l’Ourthe (Cpuisé)

- - i.e pays de Herve en train, tram et
Lrolleybus (epuise)

- Promenade ferroviaire en Hainaut
(Cpuisf)

- Musée des transports en commun tin
pays de Liege

- Le rail en Gaume (epuise)

- Aspects ferroviaires du pays de
Charleroi

- Lechemindeferdel’Ourtheetde
l’Amblbve

- Le Fagnard (ligne internationale
Trois-Ponts - Jilnkerath)

- Les chemins de fer oubliés des Trois
Frontibres

- Rallye d’autorails dans
l’Entre-Sambre-et-Meuse

- Souvenirs ferroviaires du pays de
Saint-Vith

- Trans-Fer special n~ 1(9 articles -

CpuistS)

- Trans-Fer special 112(2 articles
Entre-Sambre-et-Meuse)

- Trans-Fer special 113(10 articles)

- Trans-Fer special 114 (excursions
GTFde 1989)

Autres editions du GTF asbi

- Les Tramways au pays de Liege

tome 1 (les tramways urbains) -

épuisé

tome 2 (tramways vicinaux de Ia
province de Liege)

- Carte des voies ferrbes de Belgique


